25.11.2011

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 311/1
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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1178/2011
z dnia 3 listopada 2011 r.

ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zalég
w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady

(WE) nr 216/2008

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdl-
nych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Euro-
pejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego oraz uchylajace

dyrektywe  Rady

91/670/EWG,  rozporzadzenie  (WE)

nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (1), w szczegdlnosci
jego art. 7 ust. 6, art. 8 ust. 5 oraz art. 10 ust. 5,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 ma na celu ustano-
wienie i utrzymanie wysokiego, jednolitego poziomu
bezpieczefistwa  lotnictwa  cywilnego w  Europie.
Rozporzadzenie to okresla $rodki realizacji tego celu,
a takze pozostalych celow w zakresie bezpieczenistwa
lotnictwa cywilnego.

Piloci bioracy udzial w pilotowaniu okre$lonych statkéw
powietrznych, a takze szkoleniowe urzadzenia symulacji
lotu, osoby i organizacje zaangazowane w szkolenie,
testowanie lub sprawdzanie tych pilotéw, musza spelniaé
odpowiednie zasadnicze wymagania okreSlone w
zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.
Zgodnie z tym rozporzadzeniem nalezy certyfikowad
pilotéw, a takze osoby i organizacje zaangazowane
w szkolenie, po stwierdzeniu, Ze spelniaja zasadnicze

wymagania.

Podobnie nalezy wydawaé orzeczenia lekarskie pilotom
oraz certyfikowaé lekarzy orzecznikéw medycyny lotni-
czej odpowiedzialnych za oceng sprawnosci fizycznej
i psychicznej pilotow po stwierdzeniu, Ze spelniaja oni
odpowiednie zasadnicze wymagania. Rozporzadzenie

() Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.

(4)

(WE) nr 216/2008 przewiduje jednak, iz lekarze medy-
cyny ogdlnej moga — pod pewnymi warunkami oraz
jezeli zezwala na to prawo krajowe — wystepowad
w roli lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej.

Personel pokladowy uczestniczacy w uzytkowaniu okre-
Slonych statkdw powietrznych musi spelniaé odpo-
wiednie zasadnicze wymagania okre$lone w zalgczniku
IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. Zgodnie ze
wspomnianym rozporzadzeniem czlonkowie personelu
pokladowego musza podlegaé okresowym badaniom
stwierdzajgcym ich sprawnos$¢ fizyczna i psychiczna
pod katem bezpiecznego wykonywania przydzielonych
im zadan. Spelnienie tego wymagania musi zosta¢ wyka-
zane w drodze badan opartych na najlepszej praktyce
w zakresie medycyny lotniczej.

Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 naklada na Komisje
obowiazek  przyjecia  przepisow  wykonawczych
dotyczgcych ustalania warunkéw w zakresie wydawania
orzeczen lekarskich pilotom, a takze certyfikacji oséb
i organizacji zaangazowanych w ich szkolenie, testowanie
lub sprawdzanie, w zakresie atestacji cztonkéw personelu
pokladowego oraz oceny ich sprawnosci fizycznej
i psychicznej.

Nalezy okresli¢ wymagania i procedury dotyczace
konwersji krajowych licencji pilotéw i krajowych licencji
mechanika pokladowego na licencje pilotéw, aby
zapewni¢ im mozliwo$¢ wykonywania zadan na ujedno-
liconych warunkach. Kwalifikacje pilota do$wiadczalnego
powinny  réwniez  podlegal  konwersji  zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem.

Pafistwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ uzna-
wania licencji wydanych przez panstwa trzecie, jezeli
moze zosta¢ zapewniony poziom bezpieczenstwa
réwnowazny poziomowi bezpieczefistwa okreslonemu
w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008. Nalezy okreslié
warunki uznawania licencji wydanych przez panstwa

trzecie.
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(8)  Aby zapewni¢ mozliwo$¢ uwzglednienia szkolei rozpo- licencji mechanika pokladowego na licencje pilotéw,

(11)

czetych  przed  data  stosowania  niniejszego
rozporzadzenia na potrzeby uzyskania licencji pilotéw,
nalezy okresli¢ warunki uznawania ukoficzonych

szkolent. Nalezy rowniez okreslié warunki uznawania
licencji wojskowych.

Nalezy zagwarantowa¢ branzy lotniczej oraz administra-
cjom panstw czlonkowskich wystarczajaco duzo czasu
na dostosowanie si¢ do nowych ram regulacyjnych,
zapewni¢ panstwom czlonkowskim czas na wydanie
okreslonych rodzajéw licencji pilotéw i orzeczenr lekar-
skich nieobjetych przez JAR, a takze na uznanie — pod
pewnymi warunkami — waznodci wydanych licencji
i orzeczen, jak réwniez przeprowadzonych ocen
lotniczo-lekarskich, przed rozpoczeciem stosowania
niniejszego rozporzadzenia.

Zgodnie z art. 69 wust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008 uchyla si¢ dyrektywe Rady 91/670/EWG
z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie wzajemnego uzna-
wania licencji personelu pelnigcego okreslone funkcje
w lotnictwie cywilnym (!). Srodki przyjete niniejszym
rozporzadzeniem uznaje si¢ za stanowigce odpowiednie
srodki.

Aby zapewni¢ plynne przejicie oraz zagwarantowal
wysoki, ujednolicony poziom bezpieczenistwa lotnictwa
cywilnego w Unii, $rodki wykonawcze powinny odzwier-
ciedla¢ aktualny stan wiedzy, w tym najlepsze praktyki,
a takze postep naukowo-techniczny w zakresie szkolenia
pilotéw oraz sprawnosci fizycznej i psychicznej. Nalezy
odpowiednio  uwzgledni¢  wymagania  techniczne
i procedury administracyjne uzgodnione przez Organi-
zacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO)
oraz Wspdlne Wladze Lotnicze (JAA) do dnia
30 czerwca 2009 r., jak réwniez obowiazujace przepisy
wynikajace ze specyfiki danego kraju.

Agencja przygotowala projekt przepiséw wykonawczych
i przedstawita go Komisji w postaci opinii zgodnie z art.
19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinia komitetu ustanowionego na mocy
art. 65 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Niniejsze

Artykut 1
Przedmiot

rozporzadzenie ustanawia szczegblowe zasady

w odniesieniu do:

1)

poszczegdlnych uprawnien zwigzanych z licencjami pilotéw,
warunkow wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany,
ograniczania, zawieszania lub cofania licencji, przywilejow
i obowiazkéw posiadaczy licencji, warunkéw konwersji
dotychczasowych krajowych licencji pilotéw i krajowych

() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 21.

Do
nas

1)

2)

5)

warunkéw uznawania licencji wydanych przez pafistwa
trzecie;

certyfikacji osob odpowiedzialnych za zapewnianie szkolenia
pilotéw w powietrzu lub na symulatorach lotu oraz za
ocene kwalifikacji pilotow;

poszczegdlnych orzeczen lekarskich dla pilotéw, warunkow
wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania orzeczen lekarskich, przywilejow
i obowiazkéw posiadaczy orzeczeni lekarskich, a takze
warunkoéw konwersji  krajowych orzeczen lekarskich na
powszechnie uznawane orzeczenia lekarskie;

certyfikacji lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej, a takze
warunkow, na jakich lekarze medycyny ogdlnej moga wyste-
powaé w roli lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej;

okresowej oceny lotniczo-lekarskiej czlonkéow personelu
pokladowego, a takze kwalifikacji oséb odpowiedzialnych
za t¢ oceneg.

Artykut 2
Definicje

celow niniejszego rozporzadzenia zastosowanie majg
tepujace definicje:

Jicencja zgodna z czgscia FCL” oznacza licencje czlonka
zalogi lotniczej zgodng z wymaganiami zalacznika I;

JAR” oznacza wspdlne wymagania lotnicze przyjete przez
Wspélne Wladze Lotnicze, obowiazujace na dzien
30 czerwca 2009 r;

»

Jicencja pilota lekkich statkéw powietrznych (LAPL)
oznacza licencj¢ pilota samolotowego rekreacyjnego,
o ktérej mowa w art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

Jicencja zgodna z JAR” oznacza licencje pilota wraz
z towarzyszacymi uprawnieniami, certyfikatami, upowaz-
nieniami lub kwalifikacjami, wydana lub uznang — zgodnie
z krajowymi przepisami uwzgledniajagcymi JAR i stosowne
procedury — przez panstwo czlonkowskie, ktére wdrozylo
odpowiednie JAR i uzyskalo rekomendacje dotyczacy
wzajemnego uznawania w ramach systemu Wspdlnych
Wiladz Lotniczych w odniesieniu do tych JAR;

Jlicencja niezgodna z JAR” oznacza licencje pilota wydang
lub uznang — zgodnie z krajowymi przepisami — przez
panstwo czlonkowskie, ktére nie uzyskalo rekomendacji
dotyczacej wzajemnego uznawania w odniesieniu do odpo-
wiednich JAR;
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6) ,zaliczenie” oznacza uznanie wcze$niej zdobytego doswiad-
czenia lub kwalifikacji;

7) ,raport zaliczenia” oznacza raport, ktéry moze stanowié
podstawe uznania wczeSniejszego do$wiadczenia lub
wezesniejszych kwalifikacji;

8) ,raport konwersji” oznacza raport, ktéry moze stanowié
podstawe konwersji licencji na licencje zgodna z czgscig
FCL;

9) ,orzeczenia lekarskie pilotow oraz certyfikaty lekarzy
orzecznikéw medycyny lotniczej zgodne z JAR” oznaczaja
orzeczenia/certyfikaty wydane lub wuznane - zgodnie
z  krajowymi  przepisami  uwzgledniajagcymi  JAR
i stosowne procedury — przez panstwo czlonkowskie,
ktére wdrozyto odpowiednie JAR i uzyskalo rekomendacje
dotyczaca wzajemnego uznawania w ramach systemu
Wsp6lnych Wihadz Lotniczych w odniesieniu do tych JAR;

10) ,orzeczenia lekarskie pilotéw oraz certyfikaty lekarzy
orzecznikéw medycyny lotniczej niezgodne z JAR” ozna-
czaja orzeczenia/certyfikaty wydane lub uznane — zgodnie
z krajowymi przepisami — przez pafstwo czlonkowskie,
ktére nie uzyskalo rekomendacji dotyczacej wzajemnego
uznawania w odniesieniu do odpowiednich JAR.

Artykut 3
Wydawanie licencji i orzeczen lekarskich pilotom

Bez uszczerbku dla przepiséw art. 7, piloci statkow powietrz-
nych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b) i ¢) oraz art. 4
ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr216/2008, musza spelnial
wymagania techniczne i wymogi procedur administracyjnych
okreslone w zalgcznikach I i IV do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4
Dotychczasowe krajowe licencje pilotéw

1. Licencje zgodne z JAR, wydane lub uznane przez pafstwo
czlonkowskie przed dniem 8 kwietnia 2012 r., uznaje si¢ za
wydane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Pafistwa czton-
kowskie zastepuja te licencje licencjami zgodnymi z modelem
okre$lonym w czeSci ARA najp6zniej do dnia 8 kwietnia
2017 r.

2. Licencje pilota niezgodne z JAR, w tym wszelkie towa-
rzyszace uprawnienia, certyfikaty, upowaznienia lub kwalifi-
kacje, wydane lub uznane przez panstwo czlonkowskie przed
data stosowania niniejszego  rozporzadzenia, podlegaja
konwersji na licencje zgodne z cz¢icia FCL przez pafistwo
czlonkowskie, ktére wydalo dana licencje.

3. Licencje pilota niezgodne z JAR podlegaja konwersji na
licencje zgodne z czg¢icia FCL oraz towarzyszace uprawnienia,
upowaznienia lub certyfikaty zgodnie z:

a) przepisami zalgcznika II; lub

b) elementami okreslonymi w raporcie konwersji.

4. Raport konwersji:

a) jest sporzadzany przez panstwo czlonkowskie, ktére wydato
licencje pilota, w porozumieniu z Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego (,Agencja”);

b) opisuje krajowe wymagania, na podstawie ktorych wydano
krajowe licencje pilota;

¢) opisuje zakres uprawnie przyznanych pilotom;

d) wskazuje, ktore wymagania zalacznika I majg zostaé zali-
czone;

¢) wskazuje wszelkie ograniczenia, ktore nalezy uwzglednié
w licencjach zgodnych z czgscig FCL, oraz wszelkie wyma-
gania, ktére pilot musi spelni¢, aby ograniczenia te zostaly
zniesione.

5. Raport konwersji zawiera kopie wszelkich dokumentéw
potwierdzajacych elementy okre$lone w ust. 4 lit. a)-e), wraz
z kopiami stosownych krajowych wymogéw i procedur.
Podczas opracowywania raportu konwersji panstwa cztonkow-
skie starajg si¢ umozliwi¢ pilotom, w najwigkszym mozliwym
stopniu, utrzymanie ich aktualnego zakresu zadan.

6.  Niezaleznie od przepiséw ust. 1 i 3, uprawnienia na statki
powietrzne complex o wysokich osiagach z zaloga jedno-
osobows, przystugujace posiadaczom uprawnien instruktora
lub upowazniefi egzaminatora na klase, podlegaja konwersji
na uprawnienia instruktora lub upowaznienia egzaminatora na

typ dla samolotéw z zaloga jednoosobows.

7. Panstwo czlonkowskie moze zezwoli¢ uczniowi-pilotowi
na korzystanie z ograniczonych uprawnien bez nadzoru, zanim
spelni on wszystkie wymogi konieczne do wydania licencji
LAPL, na nastgpujacych warunkach:

a) uprawnienia sg ograniczone do terytorium panstwa czlon-
kowskiego lub jego czgsci;

b) uprawnienia sg ograniczone do okre§lonego obszaru geogra-
ficznego oraz do samolotéw jednosilnikowych tlokowych
o maksymalnej masie startowej nieprzekraczajgcej 2 000 kg
i nie dotyczg przewozu pasazerow;

¢) zezwolenia te s3 wydawane w oparciu o indywidualng oceng
ryzyka w zakresie bezpieczefistwa przeprowadzang przez
instruktora po dokonaniu przez panstwo czlonkowskie
koncepcyjnej oceny ryzyka w zakresie bezpieczenstwa;

d) panstwo czlonkowskie przedklada co trzy lata okresowe
sprawozdania Komisji oraz EASA.
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Artykut 5 3. W przypadku ubiegania si¢ o wydanie licencji pilota linio-

h 2 lekarski Tots wego (ATPL — Airline Transport Pilot Licence) muszg zostaé
Dotychczasowe orzeczenia lekarskie pilotéw oraz saliczania . okreSlone  w

certyfikaty lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej

1. Orzeczenia lekarskie pilotéw oraz certyfikaty lekarzy
orzecznikéw medycyny lotniczej zgodne z JAR, wydane lub
uznane przez panstwo czlonkowskie przed datg stosowania
niniejszego rozporzadzenia, uznaje si¢ za wydane zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem.

2. Panstwa czlonkowskie zastgpuja orzeczenia lekarskie
pilotow oraz certyfikaty lekarzy orzecznikéw medycyny lotni-
czej orzeczeniami/certyfikatami zgodnymi z modelem okre-
Slonym w czg$ci ARA najpdzniej do dnia 8 kwietnia 2017 r.

3. Orzeczenia lekarskie pilotéw oraz certyfikaty lekarzy
orzecznikéw medycyny lotniczej niezgodne z JAR, wydane
przez panstwo czlonkowskie przed data stosowania niniejszego
rozporzadzenia, pozostaja wazne do daty kolejnego przedlu-
zenia ich wazno$ci lub do dnia 8 kwietnia 2017 r.,
w zaleznosci od tego, co nastapi wczeniej.

4. Przedluzanie waznos$ci orzeczen/certyfikatow, o ktérych
mowa w ust. 1 i 2, odbywa si¢ zgodnie z przepisami
zalacznika 1V.

Artykut 6
Konwersja kwalifikacji pilota doswiadczalnego

1. Kwalifikacje pilota do$wiadczalnego posiadane przez
pilotéw, ktérzy przed data  stosowania  niniejszego
rozporzadzenia przeprowadzali proby w locie kategorii 1 i 2
okreslone w zalaczniku do rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 1702/2003 ('), badz prowadzili szkolenie dla pilotéw
doswiadczalnych, podlegaja konwersji na uprawnienia pilota
doswiadczalnego zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszego
rozporzadzenia oraz, w stosownych przypadkach, na upraw-
nienia instruktora szkolenia pilotéw dos$wiadczalnych przez
panstwo czlonkowskie, ktore nadalo te krajowe kwalifikacje
pilota do$wiadczalnego.

2. Przedmiotowa  konwersja  odbywa  si¢  zgodnie
z elementami ustalonymi w raporcie konwersji spelniajacym
wymogi okre$lone w art. 4 ust. 4 1 5.

Artykut 7
Dotychczasowe krajowe licencje mechanika pokladowego

1.  Posiadacze licencji mechanika pokladowego wydanych
zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej, pragnacy
dokona¢ ich konwersji na licencje zgodne z czgsciag FCL,
zwracajg si¢ z wnioskiem do panstwa czlonkowskiego, ktore
wydalo ich licengje.

2. Licencje mechanika pokladowego podlegaja konwersji na
licencje zgodne z czgScia FCL zgodnie z raportem konwersji
spetniajacym wymogi okre$lone w art. 4 ust. 4 i 5.

() Dz.U. L 243 z 27.9.2003, s. 6.

spelnione  wymogi  dotyczace
FCL.510.A lit. ¢) pkt 2 w zalgczniku L

Artykut 8
Warunki uznawania licencji z pafistw trzecich

1. Bez wuszczerbku dla art. 12 rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008 oraz jezeli nie zawarto zadnych uméw miedzy
Unig i pafistwem trzecim dotyczacych licencjonowania pilotéw,
panstwa czlonkowskie moga uznawaé licencje z panstw trze-
cich, a takze towarzyszace orzeczenia lekarskie wydane przez
panstwa trzecie lub w ich imieniu, zgodnie z przepisami
zalgcznika III do niniejszego rozporzadzenia.

2. Osoby wnioskujace o wydanie licencji zgodnych z czescia
FCL, ktére juz posiadaja co najmniej réwnowazng licencje,
réwnowazne uprawnienie lub réwnowazny certyfikat wydane
przez panstwo trzecie zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji
chicagowskiej, musza spelnia¢ wszystkie wymagania zalgcznika
[ do niniejszego rozporzadzenia, z zastrzezeniem, ze wyma-
gania dotyczace dlugosci szkolenia, liczby zaje¢ i godzin
konkretnych rodzajow szkolenia moga zosta¢ obnizone.

3. Zaliczenie jest udzielane kandydatowi przez panstwo
czlonkowskie, do ktérego zwraca si¢ pilot, w oparciu
o za$wiadczenie z zatwierdzonego osrodka szkolenia.

4.  Posiadacze licencji ATPL wydanej przez pafstwo trzecie
lub w jego imieniu zgodnie z zalgcznikiem 1 do konwencji
chicagowskiej, ktorzy spelniaja wymogi dotyczace doswiad-
czenia na potrzeby wydania licencji ATPL na stosowny rodzaj
statku powietrznego, okreslone w podsekgji F w zalgczniku I do
niniejszego rozporzadzenia, moga uzyska¢ pelne zaliczenie
w odniesieniu  do wymogu przejscia szkolenia przed
przystapieniem do egzaminéw teoretycznych i egzaminu prak-
tycznego, pod warunkiem ze wydana przez pafstwo trzecie
licencja zawiera wazne uprawnienia na typ dla statku powietrz-
nego, ktéry ma by¢ wykorzystany do przeprowadzenia egza-
minu praktycznego ATPL.

5. Uprawnienia na typ samolotu lub $miglowca mozna
wydawal posiadaczom licencji zgodnych z czescig FCL, ktorzy
spelniaja wymagania dotyczace wydawania takich uprawnien
ustalone przez panstwo trzecie. Uprawnienia takie bedg ograni-
czaé si¢ do statkow powietrznych zarejestrowanych w tym
panistwie trzecim. Niniejsze ograniczenie moze zosta¢ zniesione
po spenieniu przez pilota wymagan okreslonych w pkt C.1
zalgcznika 111

Artykut 9

Zaliczanie szkolen rozpoczetych przed data stosowania
niniejszego rozporzadzenia

1. Szkolenia rozpoczgte przed datg stosowania niniejszego
rozporzadzenia zgodnie z wymaganiami i procedurami JAA,
pod nadzorem regulacyjnym pafistwa czlonkowskiego, ktore
uzyskalo rekomendacje dotyczaca wzajemnego uznawania
w  ramach  systemu  Wspdlnych  Wiadz  Lotniczych
w odniesieniu do odpowiednich JAR, s3 w pelni zaliczane na
poczet wydania licencji zgodnych z czescia FCL zgodnie
z  zalagcznikiem I,  pod  warunkiem ze  szkolenie
i egzaminowanie zakoficzy si¢ najpdzniej do dnia 8 kwietnia
2016 r.
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2. Szkolenia rozpoczete przed data stosowania niniejszego
rozporzadzenia zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji chica-
gowskiej sa zaliczane na potrzeby wydania licencji zgodnych
z cz¢dcig FCL na podstawie raportu zaliczenia sporzadzonego
przez pafistwo czlonkowskie w porozumieniu z Agencjg.

3. Raport zaliczenia opisuje zakres szkolenia, wskazuje, jakie
wymagania licencji zgodnych z czescig FCL sg zaliczane oraz,
w stosownych przypadkach, jakie wymagania musza spelni¢
osoby wnioskujace o wydanie licencji zgodnych z czg$cig FCL.
Raport zawiera kopie wszystkich dokumentéw potwier-
dzajacych zakres szkolenia oraz krajowych regulacji i
procedur, zgodnie z ktérymi rozpoczgto szkolenie.

Artykut 10

Zaliczanie licencji pilota uzyskanych w trakcie stuzby
wojskowej

1. Aby otrzyma¢ licencje zgodne z czgicia FCL, posiadacze
licencji czlonka zalogi w lotnictwie wojskowym zwracaja si¢
z wnioskiem do panstwa czlonkowskiego, w ktérym odbywali
shuzbe.

2. Wiedze, do$wiadczenie i umiejetnosci zdobyte w trakcie
stuzby wojskowej zalicza si¢ na poczet stosownych wymagan
zalgcznika 1 zgodnie z elementami raportu zaliczenia ustalo-
nymi przez panstwo czlonkowskie w porozumieniu z Agencja.

3. Raport zaliczenia:

a) opisuje krajowe wymogi, na podstawie ktorych wydano
wojskowe licencje, uprawnienia, certyfikaty, upowaznienia

lub kwalifikacje;

g

opisuje zakres uprawniefi przyznanych pilotom;

c) wskazuje, ktore wymagania zalacznika I majg zostaé zali-
czone;

&

wskazuje wszelkie ograniczenia, ktére nalezy uwzglednié
w licencjach zgodnych z czg$cig FCL, oraz wszelkie wyma-
gania, ktore musza spetnic¢ piloci, aby ograniczenia te zostaly
zniesione;

¢) zawiera kopie wszelkich dokumentéw potwierdzajacych
powyzsze elementy, wraz z kopiami stosownych krajowych
wymogow i procedur.

Artykut 11
Sprawno$¢ fizyczna i psychiczna personelu pokladowego

1. Czlonkowie personelu pokladowego  uczestniczacy
w uzytkowaniu statkow powietrznych, o ktérych mowa w art.
4 ust. 1 lit. b) i ¢) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, muszg
spelnia¢ wymagania techniczne i wymogi procedur administra-
cyjnych okre$lone w zalaczniku IV.

2. Badania i oceny lekarskie czlonkow personelu poklado-
wego,  ktére  zostaly  przeprowadzone  zgodnie  z
rozporzadzeniem Rady (EWG) nr3922/91 (') i pozostajg
wazne w dniu  rozpoczgcia  stosowania  niniejszego
rozporzadzenia, uznaje si¢ za wazne zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem do momentu uplywu wczesniejszego
z ponizszych terminéw:

a) konca okresu wazno$ci ustalonego przez wlasciwy organ
zgodnie z rozporzadzeniem (EWG) nr 3922/91; lub

b) konca okresu waznosci przewidzianego w MED.C.005
w zalgczniku IV.

Okres waznoéci liczy si¢ od daty ostatniego badania lekarskiego
lub oceny lekarskiej.

Z uplywem okresu waznosci wszelkie kolejne ponowne oceny
lotniczo-lekarskie przeprowadza si¢ zgodnie z zalacznikiem IV.

Artykut 12
Wejicie w Zycie i stosowanie
1. Ninigjsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego

dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Euro-
pejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 8 kwietnia 2012 r.

2. W drodze odstepstwa od przepiséw ust. 1 panstwa czlon-
kowskie moga zdecydowal o niestosowaniu do dnia 8 kwietnia
2015 r. nastepujgcych przepisow zalgcznika I:

a) przepisow dotyczacych licencji pilotéw pionowzlotéw,
sterowcow, balonéw i szybowcow;

b) przepiséw podczesci B;

c) przepiséw FCL.800, FCL.805, FCL.815 oraz FCL.820;

d) w przypadku $miglowcéw, przepiséw sekcji 8 podczesci J;

e) przepisow sekcji 10 i 11 podczesei J.

3. W drodze odstgpstwa od przepiséw ust. 1 panstwa czlon-
kowskie moga zdecydowaé o niedokonywaniu konwersji licencji
na samoloty i $miglowce niezgodnych z JAR, ktdre zostaly
wydane przez te pafistwa, do dnia 8 kwietnia 2014 r.

() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 4.
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4. W drodze odstepstwa od przepiséw ust. 1 panistwa czton-
kowskie moga zdecydowaé o niestosowaniu przepiséw niniej-
szego rozporzadzenia w odniesieniu do pilotéw posiadajacych
licencje i towarzyszace orzeczenia lekarskie wydane przez
panstwo trzecie uczestniczace w niekomercyjnej eksploatacji
statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b)
i ¢) rozporzadzenia (WE) nr216/2008, do dnia 8 kwietnia
2014 r.

5. W drodze odstgpstwa od przepisow ust. 1 pafistwa czlon-
kowskie moga zdecydowa¢ o niestosowaniu przepiséw sekcji 3
podczesci B zalacznika IV do dnia 8 kwietnia 2015 r.

6. W drodze odstegpstwa od przepiséw ust. 1 panstwa czton-
kowskie mogg zdecydowa¢ o niestosowaniu do dnia 8 kwietnia
2014 r. przepiséw podczeici C zalgcznika IV.

7. W przypadku gdy panstwo czlonkowskie korzysta
z przepisow ust. 2—6, powiadamia o tym Komisje i Agencje.
Wspomniane powiadomienie zawiera uzasadnienie dla tego
rodzaju  odstepstwa, jak rowniez program  wdrozenia
obejmujacy planowane dzialania i odpowiednie ramy czasowe.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 3 listopada 2011 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

[CZESC FCL]

PODCZESC A
WYMAGANIA OGOLNE

FCL.001 Wlasciwy organ

Do celéw niniejszej czgdci za wilasciwy organ uwaza si¢ organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, do ktérego
osoba zwraca si¢ 0 wydanie licengji pilota lub towarzyszacych uprawnief, upowaznien lub certyfikatow.

FCL.005 Zakres

Niniejsza cz¢$¢ ustanawia wymagania dotyczace wydawania licencji pilota oraz towarzyszacych uprawnief, upowaznief
i certyfikatow, a takze warunkow ich waznosci i wykorzystania.

FCL.010 Definicje

Do celéw niniejszej czgsci stosuje si¢ nastepujace definicje:

,Lot akrobacyjny” oznacza celowy manewr obejmujacy nagly zmiane polozenia przestrzennego statku powietrznego,
anormalne polozenie przestrzenne statku powietrznego lub anormalne jego przyspieszenie, ktére nie jest niezbedne do
wykonywania normalnego lotu ani w procesie szkolenia do celéw wydania licencji lub uprawnien innych niz upraw-
nienia akrobacyjne.

,Samolot” oznacza staloplat o napedzie silnikowym, cigzszy od powietrza, wytwarzajacy site nosna gtéwnie w wyniku
oddzialywania powietrza na skrzydla.

,Samolot, ktéry musi by¢ pilotowany z drugim pilotem” oznacza typ samolotu, ktéry musi by¢ pilotowany z drugim
pilotem zgodnie z instrukcja uzytkowania w locie lub certyfikatem operatora lotniczego.

,Statek powietrzny” oznacza kazde urzadzenie, ktére moze utrzymal si¢ w powietrzu w wyniku oddzialywania
powietrza innego niz oddzialywanie powietrza odbitego od powierzchni ziemi.

,Zesp6t umiejetnodci lotniczych” oznacza stale stosowanie wlasciwej oceny sytuacji oraz dobrze rozwinigtej wiedzy,
umiejetnosci i zachowan w celu osiagnigcia celéw lotu.

L,Sterowiec” oznacza lzejszy od powietrza statek powietrzny o napedzie silnikowym, z wylaczeniem sterowcow na
ogrzane powietrze, ktére do celéw niniejszej czesci sg objete definicja balonu.

,Balon” oznacza lzejszy od powietrza statek powietrzny bez napedu silnikowego, ktéry utrzymuje si¢ w locie w wyniku
wykorzystania gazu lub instalowanego w nim ogrzewacza powietrza. Do celéw niniejszej czgsci za balon uznaje sig
réwniez sterowiec na ogrzane powietrze, mimo ze posiada on naped silnikowy.

,Urzadzenie do podstawowego szkolenia w lotach wedlug wskazan przyrzadéw (BITD — Basic Instrument Training
Device)” oznacza naziemne urzadzenie szkoleniowe bedace stanowiskiem ucznia-pilota imitujgcym klase samolotow.
Moze ono wykorzystywaé ekranowe panele przyrzadowe oraz sprezynowe urzadzenia sterowania lotem, stanowigce
podstawe szkoleniowg obejmujaca przynajmniej proceduralne aspekty lotu wedlug wskazan przyrzadéw.

,Kategoria statku powietrznego” oznacza podziat statkéw powietrznych na kategorie wedlug okreslonych podstawo-
wych wlasciwosci, na przyklad: samolot, pionowzlot, smiglowiec, sterowiec, szybowiec, balon wolny.

,Klasa samolotu” oznacza klasyfikacje samolotéw z zaloga jednoosobowa niewymagajacych uprawnien na typ.
,Klasa balonu” oznacza klasyfikacje balonéow ze wzgledu na sposéb utrzymywania si¢ w powietrzu.

»Zarobkowy transport lotniczy” oznacza przew6z pasazeréw, fadunkéw lub poczty za oplatg lub na podstawie umowy
o czasowym oddaniu statku powietrznego do uzywania.

,Kompetencja” oznacza polaczenie umiejetnosci, wiedzy i postawy wymagane do wykonania zadania wedlug zatozo-
nego standardu.

,Element kompetencji’ oznacza dzialanie, ktére stanowi zadanie obejmujace zdarzenie wywolujace i zdarzenie
koriczace, ktdre wyraznie okresla jego granice, a takze mozliwy do zaobserwowania rezultat.

,Jednostka kompetencji” oznacza funkcje indywidualna, na ktérg sktada si¢ wiele elementéw kompetencji.
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,Drugi pilot” oznacza pilota innego niz pilot dowddca, na statku powietrznym, do ktérego obstugi wymagany jest
wiecej niz jeden pilot, ale z wylaczeniem pilota obecnego na pokladzie, szkolacego si¢ tylko do uzyskania licencji lub
uprawnienia.

,Lot nawigacyjny” oznacza lot migdzy punktem wylotu i punktem przylotu po wczesniej zaplanowanej trasie,
z wykorzystaniem standardowych procedur nawigacyjnych.

,Drugi pilot zastepujacy podczas przelotu” oznacza pilota zastepujacego drugiego pilota za sterami w fazie przelotu
podczas lotéw w operacjach w zalodze wieloosobowej powyzej poziomu FL 200.

,Czas szkolenia z instruktorem” oznacza czas lotu lub czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadow, w trakcie
ktérego osoba odbywa szkolenie w locie pod nadzorem upowaznionego instruktora.

,Blad” oznacza dzialanie lub brak dzialania zalogi lotniczej prowadzace do odchylenn od zamiaréw lub oczekiwan
organizacyjnych lub dotyczacych lotu.

,Zarzadzanie bledami” oznacza proces wykrywania bledéw i reagowania na nie przy pomocy $rodkéw zaradczych,
ktére fagodza lub eliminuja skutki bledéw oraz zmniejszaja prawdopodobiefistwo bledéw lub niepozadanych stanow
statku powietrznego.

,Pelny symulator lotu (FFS — Full Flight Simulator)” oznacza rzeczywistej wielkosci replike kabiny zatogi konkretnego
typu lub marki, modelu i serii, ze wszystkimi urzadzeniami i programami komputerowymi koniecznymi do odwzo-
rowania statku powietrznego w operacjach naziemnych i powietrznych, systemem wizualizacji zapewniajacym widok
z kabiny zalogi oraz z ukladem ruchu pozwalajagcym odczuwaé sity.

,Czas lotu”:

w przypadku samolotéw, motoszybowcdw turystycznych i pionowzlotow oznacza catkowity czas od momentu,
w ktérym statek powietrzny rusza z miejsca w celu wykonania startu, do momentu ostatecznego zatrzymania si¢
statku powietrznego po locie;

w przypadku $miglowcow oznacza catkowity czas od momentu, w ktérym lopaty wirnika zaczynajg si¢ obracac, do
momentu ostatecznego zatrzymania si¢ $migtowca po locie i zatrzymania lopat wirnika;

w przypadku sterowcéw oznacza catkowity czas od momentu zwolnienia sterowca z masztu w celu wykonania startu,
do momentu ostatecznego zatrzymania si¢ sterowca po locie i zakotwiczenia go do masztu;

w przypadku szybowcow oznacza calkowity czas od momentu rozpoczecia przez szybowiec rozbiegu w procesie
startu, do momentu ostatecznego zatrzymania si¢ szybowca po locie;

w przypadku balonéw oznacza catkowity czas od momentu oderwania si¢ kosza od ziemi w celu startu, do momentu
ostatecznego zatrzymania si¢ balonu po locie.

,Czas lotu wedlug przepiséw IFR” oznacza caly czas lotu, w ktorym statek powietrzny jest pilotowany zgodnie
z przepisami dla lotéw wedtug wskazan przyrzadéw.

,Urzadzenie do szkolenia lotniczego (FTD — Flight Training Device)” oznacza rzeczywistej wielkosci replike przyrzadow,
urzadzen, paneli i urzadzen sterowania konkretnego typu statku powietrznego w ukladzie otwartej lub zamknigtej
kabiny, z zainstalowanymi urzadzeniami i programami komputerowymi koniecznymi do odwzorowania statku
powietrznego w warunkach naziemnych i powietrznych w zakresie ograniczonym przez systemy zainstalowane
w urzadzeniu. Nie wymaga ukladu ruchu pozwalajacego odczuwac sily ani systemu wizualizacji, z wyjatkiem $migltow-
cowych urzgdzen FTD poziomu 2 i 3, w ktorych systemy wizualizacji s3 wymagane.

,Urzadzenie do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacyjnych (ENPT — Flight and Navigation Procedures Trainer)” oznacza
urzadzenie szkoleniowe odwzorowujace Srodowisko kabiny zalogi lub kokpitu, z zainstalowanymi urzgdzeniami
i programami komputerowymi koniecznymi do odwzorowania typu lub klasy statku powietrznego w operacjach
powietrznych, w takim zakresie, by wydawalo si¢, Ze systemy funkcjonuja jak w statku powietrznym.

,Grupa balonéw” oznacza klasyfikacje balonéw ze wzgledu na rozmiar i pojemno$¢ powloki.

,Smiglowiec” oznacza statek powietrzny cigzszy od powietrza, wytwarzajacy site nosna gtéwnie w wyniku oddzialy-
wania powietrza na jeden lub wigksza ilo$§¢ napedzanych wirnikow o osiach zasadniczo pionowych.

,Czas lotu wedlug wskazan przyrzadéw” oznacza czas, w ktérym pilot prowadzi statek powietrzny w locie wylacznie
wedlug wskazan przyrzadéow.

,Czas C¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw” oznacza czas, w ktorym pilot odbywa szkolenie
w symulowanym locie wedlug wskazaii przyrzadéw na szkoleniowych urzadzeniach symulacji lotu (FSTD - Flight
Simulation Training Devices).
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,Czas wedlug wskazan przyrzadéw” oznacza czas lotu wedlug wskazan przyrzadéw lub czas ¢wicze na ziemi wedlug
wskazan przyrzadow.

,Operacja w zalodze wieloosobowej”:

w przypadku samolotéw oznacza operacj¢ wymagajaca co najmniej 2 pilotoéw korzystajacych ze wspdlpracy w zatodze
wieloosobowej na samolotach z zaloga wieloosobowa lub jednoosobows;

w przypadku $miglowcéw oznacza operacje wymagajaca co najmniej 2 pilotéw korzystajacych ze wspolpracy
w zalodze wieloosobowej na $miglowcach z zalogg wieloosobows.

,Wspolpraca w zalodze wieloosobowej (MCC — Multi-Crew Cooperation)” oznacza funkcjonowanie zalogi lotniczej
jako zespolu wspélpracujacych ze sobg czlonkéw pod kierownictwem pilota dowddcy.

LStatek powietrzny z zaloga wicloosobowa”:
w przypadku samolotéw oznacza samoloty certyfikowane do eksploatacji z zalogg liczaca minimum dwéch pilotow;

w przypadku $miglowcow, sterowcow i pionowzlotéw oznacza typ statku powietrznego, ktéry musi by¢ pilotowany
z drugim pilotem zgodnie z instrukcja uzytkowania w locie, certyfikatem operatora lotniczego lub réwnowaznym
dokumentem.

,Noc” oznacza okres migdzy koficem zmierzchu cywilnego a poczatkiem $witu cywilnego albo inny okres pomiedzy
zachodem a wschodem slorica, zarzadzony przez whasciwa wladze okreslong przez panstwo czlonkowskie.

LInne urzadzenia szkoleniowe (OTD — Other Training Devices)” oznacza pomoce szkoleniowe inne niz symulatory lotu,
urzadzenia do szkolenia lotniczego lub urzadzenia do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacyjnych, umozliwiajace szko-
lenie, kiedy nie jest potrzebne kompletne Srodowisko kabiny.

,Kryteria umiejetnosci” oznacza proste, klasyfikujace okreslenie wymaganych wynikéw elementu kompetencji oraz opis
kryteriow wykorzystanych do oceny, czy osiaggni¢to wymagany poziom umiejetnosci.

,Pilot dowddca (PIC — Pilot-in-Command)” oznacza pilota wyznaczonego do dowodzenia i odpowiedzialnego za
bezpieczny przebieg lotu.

,Pilot dowddca pod nadzorem (PICUS - Pilot-in-Command Under Supervision)’ oznacza drugiego pilota
wykonujgcego, pod nadzorem pilota dowddcy, obowigzki i funkeje pilota dowddcy.

,Pionowzlot” oznacza wszelkie statki powietrzne uzyskujace wznoszenie pionowe i naped/wznoszenie w trakcie lotu
przy pomocy wirnikéw o zmiennej geometrii lub silnikéw/urzadzen napedowych dotaczonych do kadtuba lub skrzydet
badz zawartych w kadtubie lub skrzydtach.

,Szybowiec z napedem” oznacza statek powietrzny wyposazony w jeden lub wiecej silnikdw, ktéry po wylaczeniu
silnikéw posiada wlasciwosci szybowca.

,Pilot turystyczny” oznacza pilota posiadajacego licencj¢ nieuprawniajaca go do pilotowania statkéw powietrznych
w operacjach, za ktdre wyplacane jest wynagrodzenie, z wylaczeniem czynnosci szkoleniowych lub egzaminacyjnych,
zgodnie z ustaleniami niniejszej czesci.

,Kontrola umiejetno$ci” oznacza wykazanie umiejetnosci w celu przedluzenia lub wznowienia uprawnien,
z uwzglednieniem ewentualnie wymaganych w tym celu egzaminéw ustnych.

»Wznowienie” (np. uprawnienia lub certyfikatu) oznacza czynno$¢ administracyjna podjeta po wygasnigciu uprawnienia
lub certyfikatu w celu wznowienia wynikajacych z niego uprawnien na dalszy okreSlony czas, pod warunkiem
spelnienia okreslonych wymagan.

,Przedluzenie” (np. uprawnienia lub certyfikatu) oznacza czynno$¢ administracyjna podjeta w okresie waznoséci upraw-
nienia lub certyfikatu, umozliwiajaca jego posiadaczowi dalsze korzystanie z uprawnien wynikajacych z uprawnienia
lub certyfikatu przez dalszy okreslony czas, pod warunkiem speknienia okreslonych wymagan.

,Odcinek trasy” oznacza lot, na ktory skladaja si¢ fazy startu, odlotu, lotu przez nie mniej niz 15 minut, przylotu,
podejscia do ladowania oraz lagdowania.

,Szybowiec” oznacza statek powietrzny cigzszy od powietrza utrzymujacy si¢ w locie w wyniku oddziatywania
powietrza na stale powierzchnie nosne, ktérego lot swobodny nie jest zalezny od silnika.

,Statek powietrzny z zaloga jednoosobowa” oznacza statek powietrzny certyfikowany do wykonywania operacji
w zalodze jednoosobowej.
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,Egzamin praktyczny” oznacza wykazanie umiejetnoéci w celu wydania licengji lub uprawnienia, z uwzglednieniem
ewentualnie wymaganych w tym celu egzaminéw ustnych.

,Czas lotu samodzielnego” oznacza czas lotu, podczas ktorego uczeni-pilot jest jedyng osobg na pokladzie statku
powietrznego.

sUczen-pilot dowddca (SPIC — Student Pilot-in-Command)” oznacza ucznia-pilota dzialajgcego w charakterze pilota
dowddcy w trakcie lotu z instruktorem, kiedy instruktor jedynie obserwuje szkolonego pilota i nie wplywa na lot
statku powietrznego ani nie kontroluje go.

,Zagrozenie” oznacza zdarzenia lub bledy, na ktére zaloga lotnicza nie ma wplywu, ktére podnoszg poziom skom-
plikowania operacji i ktérymi nalezy zarzadza¢, aby utrzymaé margines bezpieczeristwa.

,Zarzadzanie zagrozeniami” oznacza proces wykrywania zagrozen i reagowania na nie przy pomocy $rodkéw zarad-
czych, ktére tagodzg lub eliminujg skutki zagrozen oraz zmniejszajg prawdopodobienstwo bledéw lub niepozadanych
stanéw statku powietrznego.

,Motoszybowiec turystyczny (TMG — Touring Motor Glider)” oznacza okreslong klas¢ szybowca z integralnie zabudo-
wanym silnikiem niechowanym w locie oraz niechowanym w locie $miglem. Musi by¢ zdolny do wykonania startu
i wznoszenia przy uzyciu wlasnego napedu zgodnie z instrukcja uzytkowania w locie.

JTyp statku powietrznego” oznacza klasyfikacje statkéw powietrznych, na ktére wymagane sa uprawnienia typu,
zgodnie z danymi dotyczacymi zgodnosci operacyjnej ustalonymi na podstawie czg$ci 21, ktéra to klasyfikacja
obejmuje wszystkie statki powietrzne o tej samej konstrukcji podstawowej wraz z wszelkimi modyfikacjami,
z wyjatkiem modyfikacji skutkujacych zmiana wlasciwosci pilotazowych lub wilasciwosci lotu.

FCL.015 Wnioskowanie o wydanie licencji, uprawnien, upowazniefi i certyfikatow oraz ich wydawanie

a)

Whiosek o wydanie, przedluzenie lub wznowienie licencji pilota oraz towarzyszacych uprawniefi, upowaznien
i certyfikatow nalezy skladal do wlasciwego organu, w formie i w sposéb ustalony przez ten organ. Do wniosku
nalezy dolaczy¢ dokumenty potwierdzajace, ze osoba wnioskujaca spelnia wymagania dotyczace wydania, przedtu-
zenia lub wznowienia licencji lub certyfikatu oraz towarzyszacych uprawnien lub upowaznien, ustalonych w niniejszej
czesci lub czesci medycznej.

Wszelkie ograniczenia lub rozszerzenia uprawnien nadawanych w ramach licencji, uprawnienia lub certyfikatu sa
potwierdzane w licencji lub certyfikacie przez wlasciwy organ.

Osoba w danym czasie moze posiada¢ nie wigcej niz jedna licencj¢ na kategorie statku powietrznego wydang zgodnie
z niniejsza czescia.

Wniosek o wydanie licencji na inng kategori¢ statku powietrznego badz wydanie kolejnych uprawnieri lub certyfi-
katoéw, jak réwniez o zmiang, przedluzenie lub wznowienie licencji, uprawnien lub certyfikatéw sklada si¢ do
wladciwego organu, ktdry pierwotnie wydat przedmiotowa licencj¢ pilota, z wyjatkiem przypadkéw, gdy pilot zwrécit
si¢ 0 zmiang wlasciwego organu i przeniesienie swoich licencji i dokumentacji medycznej do innego organu.

FCL.020 Uczen-pilot

Uczen-pilot nie moze wykonywal samodzielnych lotow, chyba ze zostal do tego upowazniony przez instruktora lotni-
czego i jest przez niego nadzorowany.

Przed odbyciem swojego pierwszego samodzielnego lotu uczen-pilot musi mie¢ ukoriczone co najmniej:

w

w

przypadku samolotéw, Smiglowcow i sterowcow: 16 lat;

przypadku szybowcow i balonéw: 14 lat.

FCL.025 Egzaminy z wiedzy teoretycznej poprzedzajace wydanie licencji

a)

Obowigzki osoby wnioskujgcej

1) Osoby wnioskujace o okreslong licencje lub uprawnienie muszg zdaé caly zestaw egzaminéw w jednym panstwie
czlonkowskim.

2) Osoby wnioskujace przystepuja do egzaminu tylko po uzyskaniu zaswiadczenia zatwierdzonego osrodka szkolenia
(ATO — Approved Training Organisation) odpowiedzialnego za ich szkolenie, co nastgpuje po zadowalajacym
ukonczeniu odpowiednich elementéw kursu szkoleniowego z zakresu wiedzy teoretycznej.

3) Zaswiadczenie wydane przez ATO zachowuje wazno$¢ przez 12 miesigcy. W przypadku gdy osoba wnioskujaca
nie przystapi w tym okresie do co najmniej jednego egzaminu teoretycznego, ATO okresla potrzebe dodatkowego
szkolenia w oparciu o potrzeby osoby wnioskujacej.
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b) Kiyteria zaliczenia egzaminu

1) Osoba wnioskujaca zalicza dany test, jezeli uzyska co najmniej 75 % punktéw mozliwych do zdobycia w tym
teScie. Nie przyznaje si¢ punktéw karnych.

2) O ile pozostale przepisy niniejszej czgSci nie stanowia inaczej, osoba wnioskujaca zdala wymagany egzamin
z wiedzy teoretycznej dotyczacy odpowiedniej licencji pilota lub uprawnienia, jezeli zaliczyta wszystkie wymagane
testy w okresie 18 miesigcy, liczac od korica miesigca kalendarzowego, w ktérym osoba ta po raz pierwszy
podeszla do egzaminu.

3) Jezeli osoba wnioskujaca nie zaliczy jednego z testéw w 4 podejsciach, badZ jezeli nie zaliczy wszystkich testow
w ciagu 6 sesji lub w okresie, 0 ktorym mowa w ust. 2, musi ona ponownie przystapi¢ do calego zestawu testow
egzaminacyjnych.

Przed ponownym przystgpieniem do egzaminéw osoba wnioskujaca musi przej$¢ dodatkowe szkolenie w ATO.

Poziom i zakres potrzebnego szkolenia jest ustalany przez o$rodek szkolenia w oparciu o potrzeby osoby

wnioskujacej.

Okres waznosci

o
~

1) Pozytywny wynik egzamindéw z wiedzy teoretycznej pozostaje wazny:

(i) w przypadku wydania licencji pilota lekkich statkéw powietrznych, licencji pilota turystycznego, licencji pilota
szybowcowego lub licencji pilota balonowego, przez okres 24 miesigcy;

(i) w przypadku wydania licengji pilota zawodowego lub uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan
przyrzadéw (IR — Instrument Rating) przez okres 36 miesiccy;

(i) okresy podane ppkt w (i) i (i) liczy si¢ od dnia, w ktérym pilot zdal egzamin z wiedzy teoretycznej, zgodnie
z lit. b) pkt 2.

2) Wynik ukoriczenia egzaminéw teoretycznych na licencj¢ pilota liniowego (ATPL — Airline Transport Pilot Licence)
pozostaje wazny do celéw wydania licencji ATPL przez okres 7 lat od ostatniej daty waznosci:

(i) uprawnienia IR wpisanego do tej licencji; lub
(i) w przypadku $miglowcéw, uprawnienia na typ $miglowca wpisanego do tej licencji.

FCL.030 Egzamin praktyczny

a) Od osoby wnioskujacej wymaga si¢, zeby przed przystapieniem do egzaminu praktycznego w celu wydania licencji,
uprawnienia lub certyfikatu zdala wymagany egzamin z wiedzy teoretycznej; nie dotyczy to oséb przechodzacych
zintegrowane szkolenie lotnicze.

W kazdym przypadku ukonczenie szkolenia teoretycznego jest wymagane przed przystapieniem do egzaminu prak-
tycznego.

b) Z wyjatkiem przypadkéw wydawania licencji pilota liniowego, osoba wnioskujaca o przystapienie do egzaminu
praktycznego jest kierowana do tego egzaminu przez instytucj¢/osobe odpowiedzialng za szkolenie, po ukoficzeniu
tego szkolenia. Dokumentacja szkolenia jest udostgpniana egzaminatorowi.

FCL.035 Zaliczanie czasu lotu i wiedzy teoretycznej
a) Zaliczanie czasu lotu

1) O ile pozostale przepisy niniejszej czesci nie stanowia inaczej, czas lotu zaliczany do licencji, uprawnienia lub
certyfikatu musi by¢ wykonany na tej samej kategorii statku powietrznego co kategoria objeta wnioskowang
licencja lub uprawnieniem.

2) Pilot dowddca lub pilot podczas szkolenia

(i) Osobie wnioskujacej o licencjg, uprawnienie lub certyfikat zalicza si¢ w pelni caly czas lotu samodzielnego,
czas lotu szkolnego z instruktorem lub czas lotu PIC na poczet catkowitego czasu lotu wymaganego dla tej
licencji, uprawnienia lub certyfikatu.

(i) Osoba, ktéra ukoriczyla zintegrowane szkolenie ATP, jest uprawniona do zaliczenia do 50 godzin czasu lotu
wykonanego jako uczen-pilot dowddca w czasie wedlug wskazan przyrzadéw na poczet czasu lotu PIC
wymaganego do wydania licencji pilota liniowego, licencji pilota zawodowego i uprawnienia na typ lub
klas¢ wielosilnikowego statku powietrznego.

(i) Osoba, ktéra ukofczyla zintegrowane szkolenie CPL/IR, jest uprawniona do uznania do 50 godzin czasu lotu
wykonanego jako uczef-pilot dowddca w czasie wedlug wskazan przyrzadéw na poczet czasu lotu PIC
wymaganego do wydania licencji pilota zawodowego i uprawnienia na typ lub klas¢ wielosilnikowego statku
powietrznego.
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b)

3) Czas lotu w charakterze drugiego pilota. O ile pozostate przepisy niniejszej czeSci nie stanowia inaczej, posiadacz
licencji pilota, pelnigcy funkcje drugiego pilota lub PICUS, jest uprawniony do zaliczenia calego czasu lotu
wykonanego jako drugi pilot na poczet calkowitego czasu lotu wymaganego do uzyskania wyzszego stopnia
licengji pilota.

Zaliczanie wiedzy teoretycznej

1) Osobie wnioskujacej, ktora zdata egzamin z wiedzy teoretycznej na licencje pilota liniowego, zalicza si¢ wymagania
dotyczace wiedzy teoretycznej dla licencji pilota lekkich statkéw powietrznych, licengji pilota turystycznego, licencji
pilota zawodowego oraz, z wyjatkiem $miglowcow, uprawnienia IR na t¢ sama kategori¢ statkow powietrznych.

2) Osobie wnioskujgcej, ktéra zdala egzamin z wiedzy teoretycznej na licencje pilota zawodowego, zalicza sie
wymaganie wiedzy teoretycznej dla licencji pilota lekkich statkéw powietrznych lub licencji pilota turystycznego
na t¢ samg kategori¢ statkéw powietrznych.

3) Posiadacz uprawnienia IR lub osoba wnioskujaca, ktéra zdala egzamin z wiedzy teoretycznej do lotéw wedlug
wskazan przyrzadow dla danej kategorii statkdw powietrznych, uzyskuje pelne zaliczenie na poczet wymagan
dotyczacych szkolenia i egzaminu z zakresu wiedzy teoretycznej dla uprawnienia IR na inng kategorie statkéw
powietrznych.

4) Posiadacz licencji pilota uzyskuje zaliczenie na poczet wymagan dotyczacych szkolenia i egzaminu z zakresu
wiedzy teoretycznej dla licencji na inng kategori¢ statkow powietrznych zgodnie z dodatkiem 1 do niniejszej czgsci.

Zaliczenie to dotyczy réwniez osob wnioskujacych o licencje pilota, ktére zdaly juz egzaminy z wiedzy teoretycznej
do celéw wydania tej licencji w innej kategorii statkéw powietrznych, o ile miesci si¢ to w okresie waznosci podanym
w FCL.025(c).

FCL.040 Korzystanie z uprawniefn wynikajacych z licencji

Korzystanie z uprawnien wynikajacych z licencji zalezy od waznosci uprawnien w nich zawartych, w stosownych
przypadkach, oraz waznosci $wiadectwa lekarskiego.

FCL.045 Obowigzek noszenia i okazywania dokumentéw

a)

W trakcie korzystania z uprawnien wynikajacych z licencji pilot musi mie¢ zawsze przy sobie wazng licencje i wazne
$wiadectwo lekarskie.

Pilot musi mie¢ réwniez przy sobie dokument identyfikacyjny ze zdjeciem.

Na zadanie uprawnionego przedstawicicla wlasciwego organu pilot lub uczen-pilot bez zbednej zwloki musi okazad
zapis swojego czasu lotu do celéw kontroli.

Uczen-pilot musi mie¢ rowniez przy sobie potwierdzenia wszystkich upowaznien do wykonania samodzielnych lotow
nawigacyjnych wymaganych na mocy FCL.020(a).

FCL.050 Rejestrowanie czasu lotu

Pilot musi prowadzi¢ wiarygodny zapis szczeg6téw wszystkich wykonanych lotéw, zgodny w formie i sposobie prowa-
dzenia z wymogami ustalonymi przez wiasciwy organ.

FCL.055 Bieglo$¢ jezykowa

a)

Przepisy ogdlne. Piloci samolotdéw, $miglowcow, pionowzlotéw i sterowcéw, od ktérych wymaga si¢ postugiwania
radiotelefonem, nie moga korzysta¢ z uprawnien wynikajacych z ich licencji i uprawnien, jezeli nie posiadaja
w licencji potwierdzenia bieglosci postugiwania si¢ jezykiem angielskim lub jezykiem uzywanym w lacznosci radiowej
podczas lotu. Potwierdzenie, o ktérym mowa, wskazuje jezyk, stopient bieglosci i termin waznosci.

Osoba ubiegajaca si¢ o wpisanie potwierdzenia bieglosci jezykowej musi wykazywaé sig, zgodnie z dodatkiem 2 do
niniejszej czesci, biegloscia jezykowa w stosowaniu frazeologii i zwyklego jezyka w stopniu co najmniej operacyjnym.
Aby tego dokona¢, osoba wnioskujaca musi wykazaé si¢ umiejetnoscia:

1) skutecznego porozumiewania si¢ w formie wylacznie glosowej oraz w kontaktach osobistych;
2) dokladnego i precyzyjnego porozumiewania si¢ w zakresie tematéw ogélnych i zwiazanych z praca;

3) wykorzystywania whasciwych metod komunikowania si¢ w celu wymiany komunikatéw oraz rozpoznawania
i wyja$niania nieporozumient w kontekscie ogdélnym lub zwigzanym z praca;
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4) pomyslnego i stosunkowo fatwego radzenia sobie z wyzwaniami jezykowymi powstatymi w wyniku komplikacji
lub nieoczekiwanego obrotu zdarzen, ktére wystepuja w rutynowych sytuacjach w pracy, lub z zadaniami komu-
nikacyjnymi, ktére juz zna; oraz

5) uzywania dialektu lub akcentu zrozumiatego dla $rodowiska lotniczego.

o) Z wyjatkiem pilotéw, ktérzy wykazali si¢ biegloicia jezykowa na poziomie eksperta, zgodnie z dodatkiem 2 do
niniejszej czg$ci, potwierdzenie bieglosci jezykowej podlega ponownej ocenie:

1) co 4 lata, w przypadku poziomu operacyjnego; lub
2) co 6 lat, w przypadku poziomu rozszerzonego.

d) Szczegdlne wymagania dla posiadaczy uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IR). Bez
uszczerbku dla powyzszych ustgpow, posiadacze uprawnienia IR musza wykazywac si¢ umiejetno$cig uzywania jezyka
angielskiego na poziomie pozwalajacym im:

1) rozumie¢ wszelkie informacje dotyczace wykonania wszystkich faz lotu, w tym przygotowan do lotu;
2) postugiwaé si¢ radiotelefonem we wszystkich fazach lotu, w tym w sytuacjach niebezpiecznych;
3) porozumiewac si¢ z innymi czlonkami zalogi w trakcie wszystkich faz lotu, w tym w trakcie przygotowan do lotu.

e) Wykazanie si¢ biegloscia jezykowa oraz umiejetnoscig uzywania jezyka angielskiego w przypadku posiadaczy upraw-
nienia IR odbywa si¢ metoda oceny ustalong przez wilasciwy organ.

FCL.060 Niedawno zdobyte do$wiadczenie

a) Balony. Pilot nie moze wykonywaé lotéw balonem w zarobkowym transporcie lotniczym lub w celu przewozu
pasazerdw, jezeli w ciagu ostatnich 180 dni nie wykonal:

1) co najmniej 3 lotéw jako pilot lecacy balonem, z czego przynajmniej 1 lotu balonem odpowiedniej klasy i grupy;
lub

2) 1 lotu balonem odpowiedniej klasy i grupy pod nadzorem instruktora posiadajacego kwalifikacje zgodnie
z podczgscig .

b) Samoloty, $miglowce, pionowzloty, sterowce i szybowce. Pilot nie moze wykonywaé lotéw na statku powietrznym
w zarobkowym transporcie lotniczym lub w celu przewozu pasazeréw:

1) jako PIC lub drugi pilot, jezeli w ciaggu ostatnich 90 dni nie wykonat co najmniej 3 startow, podejs¢ do ladowania
i ladowan na statku powietrznym tego samego typu lub klasy, badZ na FFS tego typu lub klasy. Trzy starty
i ladowania, o ktérych mowa, powinny by¢ wykonane w ramach operacji w zalodze wieloosobowej lub jedno-
osobowej, w zaleznosci od uprawnien posiadanych przez tego pilota; oraz

2) jako PIC w nocy, jezeli:

i) w ciggu ostatnich 90 dni nie wykonal co najmniej 1 startu, podejécia do ladowania i ladowania w nocy jako
ag wy jmnie podej 3 3 Y]
pilot lecacy statkiem powietrznym tego samego typu lub klasy badz FFS tego typu lub klasy; lub

(i) nie posiada uprawnienia IR;
3) jako drugi pilot zastgpujacy podczas przelotu, jezeli:
(i) nie spelnit wymagan podanych w lit. b) pkt 1; lub

(ii) w ciagu 90 ostatnich dni nie wykonat co najmniej 3 lotéw po trasie jako pilot zastepujacy podczas przelotu
na tym samym typie lub klasie statku powietrznego; lub

(i) nie przechodzit biezacej praktyki ani szkolen od$wiezajacych na FFS w odstepach nieprzekraczajacych 90 dni.
Szkolenie od$wiezajace moze by¢ laczone ze szkoleniem od$wiezajacym u operatora okreslonym w czgdci
OR.OPS.
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4) Jezeli pilot posiada uprawnienia do prowadzenia wigcej niz jednego typu samolotu o podobnych whasciwosciach
pilotazu i dzialania, 3 starty, podejScia do ladowania i ladowania wymagane w pkt 1 moga zosta¢ wykonane
zgodnie z danymi dotyczacymi zgodnosci operacyjnej ustalonymi na podstawie czesci 21.

5) Jezeli pilot posiada uprawnienia do prowadzenia wigcej niz jednego typu $migtowca non-complex o podobnych
wlasciwosciach pilotazu i dzialania, zgodnie z danymi dotyczacymi zgodnosci operacyjnej ustalonymi na
podstawie czesci 21, 3 starty, podejScia do ladowania i ladowania wymagane w pkt 1 moga zostaé wykonane
tylko na jednym z tych typéw, o ile pilot odbyt co najmniej 2 godziny lotu w kazdym z nich, w okresie ostatnich
6 miesiecy.

¢) Szczegblne wymagania dotyczace zarobkowego transportu lotniczego

1) W przypadku zarobkowego transportu lotniczego, okres 90 dni, o ktérym mowa w lit. b) pkt 1 i 2 powyzej moze
zostaé przedtuzony maksymalnie do 120 dni, jesli w tym czasie pilot wykonywat loty liniowe pod nadzorem
instruktora typu lub egzaminatora typu.

2) W przypadku niespetnienia przez pilota wymogu podanego w pkt 1 przed rozpoczgciem korzystania ze swoich
uprawnienn powinien on ukonczy¢ lot szkolny na statku powietrznym lub FFS danego typu statku powietrznego,
ktory ma zostaé uzyty, z uwzglednieniem co najmniej tych wymagan, ktére sa okreslone w lit. b) pkt 1 i 2.

FCL.065 Ograniczenie uprawniefi posiadaczy licencji w wieku 60 lat i starszych w zarobkowym transporcie

lotniczym

a) Wiek od 60 do 64 lat. Samoloty i $migtowce. Posiadacz licencji pilota, ktéry osiagnal wiek 60 lat, nie moze peknié
funkgji pilota statku powietrznego uczestniczacego w zarobkowym transporcie lotniczym, chyba ze:

1) jest cztonkiem zalogi wieloosobowej; oraz
2) jest jedynym pilotem wsrdd zalogi lotniczej, ktory osiggnal wick 60 lat.

b) Wiek 65 lat. Posiadacz licencji pilota, ktory osiagnat wiek 65 lat, nie moze pehié¢ funkeji pilota statku powietrznego
uczestniczgcego w zarobkowym transporcie lotniczym.

FCL.070 Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie licencji, uprawnien, upowaznien i certyfikaté6w
a) Licencje, uprawnienia, upowaznienia i certyfikaty wydane zgodnie z niniejsza czg$cia moga by¢ ograniczane, zawie-

szane lub cofane przez wiasciwy organ w przypadku gdy pilot nie spelnia wymagan niniejszej czeSci, czesci
medycznej lub stosownych wymogdéw operacyjnych, zgodnie z warunkami i procedurami okre§lonymi w czg$ci ARA.

b) W przypadku zawieszenia lub cofnigcia licengji pilota niezwlocznie zwraca on swoja licencje lub certyfikat wlasci-
wemu 0rganowi.
PODCZESC B
LICENCJA PILOTA LEKKICH STATKOW POWIETRZNYCH — LAPL
SEKCJA 1

Wymagania wspdlne

FCL.100 LAPL — wiek minimalny

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL musi mie¢ ukonczone:

a) w przypadku samolotéw i $miglowcéw: co najmniej 17 lat;

b) w przypadku szybowcéw i balonéw: co najmniej 16 lat.

FCL.105 LAPL — uprawnienia i warunki

a) Przepisy ogdlne. Posiadacz licencji LAPL jest uprawniony do wykonywania bez wynagrodzenia czynnosci pilota

dowddcy (PIC) w operacjach nickomercyjnych na odpowiedniej kategorii statkow powietrznych.

b) Warunki. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL musi spelnia¢ wymagania dla stosownej kategorii statkéw powietrz-
nych oraz, w stosownych przypadkach, klasy lub typu statku powietrznego uzytego podczas egzaminu praktycznego.
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FCL.110 LAPL — zaliczanie wymagani dla tej kategorii statkéw powietrznych
a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ LAPL, posiadajaca juz inng licencj¢ w tej samej kategorii statkow powietrznych,

uzyskuje pelne zaliczenie wymagan dla licencji LAPL w tej kategorii statkéw powietrznych.

b) Bez uszczerbku dla powyzszej litery, w przypadku wygasniecia takiej licencji, aby zdoby¢ licencje LAPL
w odpowiedniej kategorii statkow powietrznych, osoba ubiegajaca si¢ musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie
z FCL.125.

FCL.115 LAPL — szkolenie

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL musi ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia. Kurs obejmuje
wiedzg teoretyczng oraz szkolenie w locie odpowiednie dla nadawanych uprawnien.

FCL.120 LAPL — egzamin z wiedzy teoretycznej

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ LAPL musi wykaza¢ podczas egzaminéw, ze posiada wiedzg teoretyczng odpowiednia dla
nadawanych uprawnien w zakresie nastgpujacych przedmiotéw:

przedmioty wspélne:

&

— prawo lotnicze,
— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,
— meteorologia, oraz

— lgcznosé

=

przedmioty dotyczace poszczegdlnych kategorii statkéw powietrznych:
— zasady lotu,

— procedury operacyjne,

— osiggi i planowanie lotu,

— wiedza ogdlna o statku powietrznym, oraz

— nawigacja.

FCL.125 LAPL — egzamin praktyczny

a) Osoba ubiegajgca si¢ o licencje LAPL musi wykaza¢ podczas egzaminu praktycznego, ze potrafi, jako pilot dowddca
statku powietrznego odpowiedniej kategorii, wykonywac stosowne procedury i manewry ze stopniem kompetencji
wymaganym dla nadawanych uprawnieri.

b) Kandydat do egzaminu praktycznego przechodzi wcze$niej szkolenie w locie na tej samej klasie lub typie statku
powietrznego, jaki bedzie uzyty do przeprowadzenia egzaminu. Do czasu wpisania do licencji kolejnych rozszerzen
zgodnie z niniejsza podczeicia nadane uprawnienia ograniczaja si¢ do klasy lub typu statku powietrznego uzytego do
przeprowadzenia egzaminu praktycznego.

¢) Oceny zaliczajgce
1) Egzamin praktyczny jest podzielony na rézne sekcje, ktére odpowiadaja réznym fazom lotu wiasciwym dla danej

kategorii pilotowanego statku powietrznego.

2) Niezaliczenie jednego punktu sekcji powoduje niezaliczenie calej sekcji. W przypadku gdy kandydat nie zaliczy
tylko jednej sekcji, powtarza tylko te sekcje. Niezaliczenie wigcej niz jednej sekcji powoduje niezaliczenie catego
egzaminu.

3) W razie potrzeby powtérzenia egzaminu zgodnie z pkt 2, niezaliczenie ktérejkolwiek z sekeji, a dotyczy to
réwniez sekeji zdanych przy poprzednim podejiciu, powoduje niezaliczenie catego egzaminu.

4) W przypadku gdy kandydat nie otrzyma zaliczenia wszystkich sekcji egzaminu w dwéch podejsciach, musi odbyé
dodatkowe szkolenie praktyczne.
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SEKCJA 2

Wymagania szczegétowe dla licencji samolotowej LAPL — LAPL(A)

FCL.105.A LAPL(A) — uprawnienia i warunki

a) Posiadacz licencji samolotowej LAPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota dowddcy samolotéw jedno-
silnikowych tlokowych ladowych lub motoszybowcéw turystycznych o maksymalnej po$wiadczonej masie startowej
2000 kg lub mniej, przewozacych maksymalnie 3 pasazeréw, w taki sposéb, ze na pokladzie statku powietrznego
nigdy nie znajdujg si¢ wiecej niz 4 osoby.

b) Posiadaczowi licencji LAPL(A) wolno przewozi¢ pasazeréw dopiero, gdy po wydaniu licencji wykona 10 godzin czasu
lotu jako pilot dowddca samolotéw lub motoszybowcéw turystycznych.

FCL.110.A LAPL(A) - wymagane do$wiadczenie i zaliczenia

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ LAPL(A) musi mie¢ zaliczone co najmniej 30 godzin szkolenia w locie na samolotach
lub motoszybowcach turystycznych, w tym co najmniej:

1) 15 godzin szkolenia w locie z instruktorem na klasie statku powietrznego, jaka bedzie wykorzystana do prze-
prowadzenia egzaminu praktycznego;

2) 6 godzin czasu lotu samodzielnego pod nadzorem, w tym co najmniej 3 godziny samodzielnego lotu nawiga-
cyjnego, z czego co najmniej 1 lot nawigacyjny na odleglos¢ co najmniej 150 km (80 mil morskich), podczas
ktorego nalezy wykona¢ 1 lagdowanie z pelnym zatrzymaniem na lotnisku innym niz lotnisko odlotu.

b) Szczegélowe wymagania dla kandydatéw posiadajacych licencje LAPL(S) z rozszerzeniem na motoszybowce tury-
styczne. Osoba ubiegajgca si¢ o licencje LAPL(A) posiadajaca licencje LAPL(S) z rozszerzeniem na motoszybowce
turystyczne musi mie¢ wykonane co najmniej 21 godzin czasu lotu na motoszybowcach turystycznych po wpisaniu
rozszerzenia TMG do licencji oraz spelnia¢ wymagania okreslone w FCL.135.A(a) dla samolotow.

¢) Zaliczanie. Kandydat posiadajacy wcze$niejsze doswiadczenie jako pilot dowddca moze uzyskaé zaliczenie tego
doswiadczenia na poczet wymagan okreslonych w lit. a).

Decyzja o zakresie takiego zaliczenia jest podejmowana przez zatwierdzony o$rodek szkolenia, w ktérym pilot prze-
chodzi szkolenie, na podstawie wstepnego lotu sprawdzajacego, jednakze w zadnym przypadku takie zaliczenie nie moze:

1) wynie$¢ wigcej niz calkowity czas lotu w charakterze pilota dowddcy;
2) wynie$¢ wiecej niz 50 % liczby godzin wymaganej w lit. a);
3) obejmowaé wymagan okre$lonych w lit. a) pkt 2.

FCL.135.A LAPL(A) — rozszerzenie uprawnien na inng klase lub wariant samolotu

a) Uprawnienia wynikajace z licencji LAPL(A) ograniczaja si¢ do klasy lub wariantu samolotu lub motoszybowca
turystycznego, na ktérym przeprowadzono egzamin praktyczny. Niniejsze ograniczenie mozna  znie§¢
w przypadku, gdy pilot zaliczyt w innej klasie statku powietrznego ponizsze wymagania:

1) 3 godziny szkolenia w locie, w tym:
(i) 10 startéw i ladowan z instruktorem; oraz
(i) 10 samodzielnych startéw i ladowan pod nadzorem;

2) egzamin praktyczny majacy wykaza¢ odpowiedni poziom umiejetnoéci praktycznych na nowej klasie statku
powietrznego. W trakcie tego egzaminu kandydat musi réwniez zademonstrowaé egzaminatorowi, ze posiada
odpowiednia wiedzg¢ o tej klasie statku powietrznego w zakresie nastgpujacych przedmiotéw:

(i) procedury operacyjne;
(ii) osiagi i planowanie lotu;
(i) ogdlna wiedza o statku powietrznym.

b) Przed uzyskaniem mozliwosci korzystania z uprawnien wynikajacych z licencji LAPL na innym wariancie samolotu
niz wariant uzyty podczas egzaminu praktycznego pilot przystepuje do szkolenia w réznicach lub szkolenia zapo-
znawczego. Szkolenie w réznicach zostaje wpisane do ksigzki lotéw pilota lub réwnowaznego dokumentu
i potwierdzone podpisem instruktora.
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FCL.140.A LAPL(A) — wymagania dotyczace biezgcej praktyki

a) Posiadacz licencji LAPL(A) moze korzysta¢ z wynikajacych z niej uprawnient dopiero po zaliczeniu, w okresie ostat-
nich 24 miesigcy, jako pilot samolotu lub motoszybowca turystycznego:
1) co najmniej 12 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddey, w tym 12 startéw i ladowan; oraz
2) szkolenia od$wiezajacego obejmujacego co najmniej 1 godzing catkowitego czasu lotu z instruktorem.

b) Posiadacz licencji LAPL(A) niespelniajacy wymagan okreslonych w lit. a):

1) musi poddaé si¢ kontroli umiejetnosci przed egzaminatorem przed ponownym korzystaniem z uprawnief
wynikajacych z jego licencji; lub

2) musi wykona¢ dodatkowy czas lotu lub starty i ladowania, w locie z instruktorem lub samodzielnie pod nadzorem
instruktora, aby spelni¢ wymagania okre$lone w lit. a).

SEKCJA 3
Szczegolowe wymagania dla licencji LAPL na $migtowce — LAPL(H)

FCL.105.H LAPL(H) — uprawnienia

Posiadacz licencji $miglowcowej LAPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota dowddcy $migtowcéw jedno-
silnikowych o maksymalnej poswiadczonej masie startowej 2 000 kg lub mniejszej, przewozacych maksymalnie 3
pasazeréw, w taki sposdb, ze na pokladzie nigdy nie znajduja si¢ wigcej niz 4 osoby.

FCL.110.H LAPL(H) — wymagane do$§wiadczenie i zaliczenia
a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL(H) musi mie¢ zaliczone 40 godzin szkolenia w locie na $miglowcach, z czego co

najmniej 35 godzin na typie $migtowca, ktéry ma by¢ uzyty do przeprowadzenia egzaminu praktycznego. Szkolenie
w locie musi obejmowa¢ co najmniej:

1) 20 godzin szkolenia w locie z instruktorem; oraz

2) 10 godzin czasu lotu samodzielnego pod nadzorem, w tym co najmniej 5 godzin samodzielnego lotu nawiga-
cyjnego, z czego co najmniej 1 lot nawigacyjny na odleglo$¢ co najmniej 150 km (80 mil morskich), podczas
ktérego wykonuje si¢ jedno ladowanie z pelnym zatrzymaniem na lotnisku innym niz lotnisko odlotu.

b) Zaliczanie. Kandydat posiadajacy wczesniejsze do$wiadczenie jako pilot dowddca moze uzyskal zaliczenie tego
do$wiadczenia na poczet wymagan okreslonych w lit. a).

Decyzja o zakresie takiego zaliczenia jest podejmowana przez zatwierdzony osrodek szkolenia, w ktérym pilot
przechodzi szkolenie, na podstawie wstepnego lotu sprawdzajacego, jednakze w zadnym przypadku takie zaliczenie
nie moze:

1) wynie$¢ wiecej niz catkowity czas lotu w charakterze pilota dowddcy;
2) wynie$¢ wigcej niz 50 % liczby godzin wymaganej w lit. a);
3) obejmowaé wymagan okreslonych w lit. a) pkt 2.
FCL.135.H LAPL(H) — rozszerzenie uprawniefi na inny typ lub wariant $miglowca
a) Uprawnienia wynikajace z licencji LAPL(H) ograniczaja si¢ do tego typu lub wariantu $migtowca, na ktérym prze-
prowadzono egzamin praktyczny. Ograniczenie to mozna znie§¢ w przypadku zaliczenia przez pilota:
1) 5 godzin szkolenia w locie, w tym:

(i) 15 startéw, podejs¢ do ladowania i ladowan z instruktorem;

(ii) 15 samodzielnych startéw, podej$¢ do ladowania i lagdowan pod nadzorem;



L 311/18 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 25.11.2011

2) egzaminu praktycznego w celu wykazania si¢ poziomem umiejgtnosci praktycznych odpowiednim dla nowego
typu $miglowca. W trakcie tego egzaminu kandydat musi réwniez zademonstrowaé egzaminatorowi, ze posiada
odpowiedniag wiedz¢ teoretyczna o tym typie $migtowca w zakresie nastgpujacych przedmiotow:

— procedury operacyjne,
— osiagi i planowanie lotu,
— ogdlna wiedza o statku powietrznym.

b) Przed uzyskaniem przez posiadacza licencji LAPL(H) mozliwosci korzystania z wynikajacych z niej uprawniefi na
innym wariancie $miglowca niz ten uzyty do przeprowadzenia egzaminu praktycznego, pilot przystepuje do szkolenia
w réznicach lub szkolenia zapoznawczego, zgodnie z danymi dotyczacymi zgodnosci operacyjnej ustalonymi na
podstawie cze$ci 21. Szkolenie w réznicach zostaje wpisane do ksigzki lotéw pilota lub réwnowaznego dokumentu
i potwierdzone podpisem instruktora.

FCL.140.H LAPL(H) — wymagania dotyczace biezacej prakeyki

a) Posiadacz licencji LAPL(H) moze korzysta¢ z wynikajacych z niej uprawnien na konkretny typ dopiero po zaliczeniu
na $miglowcach tego typu, w okresie ostatnich 12 miesigcy:

1) co najmniej 6 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, w tym 6 startow, podejs¢ do ladowania i ladowan;
oraz

2) szkolenia od$wiezajacego obejmujacego co najmniej 1 godzing calkowitego czasu lotu z instruktorem.
b) Posiadacz licencji LAPL(H) niespelniajacy wymagan okreslonych w lit. a):

1) musi zaliczy¢ przed egzaminatorem kontrole umiejetnosci na konkretnym typie $miglowca przed ponownym
korzystaniem z uprawniefi wynikajacych z jego licencji; lub

2) musi wykona¢ dodatkowy czas lotu lub starty i ladowania, w locie z instruktorem lub samodzielnie pod nadzorem
instruktora, aby spelni¢ wymagania okre$lone w lit. a).

SEKCJA 4

Szczegotowe wymagania dla licencji LAPL na szybowce — LAPL(S)

FCL.105.S LAPL(S) — uprawnienia i warunki

a) Posiadacz licencji szybowcowej LAPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota dowddcy szybowcow oraz
szybowcow z napedem. Aby moc korzysta¢ z uprawnien na motoszybowce turystyczne (TMG), posiadacz licencji
musi spelni¢ wymagania okreslone w FCL.135.S.

b) Posiadaczowi licencji LAPL(S) wolno przewozi¢ pasazeréw dopiero, gdy po wydaniu licencji wykona 10 godzin czasu
lotu lub 30 startéw jako pilot dowddca szybowcow lub szybowcéw z napedem.

FCL.110.S LAPL(S) — wymagane do$wiadczenie i zaliczenia

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL(S) musi zaliczy¢ co najmniej 15 godzin szkolenia w locie na szybowcach lub
szybowcach z napedem, w tym co najmniej:
1) 10 godzin szkolenia w locie z instruktorem;
2) 2 godziny czasu lotu samodzielnego pod nadzorem;

3) 45 startéw i ladowar;

4) 1 samodzielny lot nawigacyjny na odlegto$¢ co najmniej 50 km (27 mil morskich) lub 1 lot nawigacyjny
z instruktorem na odlegto$¢ co najmniej 100 km (55 mil morskich).

b) Z 15 godzin wymaganych zgodnie z lit. a), maksymalnie 7 godzin mozna zaliczy¢ na motoszybowcach turystycz-
nych.
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Zaliczanie. Kandydat posiadajacy wczesniejsze do$wiadczenie jako pilot dowddca moze uzyskal zaliczenie tego
doswiadczenia na poczet wymagan okreslonych w lit. a).

Decyzja o zakresie takiego zaliczenia jest podejmowana przez zatwierdzony oSrodek szkolenia, w ktérym pilot
przechodzi szkolenie, na podstawie wstgpnego lotu sprawdzajacego, jednakze w zadnym przypadku takie zaliczenie
nie moze:

1) wynie$¢ wiecej niz catkowity czas lotu w charakterze pilota dowddcy;

2) wynie$¢ wiecej niz 50 % liczby godzin wymaganej w lit. a);

3) obejmowaé wymagan okreslonych w lit. a) pkt 2 do lit. a) pkt 4.

FCL.130.S LAPL(S) — metody startu

a)

b)

9

d)

Uprawnienia wynikajace z licencji LAPL(S) ograniczaja si¢ do metod startu wykorzystanych podczas egzaminu
praktycznego. Ograniczenie to mozna znie$¢ w przypadku zaliczenia przez pilota:

1) w przypadku startu z wyciagarka i za samochodem holujacym, co najmniej 10 startéw w ramach szkolenia w locie
z instruktorem oraz 5 samodzielnych startéw pod nadzorem;

2) w przypadku startu za samolotem holujagcym lub startu z wlasnym zespolem napedowym, co najmniej 5 startow
w ramach szkolenia w locie z instruktorem oraz 5 startéw samodzielnych pod nadzorem. W przypadku startu
z whasnym zespolem napedowym, szkolenie w locie z instruktorem moze odby¢ si¢ na motoszybowcu tury-
stycznym;

3) w przypadku startu z lin gumowych, co najmniej 3 startdw w ramach szkolenia w locie z instruktorem lub
samodzielnie pod nadzorem.

Wykonanie dodatkowych startow szkoleniowych jest wpisywane do ksigzki lotéw i potwierdzane podpisem instruk-
tora.

W celu utrzymania uprawnien w kazdej metodzie startu pilot musi wykona¢ co najmniej 5 startéw w okresie
ostatnich 24 miesigcy; nie dotyczy to startu z lin gumowych, w przypadku ktérego pilot wykonuje tylko dwa starty.

W przypadku niespelnienia przez pilota wymagan okreslonych w lit. ¢) musi wykona¢ on dodatkowe starty
z instruktorem lub samodzielnie pod nadzorem instruktora w celu wznowienia swoich uprawnieri.

FCL.135.S LAPL(S) — rozszerzenie uprawniefi na motoszybowce turystyczne

Uprawnienia wynikajace z licencji LAPL(S) rozszerza si¢ na motoszybowce turystyczne, jezeli pilot zaliczyt
w zatwierdzonym o$rodku szkolenia co najmniej:

a)

=

6 godzin szkolenia w locie na motoszybowcu turystycznym, w tym:
1) 4 godziny szkolenia w locie z instruktorem;

2) 1 samodzielny lot nawigacyjny na odlegto$¢ co najmniej 150 km (80 mil morskich), podczas ktorego wykonuje si¢
1 ladowanie z pelnym zatrzymaniem na lotnisku innym niz lotnisko odlotu;

egzamin praktyczny na motoszybowcu turystycznym w celu wykazania si¢ odpowiednim poziomem umiejetnosci
praktycznych. W trakcie tego egzaminu kandydat musi réwniez zademonstrowaé egzaminatorowi, ze posiada odpo-
wiednig wiedz¢ teoretyczng o motoszybowcach turystycznych w zakresie nastgpujacych przedmiotow:

— zasady lotu,

— procedury operacyjne,

— osiggi i planowanie lotu,

— ogdlna wiedza o statku powietrznym,

— nawigacja.

FCL.140.S LAPL(S) — wymagania dotyczace biezacej praktyki

a)

Szybowce i szybowce z napedem. Posiadacz licencji LAPL(S) moze korzystaé z wynikajacych z niej uprawnien na
szybowcach lub szybowcach z napedem dopiero, gdy w okresie ostatnich 24 miesigcy wykonat na szybowcach lub
szybowcach z napedem, z wylaczeniem motoszybowcéw turystycznych, co najmniej:

1) 5 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, w tym 15 startow;

2) 2 loty szkolne z instruktorem;
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b) Motoszybowce turystyczne. Posiadacz licencji LAPL(S) moze korzystaé z wynikajacych z niej uprawnien na moto-

szybowcach turystycznych dopiero po:

1) zaliczeniu, na motoszybowcu turystycznym, w okresie ostatnich 24 miesigcy:
(i) co najmniej 12 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, w tym 12 startéw i ladowan; oraz
(ii) szkolenia ods$wiezajacego obejmujacego co najmniej 1 godzing catkowitego czasu lotu z instruktorem.

2) W przypadku gdy posiadacz licencji LAPL(S) posiada réwniez uprawnienia do pilotowania samolotéw, wymagania
okreslone w pkt 1 mozna spelni¢ na samolotach.

Posiadacz licencji LAPL(S) niespelniajacy wymagan okreSlonych w lit. a) lub b) przed ponownym korzystaniem
z uprawnien z niej wynikajacych:

1) musi zaliczy¢ przed egzaminatorem kontrole umiejetnosci na szybowcu lub motoszybowcu turystycznym,
w zaleznosci od przypadku; lub

2) musi wykona¢ dodatkowy czas lotu lub starty i ladowania, w locie z instruktorem lub samodzielnie pod nadzorem
instruktora, aby spelni¢ wymagania okreslone w lit. a) lub b).

SEKCJA 5

Szczegotowe wymagania dla licencji LAPL na balony — LAPL(B)

FCL.105.B LAPL(B) — uprawnienia

Posiadacz licencji balonowej LAPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota dowddcy balondéw na ogrzane
powietrze lub sterowcéw na ogrzane powietrze o maksymalnej pojemnosci powtoki 3 400 m?, bad balonéw gazowych
o maksymalnej pojemnosci powloki 1 200 m?, przewozacych maksymalnie 3 pasazeroéw, w taki spos6b, ze na pokladzie
statku powietrznego nigdy nie znajduja si¢ wiecej niz 4 osoby.

FCL.110.B LAPL(B) — wymagane do$wiadczenie

a)

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL(B) musi zaliczy¢ na balonach tej samej klasy co najmniej 16 godzin szkolenia
w locie, w tym co najmniej:

1) 12 godzin szkolenia w locie z instruktorem;
2) 10 napelnienn powloki i 20 startéw i lgdowan; oraz
3) 1 samodzielny lot pod nadzorem trwajgcy co najmniej 30 minut.

Zaliczanie. Kandydat posiadajacy wczesniejsze do§wiadczenie jako pilot dowddca balonu moze uzyskaé zaliczenie tego
doswiadczenia na poczet wymagan okreslonych w lit. a).

Decyzja o zakresie takiego zaliczenia jest podejmowana przez zatwierdzony osrodek szkolenia, w ktérym pilot
przechodzi szkolenie, na podstawie wstgpnego lotu sprawdzajacego, jednakze w zadnym przypadku takie zaliczenie
nie moze:

1) przekroczy¢ catkowitego czasu lotu w charakterze pilota dowddcy balonu;
2) wynie$¢ wiecej niz 50 % liczby godzin wymaganej w lit. a);

3) obejmowaé wymagan okreslonych w lit. a) pkt 2 oraz lit. a) pkt 3.

FCL.130.B LAPL(B) — rozszerzenie uprawniefi na loty na uwiezi

a)

b)

Uprawnienia wynikajace z licencji LAPL(B) nie obejmuja lotéw na uwigzi. Ograniczenie to moze zosta¢ zniesione po
wykonaniu przez pilota co najmniej 3 lotéw szkolnych na uwiezi.

Ukoniczenie dodatkowego szkolenia jest wpisywane do ksiazki lotow i potwierdzane podpisem instruktora.

W celu utrzymania tego uprawnienia pilot musi wykona¢, w okresie ostatnich 24 miesigcy, co najmniej 2 loty na
uwiezi.

W przypadku niespelnienia przez pilota wymagan okreslonych w lit. ¢) musi wykona¢ on dodatkowe loty na uwigzi
z instruktorem lub samodzielnie pod nadzorem instruktora w celu wznowienia swoich uprawnien.
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FCL.135.B LAPL(B) — rozszerzenie uprawnien na inng klas¢ balonéw

Uprawnienia wynikajace z licencji LAPL(B) ograniczaja si¢ do klasy balonéw, na ktérej przeprowadzono egzamin prak-
tyczny. Ograniczenie to moze zosta¢ zniesione, jezeli w zatwierdzonym osrodku szkolenia pilot wykona na innej klasie
balonéw co najmniej:

a) 5 lotéw szkolnych z instruktorem; lub

b) w przypadku posiadaczy licencji LAPL(B) na balony na ogrzane powietrze pragnacych rozszerzy¢ swoje uprawnienia
na sterowce na ogrzane powietrze, 5 godzin szkolenia w locie z instruktorem; oraz

egzamin praktyczny, w trakcie ktérego wykaze egzaminatorowi, ze posiada odpowiednia wiedzg teoretyczng o innej
klasie balonéw w zakresie nastgpujacych przedmiotéw:

e}
-

— zasady lotu,

— procedury operacyjne,

— osiggi i planowanie lotu, oraz

— ogodlna wiedza o statku powietrznym.

FCL.140.B LAPL(B) — wymagania dotyczace biezacej praktyki

a) Posiadacz licencji LAPL(B) moze korzysta¢ z uprawnieni z niej wynikajacych dopiero po wykonaniu, w okresie
ostatnich 24 miesigcy, na jednej klasie balonéw, co najmniej:
1) 6 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, w tym 10 startéow i ladowan; oraz

2) 1 lotu szkolnego z instruktorem;

3) dodatkowo, jezeli pilot posiada kwalifikacje do latania na jednej klasie balonéw, w celu uzyskania mozliwosci
korzystania z uprawnien w tej klasie musi wykona¢ co najmniej 3 godziny czasu lotu w tej klasie w okresie
ostatnich 24 miesigcy, w tym 3 starty i ladowania.

b) Posiadacz licencji LAPL(B) niespelniajacy wymagar okreslonych w lit. a) przed ponownym korzystaniem z uprawniefi
z niej wynikajacych, musi:

1) zaliczy¢ przed egzaminatorem kontrole umiejetnoéci na balonie odpowiedniej klasy; lub

2) wykona¢ dodatkowy czas lotu lub starty i lagdowania, w locie z instruktorem lub samodzielnie pod nadzorem
instruktora, aby spelni¢ wymagania okre$lone w lit. a).
PODCZESC C

LICENCJA PILOTA TURYSTYCZNEGO (PPL), LICENCJA PILOTA SZYBOWCOWEGO (SPL) ORAZ LICENCJA
PILOTA BALONOWEGO (BPL)

SEKCJA 1

Wymagania wspdlne
FCL.200 Minimalny wiek
a) Osoba ubiegajgca si¢ o licencje PPL musi mie¢ ukonczone 17 lat.

b) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ BPL lub SPL musi mie¢ ukoficzone 16 lat.

FCL.205 Warunki

Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie licencji PPL musi spelnia¢ wymagania dotyczace uprawnien na klasg lub typ statku
powietrznego wykorzystanego do przeprowadzenia egzaminu praktycznego okre§lone w podczesci H.

FCL.210 Szkolenie

Osoba ubiegajaca si¢ licencj¢ BPL, SPL lub PPL musi ukoficzy¢ szkolenie w zatwierdzonym o$rodku szkolenia. Kurs
obejmuje wiedzg teoretyczng oraz szkolenie w locie odpowiednie dla nadawanych uprawnien.
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FCL.215 Egzamin z wiedzy teoretycznej

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje BPL, SPL lub PPL musi wykaza¢ podczas egzaminéw, ze posiada wiedze¢ teoretyczng
odpowiednia dla nadawanych uprawnienn w zakresie nastgpujacych przedmiotow:

a)

=

przedmioty wspdlne:

— prawo lotnicze,

— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,

— meteorologia, oraz

— lgcznosé;

przedmioty dotyczace poszczegdlnych kategorii statkéw powietrznych:
— zasady lotu,

— procedury operacyjne,

— osiagi i planowanie lotu,

— wiedza ogdlna o statku powietrznym, oraz

— nawigacja.

FCL.235 Egzamin praktyczny

a)

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje BPL, SPL lub PPL musi wykaza¢ podczas egzaminu praktycznego, ze potrafi, jako pilot
dowddca statku powietrznego odpowiedniej kategorii, wykonywaé stosowne procedury i manewry ze stopniem
kompetencji wymaganym dla nadawanych uprawnien.

Kandydat do egzaminu praktycznego musi wcze$niej odby¢ szkolenie w locie na klasie lub typie statku powietrznego
badz grupie balonéw, jaka(-i) bedzie uzyta(-y) do przeprowadzenia egzaminu praktycznego.

Oceny zaliczajace

1) Egzamin praktyczny jest podzielony na rézne sekcje, ktére odpowiadaja réznym fazom lotu wlasciwym dla danej

kategorii pilotowanego statku powietrznego.

2) Niezaliczenie jednego punktu sekcji powoduje niezaliczenie calej sekgji. Niezaliczenie wigcej niz jednej sekji
powoduje niezaliczenie calego egzaminu. W przypadku gdy kandydat nie zaliczy tylko jednej sekeji, powtarza
tylko te sekgje.

3) W razie potrzeby powtérzenia egzaminu zgodnie z pkt 2 niezaliczenie ktdrejkolwiek z sekcji, a dotyczy to
réwniez sekcji zdanych przy poprzednim podejsciu, powoduje niezaliczenie calego egzaminu.

4) W przypadku gdy kandydat nie otrzyma zaliczenia wszystkich sekcji egzaminu w dwéoch podejsciach, musi odby¢
dodatkowe szkolenie.

SEKCJA 2

Szczegétowe wymagania dla licencji samolotowej PPL - PPL(A)

FCL.205.A PPL(A) — uprawnienia

a)

b)

Posiadacz licencji PPL(A) jest uprawniony do wykonywania bez wynagrodzenia czynnosci pilota dowddcy lub
drugiego pilota samolotéw lub motoszybowcéw turystycznych w operacjach niekomercyjnych.

Niezaleznie od przepiséw litery powyzej, posiadacz licencji PPL(A) z uprawnieniami instruktora lub egzaminatora
moze otrzymywa wynagrodzenie za:

1) prowadzenie szkolenia w locie w zakresie licencji LAPL(A) lub PPL(A);
2) przeprowadzanie egzaminéw praktycznych i kontroli umiejetnosci w zakresie powyzszych licencji;

3) korzystanie z uprawnien i certyfikatow wpisanych do tych licencji.
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FCL.210.A PPL(A) - wymagane do$wiadczenie i zaliczenia

a)

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ PPL(A) musi zaliczy¢ 45 godzin szkolenia w locie na samolotach, z czego 5 godzin
mozna zaliczy¢ na szkoleniowych urzadzeniach symulacji lotu (FSTD), w tym co najmniej:

1) 25 godzin szkolenia w locie z instruktorem; oraz

2) 10 godzin czasu lotu samodzielnego pod nadzorem, w tym co najmniej 5 godzin czasu lotu samodzielnego
w lotach nawigacyjnych, z czego co najmniej 1 lot nawigacyjny na odleglos¢ co najmniej 270 km (150 mil
morskich), podczas ktorego nalezy wykonaé ladowania z pelnym zatrzymaniem na 2 lotniskach innych niz
lotnisko odlotu.

Szczegblowe wymagania dla kandydatéw posiadajacych licencje LAPL(A). Osoba ubiegajaca si¢ o licencje PPL(A)
posiadajaca juz licencje LAPL(A) musi mie¢ zaliczone co najmniej 15 godzin czasu lotu na samolotach po uzyskaniu
licencji LAPL(A), z czego co najmniej 10 godzin stanowi szkolenie w locie zaliczone w ramach szkolenia
w zatwierdzonym osrodku szkolenia. Szkolenie to musi obejmowac co najmniej 4 godziny czasu lotu samodzielnego
pod nadzorem, w tym co najmniej 2 godziny czasu lotu samodzielnego w lotach nawigacyjnych, z czego co najmniej
1 lot nawigacyjny na odlegto$¢ co najmniej 270 km (150 mil morskich), podczas ktérego nalezy wykonac lgdowania
z pelnym zatrzymaniem na 2 lotniskach innych niz lotnisko odlotu.

Szczegélowe wymagania dla kandydatéw posiadajacych licencje LAPL(S) z rozszerzeniem na motoszybowce tury-
styczne. Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ PPL(A) posiadajaca juz licencje LAPL(S) z rozszerzeniem na motoszybowce
turystyczne musi posiadaé:

1) co najmniej 24 godziny czasu lotu na motoszybowcu turystycznym po uzyskaniu wpisu uprawnienia TMG do
licencji; oraz

2) 15 godzin szkolenia w locie na samolotach w zatwierdzonym osrodku szkolenia, obejmujacego co najmniej
wymagania okre§lone w lit. a) pkt 2.

Zaliczanie. Kandydat posiadajacy licencje pilota na inng kategorie statku powietrznego, z wyjatkiem balondw, uzyskuje
zaliczenie 10 % catkowitego czasu lotu w charakterze pilota dowddcy tego statku powietrznego, do iloci 10 godzin.
Zaliczenie w Zadnym przypadku nie obejmuje wymagan okreslonych w lit. a) pkt 2.

SEKCJA 3

Szczegdtowe wymagania dla licencji PPL na Smiglowce — PPL(H)

FCL.205.H PPL(H) — uprawnienia

a)

Posiadacz licencji PPL(H) jest uprawniony do wykonywania bez wynagrodzenia czynnosci pilota dowddey lub
drugiego pilota $miglowcéw w operacjach niekomercyjnych.

Niezaleznie od przepiséw litery powyzej, posiadacz licencji PPL(H) z uprawnieniami instruktora lub egzaminatora
moze otrzymywaé wynagrodzenie za:

1) prowadzenie szkolenia w locie w zakresie licencji LAPL(H) lub PPL(H);
2) przeprowadzanie egzaminéw praktycznych i kontroli umiejetnosci w zakresie powyzszych licencji;

3) korzystanie z uprawnien i certyfikatéw wpisanych do tych licencji.

FCL.210.H PPL(H) - wymagane do$wiadczenie i zaliczenia

a)

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje PPL(H) musi posiadaé co najmniej 45 godzin szkolenia w locie na $miglowcach,
z czego 5 godzin moze by¢ zaliczone na urzgdzeniu do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacyjnych (ENPT) lub
symulatorze FFS, w tym co najmniej:

1) 25 godzin szkolenia w locie z instruktorem; oraz

2) 10 godzin czasu lotu samodzielnego pod nadzorem, w tym co najmniej 5 godzin czasu lotu samodzielnego
w lotach nawigacyjnych, z czego co najmniej 1 lot nawigacyjny na odlegto$¢ co najmniej 185 km (100 mil
morskich), podczas ktorego nalezy wykonac ladowania z pelnym zatrzymaniem na 2 lotniskach innych niz
lotnisko odlotu;

3) 35 z 45 godzin szkolenia w locie nalezy zaliczy¢ na tym samym typie $miglowca, na ktérym ma zosta¢ wykonany
egzamin praktyczny.
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b) Szczegélowe wymagania dla kandydatéw posiadajacych licencje LAPL(H). Osoba ubiegajaca si¢ o licencje PPL(H)
posiadajaca juz licencje LAPL(H) musi ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia. Szkolenie to musi
obejmowac co najmniej 5 godzin szkolenia w locie z instruktorem oraz co najmniej 1 samodzielny lot nawigacyjny
pod nadzorem na odlegto$¢ co najmniej 185 km (100 mil morskich), podczas ktérego nalezy wykonaé ladowania
z pelnym zatrzymaniem na 2 lotniskach innych niz lotnisko odlotu.

¢) Kandydat posiadajacy licencje pilota na inng kategorie statku powietrznego, z wyjatkiem balonéw, uzyskuje zaliczenie
10 % catkowitego czasu lotu w charakterze pilota dowddcy tego statku powietrznego, do ilosci 6 godzin. Zaliczenie
w zadnym przypadku nie obejmuje wymagan okreslonych w lit. a) pkt 2.

SEKCJA 4

Szczegotowe wymagania dla licencji PPL na sterowce — PPL(As)

FCL.205.As PPL(As) — uprawnienia

a) Posiadacz licencji PPL(As) jest uprawniony do wykonywania bez wynagrodzenia czynnosci pilota dowddey lub
drugiego pilota sterowcéw w operacjach niekomercyjnych.

b) Niezaleznie od przepisow litery powyzej, posiadacz licencji PPL(As) z uprawnieniami instruktora lub egzaminatora
moze otrzymywac wynagrodzenie za:

1) prowadzenie szkolenia w locie w zakresie licencji PPL(As);
2) przeprowadzanie egzaminéw praktycznych i kontroli umiejetnosci w zakresie tej licencji;
3) korzystanie z uprawnien lub certyfikatow wpisanych do tej licencji.

FCL.210.As PPL(As) - wymagane do$wiadczenie i zaliczenia

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje PPL(As) musi mie¢ zaliczone co najmniej 35 godzin szkolenia w locie na sterowcach,
z czego 5 godzin mozna zaliczy¢ na szkoleniowym urzadzeniu symulacji lotu (FSTD), w tym co najmniej:

1) 25 godzin szkolenia w locie z instruktorem, w tym:

(i) 3 godziny szkolenia w locie nawigacyjnym, w tym 1 lot nawigacyjny na odleglo$¢ co najmniej 65 km (35 mil

morskich);
(ii) 3 godziny szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw;
2) 8 startéw i ladowan na lotnisku, z wykonaniem procedur cumowania do masztu oraz odcumowania od masztu;
3) 8 godzin czasu lotu samodzielnego pod nadzorem.

b) Kandydat posiadajacy licencj¢ BPL i kwalifikacje do pilotowania sterowcdw na ogrzane powietrze uzyskuje zaliczenie
10 % catkowitego czasu lotu w charakterze pilota dowddcy takich sterowcéw, do ilosci 5 godzin.

SEKCJA 5

Szczegblowe wymagania dla licencji pilota szybowcowego (SPL)

FCL.205.S SPL — uprawnienia i warunki

a) Posiadacz licencji SPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota dowddey szybowcow oraz szybowcow
z napedem. Aby korzysta¢ z uprawnien na motoszybowce turystyczne, posiadacz licencji SPL musi spetniaé wyma-
gania okre$lone w FCL.135.S.

b) Posiadacz licencji SPL:

1) moze przewozi¢ pasazeréw dopiero po wykonaniu, w okresie po uzyskaniu licencji, co najmniej 10 godzin czasu
lotu lub 30 startéw w charakterze pilota dowddcy na szybowcach lub szybowcach z napedem;

2) jest uprawniony tylko do wykonywania lotéw bez wynagrodzenia w operacjach niekomercyjnych do czasu:
(i) ukoriczenia 18 lat;

(i) wykonania, w okresie po uzyskaniu licencji, 75 godzin czasu lotu lub 200 startéow w charakterze pilota
dowddcy na szybowcach lub szybowcach z napedem;

(iii) zaliczenia kontroli umiejetnosci przed egzaminatorem.
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¢) Niezaleznie od przepiséw lit. b) pkt 2, posiadacz licencji SPL z uprawnieniami instruktora lub egzaminatora moze
otrzymywaé wynagrodzenie za:

prowadzenie szkolenia w locie w zakresie licencji LAPL(S) lub SPL,
przeprowadzanie egzaminéw praktycznych i kontroli umiejgtnodci w zakresie powyzszych licengji,
korzystanie z uprawnien i certyfikatéw wpisanych do tych licencji.

FCL.210.S SPL — wymagane do$wiadczenie i zaliczenia

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje SPL musi zaliczy¢ co najmniej 15 godzin szkolenia w locie na szybowcach lub
szybowcach z napedem, w tym spefni¢ co najmniej wymagania okre§lone w FCL.110.S.

b) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje SPL posiadajaca juz licencje LAPL(S) uzyskuje pelne zaliczenie wymagan na poczet
wydania licencji SPL.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje SPL, ktéra byla posiadaczem licencji LAPL(S) w okresie 2 lat przed zlozeniem wniosku,
uzyskuje pelne zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej i szkolenia w locie.

Zaliczanie. Kandydat posiadajacy licencje pilota na inng kategorie statku powietrznego, z wyjatkiem balonéw, uzyskuje
zaliczenie 10 % catkowitego czasu lotu w charakterze pilota dowddcy tego statku powietrznego, do ilosci 7 godzin.
Zaliczenie w zadnym przypadku nie obejmuje wymagan okreslonych w FCL.110.S lit. a) pkt 2 do lit. a) pkt 4.

FCL.220.S SPL — metody startu

Uprawnienia wynikajace z licencji SPL ograniczajg si¢ do metod startu wykorzystanych podczas egzaminu praktycznego.
Ograniczenie to moze zosta¢ zniesione, a nowe uprawnienia moga by¢ wykorzystywane po spelnieniu przez pilota
wymagan okreslonych w FCL.130.S.

FCL.230.S SPL - wymagania dotyczace biezacej praktyki

Posiadacz licencji SPL moze korzysta¢ z wynikajacych z niej uprawniefi dopiero po spelnieniu wymagan dotyczacych
biezacej praktyki okreslonych w FCL.140.S.

SEKCJA 6

Szczegotowe wymagania dla licencji pilota balonowego (BPL)

FCL.205.B BPL - uprawnienia i warunki

a) Posiadacz licencji BPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota dowddcy balonéw i sterowcédw na ogrzane
powietrze.

b) Posiadacz licencji BPL jest uprawniony tylko do wykonywania lotéw bez wynagrodzenia w operacjach niekomercyj-
nych do czasu:

1) ukoniczenia 18 lat;
2) wykonania 50 godzin czasu lotu lub 50 startéw i ladowan w charakterze pilota dowddcey balonu;
3) zaliczenia kontroli umiejetnoéci przed egzaminatorem na balonie okreslonej klasy.

¢) Niezaleznie od przepiséw lit. b), posiadacz licencji BPL z uprawnieniami instruktora lub egzaminatora moze otrzy-
mywa¢ wynagrodzenie za:

1) prowadzenie szkolenia w locie w zakresie licencji LAPL(B) lub BPL;
2) przeprowadzanie egzaminéw praktycznych i kontroli umiejetnosci w zakresie powyzszych licencji;
3) korzystanie z uprawnien i certyfikatéw wpisanych do tych licencji.

FCL.210.B BPL - wymagane do$wiadczenie i zaliczenia

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje BPL musi zaliczy¢ na balonach tej samej klasy lub grupy co najmniej 16 godzin
szkolenia w locie, w tym co najmniej:

1) 12 godzin szkolenia w locie z instruktorem;
2) 10 napelnient powloki i 20 startow i ladowan; oraz

3) 1 samodzielny lot pod nadzorem trwajacy co najmniej 30 minut.
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b) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ BPL posiadajaca juz licencje LAPL(B) uzyskuje pelne zaliczenie wymagan dotyczacych
wydania licencji BPL.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje BPL, ktéra byla posiadaczem licencji LAPL(B) w okresie 2 lat przed zlozeniem wniosku,
uzyskuje pelne zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej i szkolenia w locie.

FCL.220.B BPL - rozszerzenie uprawnie na loty na uwiezi

Uprawnienia wynikajace z licencji BPL nie obejmuja lotéw na uwigzi. Ograniczenie to moze zostaé zniesione po
spetnieniu przez pilota wymagan okre$lonych w FCL.130.B.

FCL.225.B BPL - rozszerzenie uprawnie na inng klas¢ lub grupe balonéw

Uprawnienia wynikajace z licencji BPL ograniczaja si¢ do klasy i grupy balonéw, w ktorej zostal przeprowadzony
egzamin praktyczny. Ograniczenie to moze zostaé zniesione po tym, jak pilot:

a) w przypadku rozszerzenia uprawnien na inng klasg w ramach tej samej grupy, spelnit wymagania okreslone
w FCL.135.B;

b) w przypadku rozszerzenia na inng grupe w ramach tej samej klasy balonéw, wykonal co najmniej:

1) 2 loty szkolne balonem odpowiedniej grupy; oraz

2) nastepujacy czas lotu w charakterze pilota dowddcy balonu:

i) w przypadku balonéw o pojemnosci powloki od 3 401 m> do 6 000 m?, co najmniej 100 godzin;
przyp Poj p ) ) g

ii) w przypadku balonéw o pojemnosci powloki od 6 001 m> do 10 500 m>, co najmniej 200 godzin;
przyp Poj p ) ) g

iii) w przypadku balonéw o pojemnosci powltoki ponad 10 500 m>, co najmniej 300 godzin;
przyp poj p p ) ) g

iv) w przypadku balonéw gazowych o pojemnosci powltoki ponad 1 260 m?>, co najmniej 50 godzin.
przyp gazZoOwy:! poj p p ) ) g

FCL.230.B BPL - wymagania dotyczace biezacej praktyki

a) Posiadacz licencji BPL moze korzysta¢ z uprawnien z niej wynikajacych dopiero po wykonaniu, w okresie ostatnich
24 miesiecy, na jednej klasie balonéw, co najmniej:

1) 6 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, w tym 10 startéw i lagdowan; oraz

2) 1 lotu szkolnego z instruktorem na balonie odpowiedniej klasy i o maksymalnej pojemnosci powloki wynikajacej
z uprawnient wpisanych do licencji;

3) dodatkowo, w przypadku pilotéw posiadajacych kwalifikacje do pilotowania wigcej niz jednej klasy balonéw,
korzystanie z uprawnien na inng klase jest uzaleznione od wykonania, w okresie ostatnich 24 miesigcy, co
najmniej 3 godzin czasu lotu w tej klasie, w tym 3 startéw i ladowan.

b) Posiadacz licencji BPL niespelniajacy wymagan okreSlonych w lit. a), przed ponownym korzystaniem z uprawnief
z niej wynikajacych:

1) musi zaliczy¢ kontrolg umiejetnoci przed egzaminatorem na balonie odpowiedniej klasy i o maksymalnej pojem-
nosci powloki wynikajacej z uprawnient wpisanych do licencji; lub

2) musi wykona¢ dodatkowy czas lotu lub starty i ladowania, w locie z instruktorem lub samodzielnie pod nadzorem
instruktora, aby spelni¢ wymagania okreslone w lit. a).
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PODCZESC D
LICENCJA PILOTA ZAWODOWEGO - CPL
SEKCJA 1

Wymagania wspdlne

FCL.300 CPL - minimalny wiek

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL musi mie¢ ukoficzone 18 lat.

FCL.305 CPL - uprawnienia i warunki

a) Uprawnienia. Posiadacz licencji CPL jest w odpowiedniej kategorii statkéw powietrznych uprawniony do:
1) korzystania ze wszystkich uprawnien przystugujacych posiadaczowi licencji LAPL i PPL;

2) wykonywania czynnosci pilota dowddcy lub drugiego pilota na wszelkich statkach powietrznych w operacjach
innych niz zarobkowy transport lotniczy;

3) wykonywania czynnosci pilota dowddcy statku powietrznego z zaloga jednoosobowa w zarobkowym transporcie
lotniczym z zastrzezeniem ograniczen okreslonych w FCL.060 oraz niniejszej podczesci;

4) wykonywania czynnosci drugiego pilota w zarobkowym transporcie lotniczym z zastrzezeniem ograniczeri okre-
$lonych w FCL.060.

b) Warunki. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie licencji CPL musi spelnia¢ wymagania dotyczace uprawnien na klasg lub typ
statku powietrznego wykorzystanego do przeprowadzenia kontroli umiejetnosci.

FCL.310 CPL - egzaminy z wiedzy teoretycznej

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL wykazuje podczas egzaminéw, ze posiada wiedz¢ odpowiednig dla nadawanych
uprawnien w zakresie nastgpujacych przedmiotow:

— prawo lotnicze,

— ogodlna wiedza o statku powietrznym — konstrukcja platowca | systemy | zespét napedowy,
— ogodlna wiedza o statku powietrznym — oprzyrzadowanie,
— masa i wywazenie,

— o0siagi,

— planowanie i monitorowanie lotu,

— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,

— meteorologia,

— nawigacja ogélna,

— radionawigacja,

— procedury operacyjne,

— zasady lotu,

— lacznosé w lotach z widocznoscig (VER).

FCL.315 CPL - szkolenie

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL musi zaliczy¢ szkolenie teoretyczne i szkolenie w locie w zatwierdzonym osrodku
szkolenia, zgodnie z dodatkiem 3 do niniejszej czgSci.

FCL.320 CPL - egzamin praktyczny

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ CPL musi zaliczy¢ egzamin praktyczny zgodnie z dodatkiem 4 do niniejszej czg$ci w celu
wykazania, ze potrafi, jako pilot dowddca statku powietrznego odpowiedniej kategorii, wykonywaé stosowne procedury
i manewry ze stopniem kompetencji wymaganym dla nadawanych uprawnien.
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SEKCJA 2

Szczegdtowe wymagania dotyczgce samolotéw — CPL(A)

FCL.325.A CPL(A) - szczegélowe wymagania dla posiadaczy licencji MPL

Przed uzyskaniem mozliwosci korzystania z uprawnien wynikajacych z licencji CPL(A) posiadacz licencji MPL musi
wykona¢ na samolotach:

a) 70 godzin czasu lotu:
1) w charakterze pilota dowddcy; lub

2) obejmujacego co najmniej 10 godzin jako pilot dowddca oraz dodatkowy czas lotu jako pilot dowddca pod
nadzorem.

Z wymaganych 70 godzin 20 godzin musza stanowi¢ loty nawigacyjne VFR w charakterze pilota dowddcy lub loty
nawigacyjne obejmujace co najmniej 10 godzin w charakterze pilota dowddcy i 10 godzin w charakterze pilota
dowddcy pod nadzorem. Czas lotu obejmuje lot nawigacyjny VFR na odleglo§¢ co najmniej 540 km (300 mil
morskich), podczas ktérego nalezy wykonaé, jako pilot dowddca, ladowania z pelnym zatrzymaniem na dwodch
réznych lotniskach;

=

elementy szkolenia modutowego CPL(A) okreslone w ust. 10 lit. a) oraz ust. 11 dzialu E dodatku 3 do niniejszej
cze$ci; oraz

¢) egzamin praktyczny CPL(A), zgodnie z FCL.320.

PODCZESC E
LICENCJA PILOTA W ZALODZE WIELOOSOBOWE] — MPL
FCL.400.A MPL - minimalny wiek

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje MPL musi mie¢ ukoficzone 18 lat.

FCL.405.A MPL - uprawnienia

a) Posiadacz licencji MPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci drugiego pilota na samolotach, ktére muszg by¢
pilotowane z drugim pilotem.

b) Posiadacz licencji MPL moze uzyska¢ dodatkowe uprawnienia przystugujace:
1) posiadaczowi licencji PPL(A), pod warunkiem spelnienia wymagan dla licencji PPL(A) okreslonych w podczesci G
2) posiadaczowi licencji CPL(A), pod warunkiem spelnienia wymagan okreslonych w FCL.325.A.

¢) Przystugujace posiadaczowi licencji MPL uprawnienia IR(A) ograniczaja si¢ do samolotéw, ktére musza by¢ piloto-
wane z drugim pilotem. Uprawnienia IR(A) moga zosta¢ rozszerzone na operacje w zalodze jednoosobowej na
samolotach pod warunkiem ukoriczenia przez posiadacza licencji szkolenia niezbednego do wykonywania czynnosci
pilota dowddcy w operacjach w zalodze jednoosobowej wykonywanych wylacznie wedlug wskazan przyrzadéow oraz
pod warunkiem zaliczenia egzaminu praktycznego IR(A) w zalodze jednoosobowe;.

FCL.410.A MPL - szkolenie i egzaminy z wiedzy teoretycznej

a) Szkolenie. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje MPL musi zaliczy¢ szkolenie z zakresu wiedzy teoretycznej oraz szkolenie
w locie w zatwierdzonym osrodku szkolenia zgodnie z dodatkiem 5 do niniejszej czgsci.

b) Egzamin. Osoba ubiegajgca si¢ o licencje MPL musi wykazaé si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla posiadacza
licencji ATPL(A), zgodnie z FCL.515, oraz odpowiednim dla uprawnienia pilota w zalodze wieloosobowe;.

FCL.415.A MPL - umiejetnosci praktyczne

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje MPL musi wykaza¢ w drodze ciaglej oceny, Ze posiada umiejetnosci wymagane do
zaliczenia wszystkich jednostek kompetencji okreslonych w dodatku 5 do niniejszej czgsci, jako pilot lecacy i pilot
nielecgcy na samolotach wielosilnikowych turbo$migltowych z zalogg wieloosobowa w lotach VFR i IFR.

b) Po ukoniczeniu szkolenia kandydat musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czesci w celu
wykazania, ze potrafi wykonywa¢ stosowne procedury i manewry ze stopniem kompetencji wymaganym dla nada-
wanych uprawnief. Egzamin praktyczny nalezy wykonaé na typie samolotu wykorzystywanym w zintegrowanym
szkoleniu MPL na poziomie zaawansowanym lub na symulatorze FFS tego samego typu.
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PODCZESC F
LICENCJA PILOTA LINIOWEGO - ATPL
SEKCJA 1

Wymagania wspdlne

FCL.500 ATPL - minimalny wiek

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL musi mie¢ ukoficzone 21 lat.

FCL.505 ATPL - uprawnienia

a) Posiadacz licencji ATPL jest w odpowiedniej kategorii statkéw powietrznych uprawniony do:
1) korzystania ze wszystkich uprawnien przystugujacych posiadaczowi licencji LAPL, PPL i CPL;
2) wykonywania czynnosci pilota dowddcy statku powietrznego w zarobkowym transporcie lotniczym.

b) Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie licencji ATPL musi spelnia¢ wymagania dotyczace uprawnien na klase lub typ statku
powietrznego wykorzystanego do przeprowadzenia egzaminu praktycznego.

FCL.515 ATPL - szkolenie i egzaminy z wiedzy teoretycznej

a) Szkolenie. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL musi ukorniczy¢ szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia.
Szkolenie to ma by¢ zintegrowane lub modulowe, zgodnie z dodatkiem 3 do niniejszej czgsci.

b) Egzamin. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL musi wykazaé, ze posiada wiedz¢ odpowiednig dla nadawanych
uprawnien w zakresie nastepujacych przedmiotow:

— prawo lotnicze,

— ogdlna wiedza o statku powietrznym — konstrukcja platowca | systemy | zespdl napedowy
— ogélna wiedza o statku powietrznym — oprzyrzadowanie,
— masa i wywazenie,

— osiagi,

— planowanie i monitorowanie lotu,

— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,

— meteorologia,

— nawigacja ogdlna,

— radionawigacja,

— procedury operacyjne,

— zasady lotu,

— lgczno$é VER,

— lgcznosé TFR.

SEKCJA 2

Szczegotowe wymagania dotyczgce samolotéw — ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) - ograniczenie uprawnien pilotéw posiadajacych wczesniej licencje MPL

W przypadku gdy posiadacz licencji ATPL(A) posiadal wczesniej tylko licencje MPL, uprawnienia wynikajace z licencji sa
ograniczone do operacji w zalodze wieloosobowej, chyba ze posiadacz spelnia wymagania okreslone w FCL.405.A lit. b)
pkt 2 i lit. ¢) dla operacji w zalodze jednoosobowe;.
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FCL.510.A ATPL(A) - warunki wstepne, do§wiadczenie i zaliczenia

a)

Warunki wstgpne. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(A) musi posiadac:
1) licencje MPL; lub

2) licencje CPL(A) oraz uprawnienie do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw (IR) na samolotach wielo-
silnikowych. W tym przypadku kandydat musi zaliczy¢ szkolenie w zakresie wspdlpracy w zalodze wieloosobowej
(MCO).

Doswiadczenie. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(A) musi wykona¢ co najmniej 1 500 godzin czasu lotu na
samolotach, w tym co najmniej:

1) 500 godzin w operacjach w zatodze wieloosobowej na samolotach;
2) (i) 500 godzin w charakterze pilota dowddcy pod nadzorem; lub
(i) 250 godzin w charakterze pilota dowddcy; lub

(i) 250 godzin, z czego 70 godzin w charakterze pilota dowddcy i pozostate w charakterze pilota dowddcy pod
nadzorem;

3) 200 godzin lotéw nawigacyjnych, z czego co najmniej 100 godzin w charakterze pilota dowédcy lub pilota
dowddey pod nadzorem;

4) 75 godzin czasu wedlug wskazan przyrzadéw, z czego nie wigcej niz 30 godzin czasu ¢wiczen na ziemi wedlug
wskazan przyrzadow; oraz

5) 100 godzin lotu w nocy w charakterze pilota dowddcy lub drugiego pilota.

Z ogdlnej liczby 1 500 godzin czasu lotu, nie wigcej niz 100 godzin moze by¢ wykonane na symulatorze FFS
i urzadzeniu do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacyjnych (FNPT). Z tych 100 godzin nie wigcej niz 25 godzin mozna
wykona¢ na urzadzeniu FNPT.

Zaliczanie

1) Posiadacz licengji pilota na inne kategorie statkéw powietrznych uzyskuje zaliczenie czasu lotu maksymalnie do
ilosci:

(i) w przypadku motoszybowcéw turystycznych lub szybowcéw, 30 godzin lotu w charakterze pilota dowddcy;
(ii) w przypadku $miglowcéw, 50 % czasu lotu wymaganego zgodnie z lit. b);

2) Posiadacz licencji mechanika pokladowego wydanej zgodnie ze stosownymi przepisami krajowymi uzyskuje
zaliczenie 50 % czasu spedzonego w charakterze mechanika poktadowego, do maksymalnej liczby 250 godzin.
Wspomniane 250 godzin moze zosta¢ zaliczone na poczet 1 500 godzin wymaganych zgodnie z lit. a) oraz 500
godzin wymaganych zgodnie z lit. b) pkt 1, pod warunkiem Ze catkowite zaliczenie na poczet obydwu tych
wymagan nie przekracza ogélem 250 godzin.

Dos$wiadczenie wymagane zgodnie z lit. b) nalezy zdoby¢ przed podejsciem do egzaminu praktycznego na licencje
ATPL(A).

FCL.520.A ATPL(A) - egzamin praktyczny

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(A) musi zdaé egzamin praktyczny zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgsci w celu
wykazania, Ze potrafi, jako pilot dowddca samolotu z zaloga wieloosobowa w lotach IFR, wykonywal stosowne proce-
dury i manewry ze stopniem kompetencji wymaganym dla nadawanych uprawnien.

Egzamin praktyczny przeprowadza si¢ na samolocie tego samego typu lub odpowiednio kwalifikowanym symulatorze
FFS tego samego typu.

SEKCJA 3

Szczegdtowe wymagania dla licencji $miglowcowej — ATPL(H)

FCL.510.H ATPL(H) — warunki wstepne, dos§wiadczenie i zaliczenia

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(H):

a)

musi posiada¢ licencje CPL(H) i uprawnienie typu na $miglowce z zaloga wieloosobowa oraz zaliczy¢ szkolenie
w zakresie wspolpracy w zalodze wieloosobowej (MCC);
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b) musi posiada¢ co najmniej 1 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota $miglowcédw, w tym co najmniej:
1) 350 godzin na $miglowcach z zaloga wicloosobowa;
2) (i) 250 godzin w charakterze pilota dowddcy; lub
(i) 100 godzin w charakterze pilota dowddcy oraz 150 godzin w charakterze pilota dowddey pod nadzorem; lub

(i) 250 godzin w charakterze pilota dowddcy pod nadzorem na $migtowcach z zaloga wieloosobowa. W tym
przypadku uprawnienia wynikajace z licencji ATPL(H) ograniczaja si¢ tylko do operacji w zatodze wielooso-
bowej, az do czasu wykonania 100 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy;

3) 200 godzin lotéw nawigacyjnych, z czego co najmniej 100 godzin w charakterze pilota dowddcy lub pilota
dowddcy pod nadzorem;

4) 30 godzin czasu wedtug wskazan przyrzadow, z czego nie wigcej niz 10 godzin czasu ¢wiczen na ziemi wedtug
wskazan przyrzadéw; oraz

5) 100 godzin lotu w nocy w charakterze pilota dowddcy lub drugiego pilota.

Z wymaganych 1 000 godzin maksymalnie 100 godzin mozna wykona¢ na szkoleniowym urzadzeniu symulacji lotu
(FSTD), z czego nie wigcej niz 25 godzin na urzadzeniu do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacyjnych (FNPT).

¢) Na poczet wymagan okreslonych w lit. b) zalicza si¢ 50 % czasu lotu wykonanego na samolotach.

d) Do$wiadczenie wymagane zgodnie z lit. b) nalezy zdoby¢ przed przystapieniem do egzaminu praktycznego na licencje
ATPL(H).
FCL.520.H ATPL(H) - egzamin praktyczny

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(H) musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgsci
w celu wykazania, ze potrafi, jako pilot dowddca $miglowca z zaloga wicloosobowa, wykonywaé stosowne procedury
i manewry ze stopniem kompetencji wymaganym dla nadawanych uprawnien.

Egzamin praktyczny przeprowadza si¢ na $miglowcu tego samego typu lub odpowiednio kwalifikowanym symulatorze
FFS tego samego typu.

PODCZESC G
UPRAWNIENIA DO WYKONYWANIA LOTOW WEDEUG WSKAZAN PRZYRZADOW - IR

SEKCJA 1

Wymagania wspdlne

FCL.600 IR - przepisy ogélne

Operacje wykonywane zgodnie z przepisami dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IFR) na samolotach, $miglowcach,
sterowcach lub pionowzlotach moga by¢ wykonywane tylko przez tych posiadaczy licencji PPL, CPL, MPL oraz ATPL,
ktérzy posiadaja uprawnienie IR odpowiednie dla danej kategorii statku powietrznego badz zaliczaja egzamin praktyczny
lub realizujg szkolenie z instruktorem.

FCL.605 IR — uprawnienia

a) Posiadacz uprawnienia IR jest uprawniony do pilotowania statkéw powietrznych zgodnie z przepisami dla lotow
wedlug wskazan przyrzadéw (IFR) z minimalng wysokoscia decyzji 200 stop (60 m).

b) W przypadku uprawnienia IR na wiclosilnikowe statki powietrzne powyzsze uprawnienie mozna rozszerzy¢ do
wysokosci  decyzji mniejszej niz 200 stop (60 m), jezeli kandydat przeszedl odpowiednie szkolenie
w zatwierdzonym osrodku szkolenia i zaliczyl sekcje 6 egzaminu praktycznego przewidziang w dodatku 9 do
niniejszej czesci na wielosilnikowym statku powietrznym.

¢) Posiadacz uprawnienia IR korzysta z przystugujacych mu uprawnien zgodnie z warunkami okreslonymi w dodatku 8
do niniejszej czedci.

d) Przepis dotyczacy wylacznie Smiglowcow. Aby korzysta¢ z uprawnien pilota dowddey w lotach IFR na $miglowcach
z zalogg wieloosobows, posiadacz uprawnienia IR(H) musi zaliczy¢ co najmniej 70 godzin czasu wedlug wskazan
przyrzadéw, z czego nie wigcej niz 30 godzin czasu ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadow.
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FCL.610 IR - warunki wstepne i zaliczanie

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IR:
a) musi posiadaé:
1) co najmniej licencje PPL na odpowiednia kategori¢ statku powietrznego, oraz:
(i) uprawnienia do wykonywania lotéw nocnych zgodnie z FCL.810; lub
(i) licencj¢ ATPL na inng kategori¢ statkéw powietrznych; lub
2) licencj¢ CPL na odpowiednig kategori¢ statkéw powietrznych;

b) musi wykona¢ co najmniej 50 godzin lotéw nawigacyjnych w charakterze pilota dowddcy samolotu, $miglowca lub
sterowca, z czego co najmniej 10 godzin lub, w przypadku sterowcéw, 20 godzin na statku powietrznym odpo-
wiedniej kategorii.

¢) Przepis dotyczacy wylacznie $miglowcow. Kandydaci, ktérzy ukoriczyli zintegrowane szkolenie na licencje ATP(H)/IR,
ATP(H), CPL(H)/IR lub CPL(H), s3 zwolnieni z koniecznosci spelnienia wymagania okreslonego w lit. b).

FCL.615 IR - wiedza teoretyczna i szkolenie w locie

a) Szkolenie. Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IR przechodzi szkolenie w zakresie wiedzy teoretycznej i szkolenie
w locie w zatwierdzonym osrodku szkolenia. Szkolenie musi by¢:

1) szkoleniem zintegrowanym obejmujacym szkolenie w zakresie IR, zgodnie z dodatkiem 3 do niniejszej czgsci; lub
2) szkoleniem modulowym zgodnie z dodatkiem 6 do niniejszej czgsci.

b) Egzamin. Kandydat musi wykazac, ze posiada wiedze teoretyczng odpowiednig dla nadawanych uprawnien w zakresie
nastepujacych przedmiotéw:

— prawo lotnicze,

— ogdlna wiedza o statku powietrznym — oprzyrzadowanie,
— planowanie i monitorowanie lotu,

— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,

— meteorologia,

— radionawigacja,

— lacznosé TFR.

FCL.620 IR - egzamin praktyczny

a) Osoba ubiegajaca sie o uprawnienie IR musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie z dodatkiem 7 do niniejszej czesci
w celu wykazania, Ze potrafi wykonywaé stosowne procedury i manewry ze stopniem kompetencji wymaganym dla
nadawanych uprawnien.

b) W przypadku IR na wielosilnikowe statki powietrzne egzamin praktyczny nalezy wykona¢ na wielosilnikowym statku
powietrznym. W przypadku IR na jednosilnikowe statki powietrzne egzamin praktyczny nalezy wykona¢ na jedno-
silnikowym statku powietrznym. Na potrzeby niniejszego ustepu, samoloty wielosilnikowe z silnikami wytwa-
rzajacymi ciag wzdluz tej samej osi w ukladzie push-pull uznaje si¢ za samoloty jednosilnikowe.

FCL.625 IR - wazno$¢ oraz przedluzenie i wznowienie wazno$ci uprawniefi

a) Wazno$¢. Uprawnienie IR jest wazne przez jeden rok.
b) Przedluzenie waznosci

1) Wazno$¢ uprawnienia IR nalezy przedtuzaé w okresie do 3 miesigcy bezposrednio poprzedzajacych jego wygas-
nigcie.

2) Kandydat, kt6ry nie zaliczy odpowiedniej sekcji kontroli umiejetnosci w zakresie IR przed data wygasnigcia
uprawnienia IR, moze korzysta¢ z uprawnien IR dopiero po zaliczeniu kontroli umiejetnosci.
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¢) Wznowienie waznosci. W przypadku wygasnigcia uprawnienia IR jego wznowienie jest uzaleznione od:

1) odbycia przez kandydata szkolenia od$wiczajacego w zatwierdzonym osrodku szkolenia, ktérego celem jest
osiagniecie poziomu umiejetnosci potrzebnego do zaliczenia elementu egzaminu praktycznego dotyczacego wyko-
nywania lotow wedtug wskazan przyrzadéw zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgSci; oraz

2) zaliczenie kontroli umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czesci na statku powietrznym odpowiedniej
kategorii.

d) W przypadku nieprzedtuzenia lub niewznowienia waznosci uprawnienia IR w ciaggu 7 lat, jego posiadacz musi
ponownie zaliczy¢ egzamin z wiedzy teoretycznej i egzamin praktyczny w zakresie IR.

SEKCJA 2

Szczegélowe wymagania dotyczgce samolotéw

FCL.625.A IR(A) - przedluzenie waznosci

a) Przedluzenie waznosci. Osoba ubiegajaca si¢ o przedluzenie waznosci uprawnienia IR(A):

1) jezeli towarzyszy temu przedtuzenie waznosci uprawnienia na klase lub typ, musi zaliczy¢ kontrole umiejetnosci
zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czesci;

2) jezeli nie towarzyszy temu wznowienie wazno$ci uprawnienia na klase lub typ:

(i) w przypadku samolotéw z zaloga jednoosobowa zalicza kontrole umiejetnosci w zakresie sekcji 3b oraz tych
czgdci sekgji 1, ktére dotyczg planowanego lotu, zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czedci; oraz

(i) w przypadku samolotéw wielosilnikowych, zalicza kontrole umiejetnosci w zakresie sekcji 6 dla samolotéw
z zaloga jednoosobowa zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czesci wylacznie wedlug wskazan przyrzadow.

3) W przypadku pkt 2 mozna skorzysta¢ z urzadzenia FNPT II lub symulatora FFS odpowiedniej klasy lub typu
samolotu, jednakze jedna z kolejnych kontroli umiejetnosci przeprowadzanych w ramach przedtuzenia waznosci
IR(A) w takich warunkach musi zosta¢ przeprowadzona na samolocie.

b) Zaliczenia wzajemnego udziela si¢ zgodnie z dodatkiem 8 do niniejszej czesci.

SEKCJA 3

Szczegélowe wymagania dotyczgce Smiglowcow
FCL.625.H IR(H) - przedluzenie waznosci
a) Osoba ubiegajaca si¢ o przedtuzenie waznosci uprawnienia IR(H):

1) jezeli towarzyszy temu przedluzenie waznosci uprawnienia na typ, musi zaliczy¢ kontrole umiejetnosci na odpo-
wiednim typie $miglowca zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czesci;

2) jezeli nie towarzyszy temu wznowienie wazno$ci uprawnienia na typ, musi zaliczy¢, na odpowiednim typie
$miglowca, tylko sekcje 5 oraz odpowiednie czgSci sekcji 1 kontroli umiejetnoéci przewidzianej w dodatku 9
do niniejszej czesci. W takim przypadku mozna skorzysta¢ z urzadzen FTD II/III lub symulatora FFS odpowied-
niego typu $miglowca, jednakze jedna z kolejnych kontroli umiejetnosci przeprowadzanych w ramach przedhu-
zenia waznoSci IR(H) w takich warunkach zostanie przeprowadzona na $migtowcu.

b) Zaliczenia wzajemnego udziela si¢ zgodnie z dodatkiem 8 do niniejszej czgdci.
FCL.630.H IR(H) — rozszerzenie uprawnienn ze $miglowcéw jednosilnikowych na $migtowce wielosilnikowe
Posiadacz uprawnienia IR(H) na $miglowce jednosilnikowe ubiegajacy si¢ o rozszerzenie go po raz pierwszy na §miglowce

wielosilnikowe musi zaliczy¢:

a) szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia obejmujace co najmniej 5 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan
przyrzadéw z instruktorem, z czego 3 godziny mozna wykonaé na symulatorze FFS lub na urzadzeniu FTD 2/3 lub
ENPT II/III; oraz

b) sekcje 5 egzaminu praktycznego zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czg$ci na $migtowcach wielosilnikowych.



L 311/34

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

25.11.2011

SEKCJA 4

Szczegdtowe wymagania dotyczgce sterowcéw

FCL.625.As IR(As) - przedluzenie wazno$ci

Osoba ubiegajaca si¢ o przedluzenie waznosci uprawnienia IR(As):

a) jezeli towarzyszy temu przedtuzenie waznosci uprawnienia na typ, musi zaliczy¢ kontrole umiejetnosci na odpo-

wiednim typie sterowca zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgsci;

b) jezeli nie towarzyszy temu wznowienie wazno$ci uprawnienia na typ, musi zaliczy¢ sekcje 5 oraz te czgsci sekeji 1

kontroli umiejetnosci, ktére dotycza planowanego lotu na sterowcu, zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czesci.
W takim przypadku mozna skorzysta¢ z urzadzenia FTD IIfIIl lub symulatora FES tego typu sterowca, jednakze jedna
z kolejnych kontroli umiejetnosci przeprowadzanych w ramach przedluzenia waznosci IR(As) w tych warunkach
zostanie przeprowadzona na sterowcu.

PODCZESC H
UPRAWNIENIA NA KLASE I TYP STATKU POWIETRZNEGO
SEKCJA 1

Wymagania wspélne

FCL.700 Okolicznosci, w ktérych wymagane jest posiadanie uprawnien na klase lub typ statku powietrznego

a)

Posiadaczowi licencji pilota nie wolno wykonywa¢ zadnych czynnosci pilota statku powietrznego, jezeli nie posiada
waznego i odpowiedniego uprawnienia na klase i typ, z wyjatkiem sytuacji, kiedy przechodzi on egzamin praktyczny,
kontrol¢ umiejetnosci w celu wznowienia uprawniei na klasg lub typ badZz odbywa szkolenie w locie; nie dotyczy to
posiadaczy licencji LAPL, SPL i BPL.

Niezaleznie od przepisu lit. a), pilot moze wykonywaé loty zwigzane z modyfikowaniem istniejacych lub wprowa-
dzaniem do eksploatacji nowych typoéw statkéw powietrznych, pod warunkiem Ze posiada specjalne upowaznienie
wydane przez wiasciwy organ uprawniajace do wykonywania tego rodzaju lotéw. Upowaznienie jest wazne tylko
w odniesieniu do konkretnych lotéw.

Bez uszczerbku dla przepiséw lit. a) i b), w przypadku lotéw zwigzanych z modyfikowaniem istniejacych lub
wprowadzaniem do eksploatacji nowych typéw statkéw powietrznych przez instytucje projektowe lub produkeyjne
w granicach przystugujacych im uprawnien, jak réwniez w przypadku lotéw szkolnych wykonywanych do celéw
wydania uprawnien do préb w locie, w przypadku gdy spelnienie wymagan okre§lonych w niniejszej podczesci nie
jest mozliwe, pilot moze posiadaé uprawnienie do préb w locie wydane zgodnie z FCL.820.

FCL.705 Uprawnienia przystugujace posiadaczowi uprawnienia na klas¢ lub typ statku powietrznego

Posiadacz uprawnienia na klase lub typ statku powietrznego jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota na klasie
lub na typie statku powietrznego objetych tym uprawnieniem.

FCL.710 Uprawnienia na klas¢ i typ — warianty statkéw powietrznych

a)

b)

9

W celu rozszerzenia swoich uprawniei na inny wariant statku powietrznego w ramach jednego uprawnienia na typ
lub klasg pilot przechodzi szkolenie w réznicach lub szkolenie zapoznawcze. W przypadku réznych wariantéw statku
powietrznego w ramach jednego uprawnienia na typ szkolenie w rdznicach lub szkolenie zapoznawcze obejmuje
odpowiednie elementy okre§lone w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie czesci 21.

Jezeli na danym wariancie statku powietrznego nie wykonywano lotow w okresie 2 lat po ukoniczeniu szkolenia
w réznicach, do utrzymania uprawniefi wymagane jest dalsze szkolenie w réznicach lub kontrola umiejetnosci na tym
wariancie; nie dotyczy to typow lub wariantéw objetych uprawnieniami na klas¢ jednosilnikowych tlokowych statkéw
powietrznych i motoszybowcow turystycznych.

Szkolenie w réznicach powinno zosta¢ wpisane do ksigzki lotéw pilota lub réwnowaznego dokumentu
i potwierdzone podpisem instruktora.

FCL.725 Wymagania dotyczace wydawania uprawniefi na klase lub typ statku powietrznego

a)

Szkolenie. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie uprawnienia na klase lub typ statku powietrznego musi ukonczy¢ szkolenie
w zatwierdzonym o§rodku szkolenia. Szkolenie w zakresie uprawnienia na typ statku powietrznego obejmuje
obowigzkowe elementy szkolenia dla odpowiedniego typu statku powietrznego okreslone w danych dotyczacych
zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie czesci 21.

Egzamin z wiedzy teoretycznej. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie uprawnienia na klas¢ lub typ statku powietrznego
musi zdaé egzamin z wiedzy teoretycznej organizowany przez zatwierdzony o$rodek szkolenia, ktérego celem jest
wykazanie, ze posiada ona wiedz¢ teoretyczna wymagang do bezpiecznej eksploatacji odpowiedniej klasy lub typu
statku powietrznego.

1) W przypadku statkéw powietrznych z zaloga wieloosobowa egzamin z wiedzy teoretycznej ma forme pisemna
i sklada si¢ z co najmniej 100 pytaii wielokrotnego wyboru w réwny sposéb obejmujacych gtéwne przedmioty
z programu szkolenia.
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2) W przypadku wielosilnikowych statkéw powietrznych z zatogg jednoosobows, egzamin z wiedzy teoretycznej ma
forme pisemng, przy czym ilo$¢ pytan wielokrotnego wyboru zalezy od stopnia zlozonosci statku powietrznego.

3) W przypadku jednosilnikowych statkéw powietrznych egzamin z wiedzy teoretycznej jest przeprowadzany
w formie ustnej przez egzaminatora podczas egzaminu praktycznego, a jego celem jest ustalenie, czy poziom
wiedzy posiadany przez kandydata jest zadowalajacy.

4) W przypadku samolotéw z zaloga jednoosobowa sklasyfikowanych jako samoloty o wysokich osiagach egzamin
ma forme pisemng i sklada si¢ z co najmniej 60 pytain wielokrotnego wyboru w réwny sposéb obejmujacych
gléwne przedmioty z programu szkolenia.

¢) Egzamin praktyczny. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie uprawnienia na klase lub typ statku powietrznego musi zdaé
egzamin praktyczny zgodnie z przepisami dodatku 9 do niniejszej czeSci w celu wykazania, Ze posiada umiejetnosci
wymagane do bezpiecznej eksploatacji danej klasy lub typu statku powietrznego.

Kandydat musi zda¢ egzamin praktyczny w okresie 6 miesigcy po rozpoczeciu szkolenia na klase lub typ statku
powietrznego i 6 miesiecy przed zlozeniem wniosku o wydanie uprawnienia na klase lub typ statku powietrznego.

d) W przypadku kandydata, ktéry juz posiada uprawnienie na typ statku powietrznego obejmujace operacje w zalodze
jednoosobowej lub wieloosobowej, uznaje si¢, ze w sytuacji, gdy ubiega si¢ on o rozszerzenie tego uprawnienia na
inny rodzaj operagji, spelnit juz wymogi dotyczace wiedzy teoretycznej w tym zakresie.

e) Niezaleznie od powyzszych przepiséw, pilot posiadajacy uprawnienia do wykonywania préb w locie wydane zgodnie
z FCL.820, ktéry uczestniczyl w prébach w locie na etapie rozwoju, certyfikacji lub produkcji danego statku powietrz-
nego i podczas tych lotéw wykonal 50 godzin catkowitego czasu lotu lub 10 godzin czasu lotu w charakterze pilota
dowddcy, jest uprawniony do ubiegania si¢ o wydanie odpowiedniego uprawnienia na typ pod warunkiem spelnienia
wymogéw dotyczacych doswiadczenia oraz warunkow wstepnych dotyczacych wydania tego uprawnienia, zgodnie
z ustaleniami niniejszej podczesci dotyczacymi odpowiedniej kategorii statku powietrznego.

FCL.740 Wazno$¢ i wznawianie wazno$ci uprawniefi na klase i typ

a) Okres waznosci uprawnien na klase lub typ statku powietrznego wynosi 1 rok, z wyjatkiem uprawnien na klase
jednosilnikowych statkéw powietrznych z zaloga jednoosobowa, w przypadku ktérych wynosi on 2 lata, o ile
z danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie czesci 21 nie wynika inaczej.

b) Wznowienie waznosci. W przypadku wygasnigcia uprawnien na klase lub typ statku powietrznego, kandydat:

1) musi podjaé szkolenie od$wiezajace w zatwierdzonym osrodku szkolenia, w przypadku gdy konieczne jest uzys-
kanie poziomu umiejetnosci niezbednego do bezpiecznej eksploatacji stosownej klasy lub typu statku powietrz-
nego; oraz

2) musi zaliczy¢ kontrole umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czesci.

SEKCJA 2

Szczegolowe wymagania dotyczgce samolotéw

FCL.720.A Wymagane do$wiadczenie i warunki wstepne dotyczace wydania uprawnien na klase lub typ -
samoloty

O ile z danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie cze$ci 21 nie wynika inaczej, osoba
ubiegajaca si¢ o wydanie uprawnienia na klas¢ lub typ samolotu musi spelni¢ nastgpujace wymagania i warunki wstepne
dotyczgce tego uprawnienia:

a) Samoloty wielosilnikowe z zaloga jednoosobowa. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie pierwszego uprawnienia na klase
lub typ samolotu wielosilnikowego z zaloga jednoosobowa musi wykona¢ co najmniej 70 godzin czasu lotu
w charakterze pilota dowédcy na samolotach.

b) Samoloty non-complex o wysokich osiagach z zaloga jednoosobowa. Przed rozpocz¢ciem szkolenia lotniczego osoba
ubiegajaca si¢ 0 wydanie pierwszego uprawnienia na klas¢ lub typ samolotu z zaloga jednoosobowa sklasyfikowanego
jako samolot o wysokich osiggach musi:

1) posiada¢ co najmniej 200 godzin czasu lotu ogdlnego, z czego 70 godzin w charakterze pilota dowddcy na
samolotach; oraz

2) (i) posiada¢ zaswiadczenie o zaliczeniu szkolenia w zakresie dodatkowej wiedzy teoretycznej przeprowadzonego
przez zatwierdzony osrodek szkolenia; lub

(i) musi zdal egzaminy z wiedzy teoretycznej na licencje ATPL(A) zgodnie z przepisami niniejszej czesci; lub
(i) musi posiadaé, oprdcz licencji wydanej zgodnie z przepisami niniejszej czgéci, licencje ATPL(A) lub CPL(A)/IR

z wpisanym zaliczeniem wiedzy teoretycznej w zakresie ATPL(A), wydana zgodnie z zalacznikiem 1 do
konwengji chicagowskiej;
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3) dodatkowo, pilot ubiegajacy si¢ o uprawnienie do pilotowania samolotu z zaloga wieloosobowa musi spehnié
wymagania okreslone w lit. d) pkt 4.

(g)
~

Samoloty complex o wysokich osiggach z zatoga jednoosobowa. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie pierwszego upraw-
nienia na typ samolotu complex z zaloga jednoosobows sklasyfikowanego jako samolot o wysokich osiagach, oprécz
spelnienia wymagan okreSlonych w lit. b), musi spelnia¢ wymagania dotyczace uprawnienia IR(A) na samoloty
wielosilnikowe, okre$lone w podczgsci G.

&

Samoloty z zaloga wicloosobowa. Kandydat ubiegajacy si¢ o szkolenie w zakresie pierwszego uprawnienia na typ
samolotu wielosilnikowego musi by¢ uczniem-pilotem realizujgcym szkolenie MPL lub musi speti¢ nastgpujace
wymagania:

1) posiada¢ co najmniej 70 godzin czasu lotu jako pilot dowddca na samolotach;
2) posiada¢ uprawnienie IR(A) na samoloty wielosilnikowe;
3) musi zdaé egzaminy z wiedzy teoretycznej na licencje ATPL(A) zgodnie z przepisami niniejszej cze$ci; oraz
4) z wyjatkiem przypadkéw, gdy szkolenie na typ jest faczone ze szkoleniem MCC:
(i) posiadaé zaswiadczenie o zaliczeniu szkolenia MCC na samolotach; lub

(ii) posiada¢ zaswiadczenie o zaliczeniu szkolenia MCC na $miglowcach oraz posiadaé czas lotu powyzej
100 godzin jako pilot $miglowcéw z zalogg wieloosobows; lub

(i) posiada¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu jako pilot $miglowcéw z zaloga wieloosobows; lub

(iv) posiada¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu jako pilot w ramach operacji w zalodze wieloosobowej na
samolotach wielosilnikowych z zaloga jednoosobowsg w zarobkowym transporcie lotniczym, zgodnie ze
stosownymi wymaganiami dotyczacymi operacji lotniczych.

&

Niezaleznie od przepiséw lit. d), pafistwo cztonkowskie moze wyda¢ uprawnienie na typ z uprawnieniami ograni-
czonymi dotyczace samolotéw z zaloga wieloosobowsa, umozliwiajace jego posiadaczowi wykonywanie czynnosci
drugiego pilota zastgpujacego podczas przelotu powyzej poziomu lotu 200, pod warunkiem ze dwdch innych
cztonk6éw zalogi posiada uprawnienie na typ zgodnie z lit. d).

f) Dodatkowe uprawnienia na typ dotyczace samolotéw z zaloga wieloosobowa oraz samolotéw complex o wysokich
osiagach z zalogg jednoosobows. Kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie dodatkowych uprawniei na typ samolotu
z zaloga wicloosobowa oraz uprawniei na typ samolotu complex o wysokich osiagach z zaloga jednoosobowa
musi posiada¢ uprawnienie IR(A) na samoloty wielosilnikowe.

@) Jezeli zostalo to okreslone w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie czesci 21, korzys-
tanie z uprawnien na typ moze by¢ poczatkowo ograniczone do lotéw pod nadzorem instruktora. Liczbe godzin
czasu lotu pod nadzorem wpisuje si¢ do ksiazki lotéw pilota lub réwnowaznego dokumentu i potwierdza podpisem
instruktora. Ograniczenie to jest zniesione po wykazaniu przez pilota, ze wykonal on liczbe¢ godzin lotu pod
nadzorem wymagang na podstawie danych dotyczacych zgodnosci operacyjne;.

FCL.725.A Wiedza teoretyczna oraz szkolenie w locie wymagane do wydania uprawnienia na klas¢ lub typ
samolotu

O ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie czgsci 21 nie stwierdza si¢ inaczej:
a) Samoloty wielosilnikowe z zaloga jednoosobowa

1) Szkolenie teoretyczne do uprawnienia na klase samolotéw wielosilnikowych z zalogg jednoosobowa musi obej-
mowac co najmniej 7 godzin szkolenia w operacjach wykonywanych przez samoloty wielosilnikowe.

2) Kurs szkolenia w locie do uprawnienia na klas¢ lub typ wielosilnikowych samolotéw z zatoga jednoosobowa musi
obejmowaé co najmniej 2 godziny i 30 minut szkolenia w locie z instruktorem w normalnych warunkach operacji
wykonywanych przez samoloty wiclosilnikowe oraz nie mniej niz 3 godziny i 30 minut szkolenia w locie
z instruktorem w zakresie procedur na wypadek awarii silnika i technik sterowania w warunkach asymetrii ciagu.

b) Samoloty z zaloga jednoosobowa — wodne. Szkolenie do uprawnienia na samoloty z zaloga jednoosobowa — wodne
musi obejmowaé szkolenie teoretyczne i szkolenie w locie. Szkolenie w locie do uprawnienia na klas¢ lub typ
samolotu z zaloga jednoosobowa — wodnego musi obejmowaé co najmniej 8 godzin szkolenia w locie
z instruktorem, jezeli kandydat posiada wersje ladowa odpowiedniego uprawnienia na klas¢ lub typ, albo 10 godzin,
jezeli nie posiada takiego uprawnienia.
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FCL.730.A Szczegélowe wymagania dotyczjce pilotéw podejmujacych szkolenie niewymagajace lotéw (ZFTT)

a)

b)

- samoloty

Pilot podejmujacy szkolenie niewymagajace lotéw na samolocie (ZFTT) musi mie¢ wykonane, na samolotach turbo-
odrzutowych z zaloga wicloosobowa certyfikowanych wedlug standardéw CS-25 lub réwnowaznych przepiséw
zdatnoéci do lotu albo na samolotach turbo$miglowych z zaloga wicloosobowa o maksymalnej po$wiadczonej
masie startowej nie mniejszej niz 10 ton lub po$wiadczonej konfiguracji miejsc pasazerskich wynoszacej wigcej niz
19, co najmnie;j:

1) 1 500 godzin czasu lotu lub 250 odcinkéw trasy, jezeli podczas szkolenia uzywany jest pelny symulator lotu (FFS)
klasy CG, C lub przejsciowe C;

2) 500 godzin czasu lotu lub 100 odcinkéw trasy, jezeli podczas szkolenia uzywany jest pelny symulator lotu (FFS)
klasy DG lub D.

W przypadku gdy pilot przesiada si¢ z samolotu turbosmiglowego na turboodrzutowy lub z turboodrzutowego na
turbo$miglowy, wymagane jest dodatkowe szkolenie na symulatorze.

FCL.735.A Szkolenie w zakresie wspélpracy w zatodze wieloosobowej — samoloty

a)

b)

Szkolenie w zakresie wspdtpracy w zalodze wieloosobowej (MCC) musi skfada¢ si¢ z co najmniej:
1) 25 godzin szkolenia teoretycznego i ¢wiczen; oraz

2) 20 godzin praktycznego szkolenia MCC lub 15 godzin takiego szkolenia, w przypadku uczniéw-pilotéw prze-
chodzacych zintegrowane szkolenie ATP.

Podczas szkolenia nalezy uzywa¢ urzadzenia FNPT II MCC lub symulatora FFS. W przypadku faczenia szkolenia MCC
ze wstepnym szkoleniem do uprawnienia na typ czg$é praktyczng szkolenia MCC mozna skréci¢ do nie mniej niz
10 godzin, jezeli do szkolenia MCC i do uprawnienia na typ uzywany jest ten sam symulator FFS.

Szkolenie MCC musi zosta¢ ukonczone w ciagu 6 miesiecy w zatwierdzonym o$rodku szkolenia.

o) Jezeli kurs MCC nie byt taczony ze szkoleniem do uprawnienia na typ, po ukoficzeniu szkolenia MCC kandydat

otrzymuje za$wiadczenie jego ukoriczenia.

Kandydat, ktéry ukonczyt szkolenie MCC na inng kategori¢ statku powietrznego, jest zwolniony z obowiazku spel-
nienia wymogu okreslonego w lit. a) pkt 1.

FCL.740.A Przedluzanie waznosci uprawniefi na klas¢ i typ — samoloty

a)

Przedluzanie waznosci uprawnien na klas¢ i typ samolotéw wielosilnikowych. W celu przedluzenia waznosci upraw-
nied na klas¢ i typ samolotéw wielosilnikowych, kandydat:

1) musi zaliczy¢ kontrole umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czg$ci na samolocie odpowiedniej klasy
lub typu, badZ na urzadzeniu FSTD tej klasy lub tego typu, w okresie 3 miesigcy bezposrednio poprzedzajacych
date¢ uplywu waznosci uprawnienia; oraz

2) w okresie waznosci uprawnienia, musi wykona¢ co najmniej:
(i) 10 odcinkow trasy jako pilot odpowiedniej klasy lub typu samolotu; lub

(i) 1 odcinek trasy jako pilot odpowiedniej klasy lub typu samolotu na symulatorze FFS z egzaminatorem. Ten
odcinek trasy mozna wykona¢ podczas kontroli umiejetnosci.

3) Pilot pracujacy dla operatora zarobkowego transportu lotniczego zatwierdzonego zgodnie ze stosownymi wyma-
ganiami dotyczacymi operacji lotniczych, ktdry zaliczyl kontrole umiejetnoci u operatora polaczong z kontrola
umiejetnoéci przeprowadzang w celu przedluzenia waznosci uprawnienia na klas¢ lub typ, jest zwolniony
z obowigzku spelnienia wymogu okre§lonego w pkt 2.

4) Przedluzenie waznosci uprawnienia IR(A), jezeli pilot takowe posiada, mozna polaczy¢ z kontrola umiejetnosci
przeprowadzang w celu przedtuzenia waznosci uprawnienia na klas¢ lub typ.
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b) Przedluzanie waznosci uprawnien na klas¢ samolotéw jednosilnikowych z zaloga jednoosobowa

1) Uprawnienia na klase dotyczace samolotéw jednosilnikowych ttokowych i motoszybowcow turystycznych. W celu
przedluzenia waznosci uprawnien na klase samolotéw jednosilnikowych tlokowych z zaloga jednoosobowa lub
motoszybowcéw turystycznych, kandydat musi:

(i) w okresie 3 miesiecy poprzedzajacych date uplywu waznosci uprawnienia zaliczy¢, w obecnosci egzaminatora,
kontrole umiejetnosci na odpowiedniej klasie zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgsci; lub

(ii) w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych datg uptywu waznosci uprawnienia wykona¢ 12 godzin czasu lotu na
odpowiedniej klasie, w tym:

— 6 godzin w charakterze pilota dowddcy,
— 12 startéw i 12 lgdowan, oraz

— lot szkolny o dlugosci co najmniej 1 godziny z instruktorem szkolenia ogdlnego (FI) lub instruktora klasy
(CRI). Kandydat jest zwolniony z tego lotu, jezeli zaliczyl kontrol¢ umiejetnosci do uprawnienia na klasg
lub typ albo egzamin praktyczny na samolocie innej klasy lub typu.

2) W przypadku gdy kandydat posiada uprawnienie na klas¢ ladowych samolotéw jednosilnikowych tlokowych
i jednocze$nie uprawnienie na klase motoszybowcéw turystycznych, moze on uzyskal przedluzenie waznosci
obydwu uprawnien po spelnieniu wymagan okreslonych w pkt 1 dla dowolnej z tych klas.

3) Samoloty jednosilnikowe turbosmigtowe z zaloga jednoosobowg. W celu przedluzenia wazno$ci uprawniei na
klas¢ samolotéw jednosilnikowych turbo$migtowych kandydat, w okresie 3 miesiecy poprzedzajacych date uplywu
wazno$ci uprawnienia, musi zaliczy¢ w obecnosci egzaminatora kontrole umiejetno$ci w odpowiedniej klasie
zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czesci.

¢) Kandydat, ktéry nie zaliczy wszystkich sekcji kontroli umiejetnosci przed datg uptywu waznosci uprawnienia na klasg
lub typ, nie moze korzysta¢ z tego uprawnienia do czasu zaliczenia kontroli umiejgtnosci.

SEKCJA 3

Szczegotowe wymagania dotyczgce Smigltowcow

FCL.720.H Wymagane doSwiadczenie i warunki wstepne dotyczace wydania uprawniefi na klas¢ lub typ —
$miglowce

O ile z danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie cze$ci 21 nie wynika inaczej, osoba
ubiegajgca si¢ o wydanie pierwszego uprawnienia na typ $miglowca musi spelni¢ nastgpujace wymagania i warunki
wstepne dotyczace tego uprawnienia:

a) Smiglowce z zalogg wieloosobowa. Kandydat do szkolenia w zakresie pierwszego uprawnienia na typ $miglowca
z zaloga wieloosobowa musi:

1) posiada¢ co najmniej 70 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy $miglowca;
2) z wyjatkiem przypadkéw, gdy szkolenie na typ jest faczone ze szkoleniem MCC:
(i) posiada¢ zaswiadczenie zaliczenia szkolenia MCC na $miglowcach; lub
(ii) posiada¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotow z zalogg wicloosobows; lub

(i) posiada¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota w operacjach w zalodze wieloosobowej na
$miglowcach wielosilnikowych;

3) zaliczy¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej do licencji ATPL(H).

=

Kandydat do szkolenia w zakresie pierwszego uprawnienia na typ $miglowca z zaloga wieloosobows, ktéry ukonczyt
szkolenie zintegrowane do licencji ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR lub CPL(H), a ktdry nie spelnia wymagan okreslonych
w lit. a) pkt 1, otrzymuje uprawnienie na typ z ograniczeniem tylko do wykonywania czynnosci drugiego pilota.
Ograniczenie to moze zosta¢ zniesione po tym, jak pilot:

1) wykonatl na $miglowcach 70 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy lub pilota dowddcy pod nadzorem;

2) zdal egzamin praktyczny jako pilot dowddca w zalodze wieloosobowej na stosownym typie $miglowca.
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) Smiglowce wielosilnikowe z zaloga jednoosobowa. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie pierwszego uprawnienia na typ
$migtowca wielosilnikowego z zaloga jednoosobowa:

1) musi przed rozpoczeciem szkolenia w locie:
(i) zaliczy¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej do licencji ATPL(H); lub

(ii) posiada¢ certyfikat ukoniczenia szkolenia wstgpnego przeprowadzonego przez zatwierdzony o$rodek szkolenia.
Szkolenie to obejmuje nastgpujace przedmioty z zakresu kursu wiedzy teoretycznej do licencji ATPL(H):

— ogodlna wiedza o statku powietrznym: konstrukcja platowca | systemy | zesp6l napedowy, a takze
przyrzady/elektronika,

— osiagi i planowanie lotu: masa i wywazenie, osiagi;

2) w przypadku kandydata, ktérzy nie ukonczyl szkolenia zintegrowanego do licencji ATP(H)/IR, ATP(H) lub
CPL(H)/IR — musi wykona¢ na $miglowcach co najmniej 70 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy.
FCL.735.H Szkolenie w zakresie wspélpracy w zalodze wieloosobowej — $miglowce

a) Szkolenie w zakresie wspolpracy w zalodze wieloosobowej (MCC) musi skladaé si¢ z co najmniej:
1) w przypadku MCC/IR:
(i) 25 godzin szkolenia teoretycznego i ¢wiczen; oraz

(i) 20 godzin praktycznego szkolenia MCC lub 15 godzin takiego szkolenia, w przypadku uczniéw-pilotéw
przechodzacych zintegrowane szkolenie ATP(H)/IR. W przypadku laczenia szkolenia MCC ze wstepnym szko-
leniem do uprawnienia na typ $miglowca z zaloga wieloosobows, cze$¢ praktycznag szkolenia MCC mozna
skroci¢ do nie mniej niz 10 godzin, jezeli do szkolenia MCC i do uprawnienia na typ uzywane jest to samo
urzadzenie FSTD;

2) w przypadku MCC/VFR:
(i) 25 godzin szkolenia teoretycznego i ¢wiczen; oraz

(i) 15 godzin praktycznego szkolenia MCC lub 10 godzin takiego szkolenia, w przypadku uczniéw-pilotéw
przechodzacych zintegrowane szkolenie ATP(H)/IR. W przypadku laczenia szkolenia MCC ze wstepnym szko-
leniem do uprawnienia na typ $miglowca z zalogg wieloosobows, czg$¢ praktyczng szkolenia MCC mozna
skroci¢ do nie mniej niz 7 godzin, jezeli do szkolenia MCC i do uprawnienia na typ uzywane jest to samo
urzadzenie FSTD.

b) Szkolenie MCC musi zosta¢ ukoficzone w ciggu 6 miesiecy w zatwierdzonym osrodku szkolenia.

Podczas szkolenia uzywa si¢ urzadzenia FNPT II lub III kwalifikowanego dla MCC, urzadzenia FTD 2/3 lub symulatora
FFS.

o) Jezeli kurs MCC nie byt taczony ze szkoleniem do uprawnienia na typ z zaloga wieloosobows, po ukoficzeniu
szkolenia MCC kandydat otrzymuje za$wiadczenie jego ukoficzenia.

d) Kandydat, ktéry ukonczyt szkolenie MCC na inng kategorie statku powietrznego, jest zwolniony z obowigzku spel-
nienia wymogu okreslonego w lit. a) pkt 1 ppkt (i) lub lit. a) pkt 2 ppkt (i), w zaleznosci od przypadku.

¢) Kandydat do szkolenia MCC/IR, ktéry ukonczyt szkolenie MCC/VER, jest zwolniony z obowigzku spelnienia wymogu
okreslonego w lit. a) pkt 1 ppkt (i), przy czym musi ukonczy¢ 5 godzin szkolenia praktycznego MCC/IR.

FCL.740.H Przedluzanie wazno$ci uprawnien na typ — Smigtowce
a) Przedluzenie waznosci. W celu przedluzenia waznosci uprawnienia na typ $migltowca, kandydat:
1) musi zaliczy¢ kontrole umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgSci na $miglowcu odpowiedniego

typu, albo na urzadzeniu FSTD tego typu, w okresie 3 miesiccy bezposrednio poprzedzajacych date uplywu
waznosci uprawnienia; oraz

2) musi wykona¢ co najmniej 2 godziny czasu lotu w charakterze pilota odpowiedniego typu $miglowca w okresie
wazno$ci uprawnienia. Czas trwania kontroli umiejetno$ci mozna zaliczy¢ na poczet powyzszego wymogu
2 godzin.
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3)
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6)

W przypadku gdy kandydat posiada wigcej niz 1 uprawnienie na typ $miglowca jednosilnikowego tlokowego,
moze on uzyska¢ przedluzenie waznosci wszystkich odpowiednich uprawnien na typ poprzez zaliczenie kontroli
umiejetnosci tylko na 1 z tych typéw, pod warunkiem ze w okresie wazno$ci wykonat na pozostatych typach co
najmniej 2 godziny czasu lotu w charakterze pilota dowddcy.

Kontrole umiejetnosci przeprowadza si¢ za kazdym razem na innym typie $miglowca.
W przypadku gdy kandydat posiada wigcej niz 1 uprawnienie na typ $miglowca jednosilnikowego turbinowego
o maksymalnej poswiadczonej masie startowej nie wigkszej niz 3 175 kg, moze on uzyska¢ przedtuzenie waznosci
wszystkich odpowiednich uprawnief na typ poprzez zaliczenie kontroli umiejetnosci tylko na 1 z tych typéw, pod
warunkiem Ze wykona:

(i) 300 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy $miglowca;

(ii) 15 godzin czasu lotu na kazdym z typéw, na ktdry posiada uprawnienia; oraz

(ili) co najmniej 2 godziny czasu lotu w charakterze pilota dowddcy na kazdym z pozostalych typéw w okresie
wazno$ci uprawnienia.

Kontrol¢ umiejetnosci przeprowadza si¢ za kazdym razem na innym typie $miglowca.
Pilot, ktéry zaliczyl egzamin praktyczny przeprowadzany w celu wydania dodatkowego uprawnienia na typ,
uzyskuje przedtuzenie waznosci innych odpowiednich uprawnied na typ w ramach grupy wspdlnej zgodnie

z pkt 3 i 4.

Przedtuzenie waznosci uprawnienia IR(H), jezeli pilot takowe posiada, mozna polaczy¢ z kontrolg umiejetnosci
przeprowadzang w celu przedluzenia wazno$ci uprawnienia na typ.

Kandydat, ktory nie zaliczy wszystkich sekcji kontroli umiejetnosci przed data uplywu waznosci uprawnienia na typ,
nie moze korzystaé z tego uprawnienia do czasu zaliczenia kontroli umiejetnosci. W przypadkach przewidzianych

w

lit. a) pkt 3 i lit. a) pkt 4, kandydat taki nie moze korzystal z zadnego ze swoich uprawnien.

SEKCJIA 4

Szczegdtowe wymagania dotyczgce pionowzlotow

FCL.720.PL Wymagane do$wiadczenie i warunki wstepne dotyczgce wydania uprawnie na typ — pionowzloty

O ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie czesci 21 nie stwierdza si¢ inaczej, osoba
ubiegajgca si¢ o wydanie pierwszego uprawnienia na typ pionowzlotu musi spelnia¢ nastgpujace wymagania i warunki
wstepne:

a) w przypadku pilota samolotowego:

=

3)

1) posiada¢ licencje CPL/IR(A) z zaliczeniem wiedzy teoretycznej do licencji ATPL lub licencj¢ ATPL(A);

2) posiada¢ zaswiadczenie ukonczenia szkolenia MCC;

3) posiada¢ ponad 100 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotéw z zaloga wieloosobowa;

4) mie¢ zaliczone 40 godzin szkolenia w locie na $miglowcach;

w przypadku pilota $miglowcowego:

1) posiada¢ licencje CPL/IR(H) z zaliczeniem wiedzy teoretycznej do licencji ATPL lub licencje ATPL/IR(H);

2) posiada¢ zaswiadczenie ukoniczenia szkolenia MCC;

posiada¢ ponad 100 godzin czasu lotu w charakterze pilota $miglowcéw z zaloga wieloosobows;

4) mie¢ zaliczone 40 godzin szkolenia w locie na samolotach;

¢) w przypadku pilota posiadajacego kwalifikacje do pilotowania samolotéw i $miglowcow:

3)

1) posiada¢ co najmniej licencje CPL(H);

2) posiadaé wiedze teoretyczna z zakresu IR i ATPL lub licencje ATPL na samoloty lub $miglowce;

posiada¢ za$wiadczenie ukonczenia szkolenia MCC na $miglowcach lub samolotach;

4) posiada¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotéw lub $miglowcow z zalogg wielo-

osobowg;



25.11.2011 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 311/41

5) mie¢ zaliczone 40 godzin szkolenia w locie na samolotach lub $§migtowcach, w zalezno$ci od przypadku, jezeli nie
posiada do$wiadczenia w zakresie ATPL lub operacji na statkach powietrznych z zaloga wieloosobowa.

FCL.725.PL Szkolenie w locie w celu wydania uprawniefi na typ — pionowzloty

Szkolenie w locie stanowiace czg$¢ kursu szkoleniowego do uprawnienia na typ pionowzlotu nalezy zaliczy¢ zaréwno na
statku powietrznym, jak i na urzadzeniu FSTD imitujgcym ten statek powietrzny, ktére zostalo odpowiednio zakwalifi-
kowane do tego celu.

FCL.740.PL Przedluzanie wazno$ci uprawniefi — pionowzloty

a) Przedluzenie waznosci. W celu przedtuzenia waznosci uprawnienia na typ pionowzlotu kandydat:

1) musi zaliczy¢ kontrole umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czg$ci na odpowiednim typie pionow-
zlotu w okresie 3 miesigcy bezposrednio poprzedzajgcych date uplywu waznosci uprawnienia;

2) w okresie waznosci uprawnienia, musi wykonac co najmniej:
(i) 10 odcinkéw trasy w charakterze pilota odpowiedniego typu pionowzlotu; lub

(i) 1 odcinek trasy w charakterze pilota odpowiedniego typu pionowzlotu lub na symulatorze FFS
z egzaminatorem. Ten odcinek trasy mozna wykona¢ podczas kontroli umiejetnosci.

3) Pilot pracujacy dla operatora zarobkowego transportu lotniczego zatwierdzonego zgodnie ze stosownymi wyma-
ganiami dotyczacymi operacji lotniczych, ktéry zaliczyl kontrole umiejetnosci u operatora polaczong z kontrolg
umiejetnoéci przeprowadzang w celu przedluzenia waznosci uprawnienia na typ, jest zwolniony z obowiazku
spetnienia wymogu okreslonego w pkt 2.

b) Kandydat, ktéry nie zaliczy wszystkich sekcji kontroli umiejetnosci przed datg uptywu waznosci uprawnienia na typ,
nie moze korzysta¢ z tego uprawnienia do czasu zaliczenia kontroli umiejetnosci.

SEKCJA 5

Szczegotowe wymagania dotyczgce sterowcow

FCL.720.As Warunki wstepne do wydania uprawnief typu — sterowce
O ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie czesci 21 nie stwierdza si¢ inaczej, osoba
ubiegajaca si¢ o wydanie pierwszego uprawnienia na typ sterowca musi spelnia¢ nastgpujace wymagania i warunki
wstepne:
a) w przypadku sterowcéw z zaloga wieloosobowy:

1) posiada¢ 70 godzin czasu lotu jako pilot dowddca na sterowcach;

2) posiadaé zaswiadczenie o zaliczeniu szkolenia MCC na sterowcach.

3) Uprawnienie na typ sterowca wydane kandydatowi, ktéry nie spelnia wymogu okreslonego w pkt 2, ogranicza si¢
tylko do wykonywania czynnosci drugiego pilota. Ograniczenie to moze zostal zniesione po wykonaniu przez
pilota 100 godzin czasu lotu na sterowcach w charakterze pilota dowédcey lub pilota dowddey pod nadzorem.

FCL.735.As Szkolenie w zakresie wspétpracy w zalodze wieloosobowej — sterowce

a) Szkolenie w zakresie wspélpracy w zalodze wieloosobowej (MCC) musi sktadaé si¢ z co najmniej:
1) 12 godzin szkolenia teoretycznego i {wiczen; oraz
2) 5 godzin szkolenia praktycznego MCC.

3) Podczas szkolenia uzywa si¢ urzadzenia FNPT 1II lub III kwalifikowanego dla MCC, urzadzenia FTD 2/3 lub
symulatora FFS.

b) Szkolenie MCC musi zosta¢ ukonczone w ciagu 6 miesiecy w zatwierdzonym o$rodku szkolenia.

o) Jezeli kurs MCC nie byt taczony ze szkoleniem do uprawnienia na typ z zaloga wieloosobows, po ukonczeniu
szkolenia MCC kandydat otrzymuje za$wiadczenie jego ukonczenia.

d) Kandydat, ktéry ukonczyt szkolenie MCC na inng kategori¢ statku powietrznego, jest zwolniony z obowiazku spel-
nienia wymogéw okreslonych w lit. a).
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FCL.740.As Przedluzanie wazno$ci uprawniefi na typ — sterowce

a) Przedluzenie waznosci. W celu przedluzenia waznosci uprawnienia na typ sterowca kandydat:

1) musi zaliczy¢ kontrole umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgSci na odpowiednim typie sterowca
w okresie 3 miesigcy bezpo$rednio poprzedzajacych date uplywu waznosci uprawnienia; oraz

2) musi wykona¢ co najmniej 2 godziny czasu lotu w charakterze pilota odpowiedniego typu sterowca w okresie
wazno$ci uprawnienia. Czas trwania kontroli umiejetnosci mozna zaliczy¢ na poczet powyzszego wymogu
2 godzin.

3) Przedtuzenie waznosci uprawnienia IR(As), jezeli pilot takowe posiada, mozna polaczy¢ z kontrolg umiejetnosci
przeprowadzana w celu przedtuzenia waznosci uprawnienia na klase lub typ.

b) Kandydat, ktdry nie zaliczy wszystkich sekcji kontroli umiejetnosci przed datg uptywu wazno$ci uprawnienia na typ,
nie moze korzysta¢ z tego uprawnienia do czasu zaliczenia kontroli umiejetnosci.

PODCZESC 1
UPRAWNIENIA DODATKOWE

FCL.800 Uprawnienia do wykonywania akrobacji

a) Posiadaczowi licencji pilota na samoloty, motoszybowce turystyczne lub szybowce wolno wykonywac loty akroba-
cyjne tylko w przypadku posiadania odpowiednich uprawniefi.

b) Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienia do wykonywania akrobacji:

1) musi posiada¢ co najmniej 40 godzin czasu lotu lub, w przypadku szybowcow, 120 startdw w charakterze pilota
dowddcy statku powietrznego odpowiedniej kategorii, wykonane po wydaniu licencji;

2) musi ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia, obejmujace:
(i) wyklady z wiedzy teoretycznej stosownej dla danego uprawnienia;

(ii) musi zaliczy¢ co najmniej 5 godzin lub 20 lotéw szkolnych w akrobacji na statku powietrznym odpowiedniej
kategorii.

¢) Uprawnienia do wykonywania akrobacji ograniczajg si¢ do kategorii statku powietrznego, na ktdrej odbylo si¢
szkolenie w locie. Uprawnienia te mozna rozszerzy¢ na inng kategorie statku powietrznego, jezeli pilot posiada na
nig licengj¢ i ukonczyl na niej co najmniej 3 loty szkolne z instruktorem obejmujace pelny program szkolenia
akrobacyjnego dla danej kategorii statku powietrznego.

FCL.805 Uprawnienia do holowania szybowcéw i holowania baneréw

a) Posiadaczowi licencji pilota z uprawnieniami do pilotowania samolotéw lub motoszybowcéw turystycznych wolno
holowac szybowce lub banery tylko w przypadku posiadania odpowiednich uprawnieri do holowania szybowcéw lub
holowania baneréw.

b) Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie do holowania szybowcow:

1) musi mie¢ wykonane po wydaniu licencji co najmniej 30 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy oraz 60
startéw i ladowan na samolotach, jezeli przedmiotowa dzialalno$¢ ma by¢ prowadzona na samolotach, badz na
motoszybowcach turystycznych, jezeli przedmiotowa dziatalno$¢ ma byé prowadzona na motoszybowcach tury-
stycznych;

2) musi ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym oérodku szkolenia, obejmujace:
(i) wyklady z wiedzy teoretycznej w zakresie operacji i procedur holowania;

(i) co najmniej 10 lotéw szkolnych z holowaniem szybowca, w tym co najmniej 5 lotéw szkolnych
z instruktorem, oraz

(i) 5 lotéw zapoznawczych na szybowcu holowanym przez statek powietrzny, przy czym nie dotyczy to
posiadaczy licencji LAPL(S) lub SPL.
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Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie do holowania banerdw:

1) musi mie¢ wykonane po wydaniu licencji co najmniej 100 godzin czasu lotu oraz 200 startéw i ladowan na
samolotach lub motoszybowcach turystycznych w charakterze pilota dowddcy. Z tej liczby co najmniej 30 godzin
nalezy wykona¢ na samolotach, jezeli przedmiotowa dzialalno$¢ ma by¢ prowadzona na samolotach, badz na
motoszybowcach turystycznych, jezeli przedmiotowa dzialalno$¢ ma by¢ prowadzona na motoszybowcach tury-
stycznych;

2) musi ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia, obejmujace:
(i) wyklady z wiedzy teoretycznej w zakresie operacji i procedur holowania;
(i) co najmniej 10 lotéw szkolnych z holowaniem baneru, w tym co najmniej 5 lotéw z instruktorem.

Uprawnienia do holowania szybowcow i baneréw ograniczajg si¢ do samolotéw lub motoszybowcéw turystycznych,
w zaleznoci od tego, na jakim statku powietrznym przeprowadzono szkolenie. Uprawnienia te mozna rozszerzy¢,
jezeli pilot posiada licencj¢ na samoloty lub motoszybowce turystyczne i wykonat z powodzeniem na jednym z tych
typéw statkéw powietrznych, w zaleznosci od przypadku, co najmniej 3 loty szkolne z instruktorem obejmujace
pelny program szkolenia dotyczacego holowania.

Aby mdc korzysta¢ z uprawnien do holowania szybowcéw lub baneréw, ich posiadacz powinien w okresie ostatnich
24 miesiecy wykona¢ minimum 5 lotéw holujacych.

W przypadku gdy pilot nie spelnia wymagania okreslonego w lit. ¢), musi wykonal brakujace loty holujace
z instruktorem lub pod nadzorem instruktora przed ponownym korzystaniem ze swoich uprawnien.

FCL.810 Uprawnienia do wykonywania lotéw nocnych

a)

Samoloty, motoszybowce turystyczne, sterowce

1) Aby korzysta¢ z uprawniefi wynikajacych z licencji LAPL lub PPL na samoloty, motoszybowce turystyczne lub
sterowce w warunkach VFR w nocy, kandydat musi mie¢ ukoficzone szkolenie w zatwierdzonym o$rodku
szkolenia. Szkolenie to musi obejmowac:

(i) wyklady z wiedzy teoretycznej;

(ii) co najmniej 5 godzin czasu lotu na statku powietrznym odpowiedniej kategorii w nocy, w tym co najmniej
3 godziny szkolenia z instruktorem, z czego co najmniej 1 godzing lotu nawigacyjnego z co najmniej jednym
lotem nawigacyjnym z instruktorem na odleglo$¢ co najmniej 50 km, a takze 5 samodzielnych startéw
i 5 samodzielnych ladowan z pelnym zatrzymaniem.

2) Przed ukoriczeniem szkolenia nocnego, posiadacz licencji LAPL musi ukoniczy¢ podstawowe szkolenie w locie
wedlug wskazan przyrzadéw wymagane do wydania licencji PPL.

3) W przypadku gdy kandydat posiada uprawnienia na klase na samoloty jednosilnikowe tlokowe (ladowe)
i jednoczesnie na motoszybowce turystyczne, moze on spelmi¢ wymagania okreslone w pkt 1 powyzej
w obydwu klasach lub w jednej z nich.

Smigtowce. Aby korzystaé z uprawnien wynikajacych z licencji PPL na $miglowce w warunkach VFR w nocy,
kandydat:

1) musi wykona¢, po wydaniu licencji, co najmniej 100 godzin czasu lotu w charakterze pilota §miglowca, w tym co
najmniej 60 godzin w charakterze pilota dowddcy i 20 godzin lotéw nawigacyjnych;

2) musi ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym o$rodku szkolenia. Szkolenie musi by¢ ukoniczone w ciggu 6 miesigcy
i musi obejmowac:

(i) 5 godzin wykladoéw z wiedzy teoretycznej;
(i) 10 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw z instruktorem na $miglowcach; oraz

(i) 5 godzin czasu lotu w nocy, w tym co najmniej 3 godziny szkolenia z instruktorem, z czego co najmniej
1 godzing lotu nawigacyjnego i 5 samodzielnych kregdw w nocy. Kazdy krag powinien obejmowaé start
i ladowanie.
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3) Kandydatowi, ktéry posiada lub posiadal uprawnienie IR na samolot lub motoszybowiec turystyczny, zalicza si¢
5 godzin na poczet wymogu okreslonego w pkt 2 ppkt (i) powyzej.

Balony. Aby korzysta¢ z uprawnien wynikajacych z licencji balonowej LAPL lub licencji BPL w warunkach VFR
w nocy, kandydat musi wykona¢ co najmniej 2 loty szkolne w nocy, z ktdrych kazdy trwa co najmniej 1 godzing.

FCL.815 Uprawnienie do wykonywania lot6w w terenie gérzystym

a)

Uprawnienia. Posiadacz uprawnien do wykonywania lotéw w terenie gérzystym jest uprawniony do wykonywania
lotéw na samolotach lub motoszybowcach turystycznych z powierzchni lub na powierzchnie, ktére wlasciwe wladze
wyznaczone przez pafistwa cztonkowskie okreslity jako powierzchnie wymagajace uprawnien w terenie gorzystym.

Wstepne uprawnienie do wykonywania lotéw w terenie goérzystym mozna uzyskac:

1) na kotach, do wykonywania lotéw ze wzmiankowanych powierzchni lub na te powierzchnie, w przypadku gdy nie
s3 one pokryte $niegiem; lub

2) na plozach, do wykonywania lotéw ze wzmiankowanych powierzchni lub na te powierzchnie, w przypadku gdy
s3 one pokryte $niegiem.

3) Wstepne uprawnienie mozna rozszerzy¢ na kofa lub plozy, o ile pilot podjat dodatkowy kurs zapoznawczy
obejmujacy wyklady z wiedzy teoretycznej oraz szkolenie z instruktorem lotéw w terenie gorzystym.

Szkolenie. Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gorzystym musi ukofczy¢, w ciagu
24 miesiecy, szkolenie teoretyczne i szkolenie w locie w zatwierdzonym o$rodku szkolenia. Zakres kursu musi
odpowiada¢ wnioskowanemu uprawnieniu.

Egzamin praktyczny. Po ukonczeniu szkolenia kandydat zdaje egzamin praktyczny przed odpowiednio upowaz-
nionym egzaminatorem. Egzamin praktyczny obejmuje:

1) egzamin ustny z wiedzy teoretycznej;

2) 6 ladowan na co najmniej 2 réznych powierzchniach okreslonych jako wymagajace uprawnien w terenie gérzy-
stym, innych niz powierzchnia odlotu.

Wazno$¢. Uprawnienia do wykonywania lotéw w terenie gérzystym zachowuja waznos¢ przez 24 miesigce.

Przedtuzenie wazno$ci. W celu przedluzenia waznosci uprawnien do wykonywania lotéw w terenie gorzystym
kandydat musi:

1) mie¢ wykonane w okresie ostatnich 24 miesigcy co najmniej 6 ladowan w terenie gorzystym; lub
2) zaliczy¢ kontrole umiejetnosci. Kontrola umiejetnosci jest zgodna z wymaganiami okreSlonymi w lit. ¢).

Wznowienie wazno$ci. W przypadku uplywu waznosci uprawnienia jego posiadacz musi spelni¢ wymaganie okre-
Slone w lit. €) pkt 2.

FCL.820 Uprawnienia pilota do$wiadczalnego

a)

Posiadacze licengji pilota samolotowego lub $miglowcowego moga wykonywaé czynnosci pilota dowddey podczas
prob w locie kategorii 1 lub 2, zgodnie z definicja zawarta w czeSci 21 pod warunkiem posiadania uprawnienn do
wykonywania prob w locie.

Obowigzek posiadania uprawnien pilota doswiadczalnego okreslony w lit. a) ma zastosowanie tylko do préb w locie
przeprowadzanych na:

1) $miglowcach, ktére zostaly lub maja zosta¢ certyfikowane zgodnie ze specyfikacjami CS-27 lub CS-29 albo
réwnowaznymi przepisami zdatnosci do lotu; lub

2) samolotach, ktdre zostaly lub maja zostaé certyfikowane zgodnie ze:
(i) specyfikacjami CS-25 lub réwnowaznymi przepisami zdatnosci do lotu; lub

(ii) specyfikacjami CS-23 lub réwnowaznymi przepisami zdatnosci do lotu, z wyjatkiem samolotéw
o maksymalnej masie startowej mniejszej niz 2 000 kg.



25.11.2011 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 311/45

¢) Posiadacz uprawnien pilota do$wiadczalnego jest uprawniony, w ramach odpowiedniej kategorii statkéw powietrz-
nych:

1) w przypadku kategorii 1 uprawnien pilota doswiadczalnego, do wykonywania wszelkich préb w locie, zgodnie
z definicjg zawarta w czeSci 21, w charakterze pilota dowddcy lub drugiego pilota;

2) w przypadku kategorii 2 uprawnieri pilota do§wiadczalnego:
(i) do wykonywania prob w locie 1 kategorii, zgodnie z definicja zawarta w czgsci 21:
— w charakterze drugiego pilota, lub

— w charakterze pilota dowddcy, w przypadku samolotéw, o ktérych mowa w lit. b) pkt 2 ppkt (ii),
z wyjatkiem samolotéw z kategorii matego transportu (commuter) lub posiadajacych projektowa predkosé
nurkowania wyzszg niz 0,6 macha lub pulap maksymalny wyzszy niz 25 000 stép;

(i) do wykonywania wszelkich pozostalych kategorii prob w locie, zgodnie z definicja zawarta w czesci 21,
w charakterze pilota dowddcy lub drugiego pilota;

3) dodatkowo, zaréwno dla kategorii 1, jak i 2 uprawnien pilota do$wiadczalnego, do wykonywania lotéw
zwigzanych bezposrednio z dzialalno$cig instytucji projektowych i produkcyjnych, w granicach przystugujacych
im uprawniefi, w przypadku niemoznosci spelnienia wymagan okreslonych w podczesci H.
d) Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie uprawnienia pilota do$wiadczalnego po raz pierwszy musi:

1) posiada¢ co najmniej licencj¢ CPL i uprawnienia IR na odpowiednia kategori¢ statku powietrznego;

2) posiadaé co najmniej 1 000 godzin czasu lotu w odpowiedniej kategorii statku powietrznego, z czego co najmniej
400 godzin w charakterze pilota dowddcy;

=

ukoniczy¢ szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia odpowiednie dla statku powietrznego oraz kategorii
lotéw, ktérych dotyczy wniosek. Szkolenie musi obejmowaé co najmniej nastgpujace przedmioty:

— o0siagi,

— stabilno$¢ i kontrola | wlasciwosci pilotazowe,
— systemy,

— zarzadzanie prdba,

— zarzadzanie ryzykiem/bezpieczenstwem.

¢) Uprawnienia pilota do$wiadczalnego moga zostaé rozszerzone na inng kategori¢ prob w locie oraz inng kategorig
statkow powietrznych po ukoficzeniu przez ich posiadacza dodatkowego szkolenia w zatwierdzonym o$rodku szko-
lenia.

PODCZESC |
INSTRUKTORZY
SEKCJA 1

Wymagania wspdlne

FCL.900 Uprawnienia instruktorskie

a) Przepisy ogdlne. Osoba jest uprawniona do prowadzenia:
1) szkolenia w locie na statku powietrznym, wylacznie jezeli posiada:
(i) licencje pilota wydana lub zatwierdzong zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem;

(i) uprawnienie instruktorskie odpowiednie do prowadzonego szkolenia, wydane zgodnie z przepisami niniejszej
podczesci;

2) szkolenia w locie na symulatorze lub szkolenia MCC, jezeli posiada uprawnienie instruktorskie odpowiednie do
prowadzonego szkolenia, wydane zgodnie z przepisami niniejszej podczesci.
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b) Warunki specjalne

1) W przypadku wprowadzenia nowego statku powietrznego do eksploatacji w panstwach czlonkowskich lub we
flocie operatora, jezeli nie jest mozliwe spelnienie wymagan okreslonych w niniejszej podczesci, specjalne upowaz-
nienia do prowadzenia szkolenia w locie moga by¢ wydawane przez wlasciwy organ. Upowaznienia takie ograni-
czaja si¢ do szkolenia niezbednego do wprowadzenia nowego typu statku powietrznego do eksploatacji, a okres
ich waznosci w zadnym przypadku nie moze przekroczy¢ 1 roku.

N
—

Posiadacz upowaznienia wydanego zgodnie z lit. b) pkt 1, pragnacy ubiegal si¢ o wydanie uprawnienia instruktor-
skiego, musi spelni¢ warunki wstgpne oraz wymogi dotyczace przedluzenia waznosci uprawnieni obowigzujace
w danej kategorii instruktorskiej. Niezaleznie od przepiséw FCL.905.TRI lit. b), uprawnienie TRI wydane zgodnie
z niniejszym ustgpem bedzie obejmowaé uprawnienie do prowadzenia szkolenia do celéw wydania uprawnienia
TRI lub upowaznienia SFI na odpowiedni typ.

¢) Szkolenie poza terytorium panstw cztonkowskich

1) Niezaleznie od przepiséw lit. a), w przypadku prowadzenia szkolenia w locie w zatwierdzonym osrodku szkolenia
polozonym poza terytorium panstw czlonkowskich wiasciwy organ moze wydal uprawnienie instruktorskie
osobie wnioskujacej posiadajacej licencje pilota wydang przez panstwo trzecie zgodnie z zalgcznikiem 1 do
konwengji chicagowskiej, pod warunkiem ze osoba ta:

(i) posiada licencj¢, uprawnienie lub upowaznienie réwnowazne z tg (tym), w zakresie ktérej(-ego) jest upraw-
niony do prowadzenia szkolenia, a w kazdym razie co najmniej licencje CPL;

(ii) spelnia wymagania okre§lone w niniejszej podczesci dotyczace wydania odpowiedniego uprawnienia instruk-
torskiego;

(ili) wykazala whasciwemu organowi, ze posiada odpowiedni stopien wiedzy o europejskich zasadach bezpieczen-
stwa lotniczego, pozwalajacy korzysta¢ z uprawnien instruktora zgodnie z niniejsza czescig.

2) Uprawnienie to ogranicza si¢ do prowadzenia szkolenia w locie:
(i) w zatwierdzonych o$rodkach szkolenia polozonych poza terytorium panstw cztonkowskich;

(ii) dla uczniéw-pilotéw, ktérzy posiadaja wystarczajaca znajomo$¢ jezyka, w jakim prowadzone jest szkolenie
w locie.

FCL.915 Warunki wstepne i wymagania dotyczace instruktoréw

a) Przepisy ogdlne. Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie instruktora musi mie¢ ukoficzone co najmniej 18 lat.

b) Dodatkowe wymagania dotyczace instruktoréw prowadzacych szkolenie w locie na statkach powietrznych. Posiadacz
lub kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie uprawnienia instruktorskiego do prowadzenia szkolenia w locie na statkach
powietrznych musi:

1) posiadal co najmniej licencj¢ oraz, w zalezno$ci od przypadku, uprawnienia odpowiednie dla prowadzonego
szkolenia w locie;

2) z wyjatkiem instruktora préb w locie:

(i) posiada¢ co najmniej 15 godzin czasu lotu w charakterze pilota klasy lub typu statku powietrznego, na ktérym
ma by¢ prowadzone szkolenie w locie, z czego nie wigcej niz 7 godzin na urzadzeniu FSTD tego typu lub

klasy; lub
(i) przej$¢ oceng kompetencji w odpowiedniej kategorii instruktorskiej na tej klasie lub typie statku powietrznego;

3) posiada¢ uprawnienia do wykonywania czynnosci pilota dowddcy na statku powietrznym podczas prowadzenia
szkolenia w locie.

¢) Zaliczenie na poczet dalszych uprawnien i do celow przedtuzenia waznosci

1) Osobie ubiegajacej si¢ o kolejne uprawnienia instruktorskie mozna zaliczy¢ umiejetno$ci uczenia i nauczania,
ktérymi wykazala si¢ ona, zdobywajac posiadane juz uprawnienie instruktorskie.

2) Czas lotu w charakterze egzaminatora podczas egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci zostaje w pelni
zaliczony na poczet wymagan dotyczacych przedluzenia waznosci wszystkich posiadanych przez dang osobe
uprawnient instruktorskich.
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FCL.920 Kompetencje i ocena instruktora

Wszyscy instruktorzy s szkoleni, aby uzyska¢ nastgpujace kompetencje:
— przygotowywanie materialéw szkoleniowych,

— tworzenie atmosfery sprzyjajacej nauce,

— prezentowanie wiedzy,

— integrowanie zarzadzania zagrozeniami i bledami (TEM) i zarzadzania zasobami zalogi,
— zarzagdzanie czasem w celu osiggania celéw szkolenia,

— ulatwianie uczenia,

— ocenianie wynikéw osigganych przez kursantow,

— obserwowanie i ocenianie postepow,

— ocenianie sesji szkoleniowych,

— informowanie o wynikach.

FCL.925 Dodatkowe wymagania dotyczace instruktoréw MPL

a) Instruktor prowadzacy szkolenia do licencji MPL:
1) musi zaliczy¢ szkolenie instruktorskie MPL w zatwierdzonym o$rodku szkolenia; oraz

2) dodatkowo, na potrzeby podstawowego, Srednio zaawansowanego i zaawansowanego etapu zintegrowanego
szkolenia MPL:

(i) musi posiada¢ do§wiadczenie w operacjach w zalodze wieloosobowej; oraz

(i) musi ukonczy¢ wstepne szkolenie z zakresu zarzadzania zasobami zalogi u operatora zarobkowego transportu
lotniczego zatwierdzonego zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi operacji lotniczych.

b) Szkolenie instruktor6w MPL

1) Szkolenie instruktoréw MPL musi obejmowa¢ co najmniej 14 godzin.

Po ukoriczeniu szkolenia kandydat musi podda¢ si¢ ocenie kompetencji instruktorskich oraz wiedzy dotyczacej
metodyki szkolenia.

2) Na oceng sklada si¢ praktyczna demonstracja szkolenia w locie na odpowiednim etapie szkolenia MPL. Ocena jest
dokonywana przez egzaminatora wykwalifikowanego zgodnie z podczgscia K.

3) Po pozytywnym ukonczeniu szkolenia MPL zatwierdzony oSrodek szkolenia wydaje kandydatowi zaswiadczenie
kwalifikacji instruktorskich MPL.

¢) W celu utrzymania uprawnien w okresie ostatnich 12 miesigcy instruktor musi przeprowadzi¢ w ramach szkolenia
MPL:

1) 1 sesj¢ na symulatorze trwajacg co najmniej 3 godziny; lub
2) 1 ¢wiczenie w powietrzu trwajace co najmniej 1 godzing i obejmujace co najmniej 2 starty i ladowania.

d) Jezeli instruktor nie spelnia wymagan okre§lonych w lit. c), przed przystapieniem do korzystania z uprawniefi do
prowadzenia szkolenia w locie w zakresie MPL musi:

1) odby¢ szkolenie od$wiezajace w zatwierdzonym o$rodku szkolenia i osiagnaé poziom kompetencji niezbedny do
uzyskania pozytywnej oceny kompetencji instruktorskich; oraz

2) uzyskaé pozytywna ocen¢ kompetengji instruktorskich okreslonych w lit. b) pkt 2.
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FCL.930 Szkolenie

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie instruktorskie przechodzi szkolenie w zakresie wiedzy teoretycznej i szkolenie w locie
w zatwierdzonym os$rodku szkolenia. Oprécz poszczegélnych elementéw przewidzianych w niniejszej czesci dla kazdej
kategorii instruktora, szkolenie zawiera elementy wymagane w FCL.920.

FCL.935 Ocena kompetencji

a) Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie instruktorskie przechodzi oceng kompetencji w odpowiedniej kategorii statku
powietrznego, w trakcie ktérej wykazuje egzaminatorowi upowaznionemu zgodnie z przepisami podczgici K, ze
potrafi szkoli¢ uczniéw-pilotéw do poziomu wymaganego do wydania odpowiedniej licencji, uprawnienia, upowaz-
nienia lub certyfikatu; nie dotyczy to instruktoréw wspdlpracy w zalodze wieloosobowej (MCCI), instruktoréw
szkolenia na urzadzeniach syntetycznych (STI), instruktoréw lotéw w terenie gérzystym (MI) oraz instruktoréw
prob w locie (FTI).

b) Ocena musi obejmowac:

1) zademonstrowanie kompetencji okre$lonych w FCL.920 podczas instruktazu przed lotem, po locie oraz w trakcie
przekazywania wiedzy teoretycznej;

2) ustny egzamin teoretyczny na ziemi, odprawy przed lotem i po locie, demonstracje podczas lotu na odpowiedniej
klasie lub typie statku powietrznego lub na urzadzeniu FSTD;

3) ¢wiczenia odpowiednie dla oceny kompetencji instruktora.

¢) Ocena musi by¢ przeprowadzana na tej samej klasie lub tym samym typie statku powietrznego lub urzadzenia FSTD,
jak te wykorzystywane do prowadzenia szkolenia w locie.

d) W przypadku gdy ocena kompetencji jest wymagana do przedluzenia wazno$ci uprawnienia instruktorskiego,
kandydat, ktory nie uzyska oceny pozytywnej przed uplywem waznosci certyfikatu instruktorskiego, nie moze
korzysta¢ z wynikajacych z niego uprawnienn do czasu uzyskania pozytywnej oceny swoich kompetencji.

FCL.940 Okres waznoSci uprawniefi instruktorskich

Bez uszczerbku dla przepiséw FCL.900 lit. b) pkt 1, okres waznosci uprawnienia instruktorskiego wynosi 3 lata; wyjatek

stanowi certyfikat instruktora lotéw w terenie gorzystym (MI).

SEKCJA 2

Szczegolowe wymagania dotyczgce instruktora szkolenia ogélnego — FI

FCL.905.F1 FI — uprawnienia i warunki

Instruktor FI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w locie w celu wydawania, przedtuzania waznosci lub wzna-
wiania waznosci:

a) licencji PPL, SPL, BPL i LAPL na odpowiednig kategori¢ statku powietrznego;

b) uprawnien na klase lub typ jednosilnikowych statkéw powietrznych z zaloga jednoosobows, z wyjatkiem samolotéw
complex o wysokich osiggach z zaloga jednoosobows; rozszerzen uprawnien na klase lub typ balonéw oraz rozsze-
rzen na klasg szybowcéw;

¢) uprawniei na typ sterowcéw z zalogg jednoosobowa lub wieloosobows;

&

licencji CPL na odpowiednig kategori¢ statku powietrznego, pod warunkiem wykonania co najmniej 500 godzin czasu
lotu w charakterze pilota tej kategorii statku powietrznego, z czego co najmniej 200 godzin w ramach szkolenia
w locie;

¢) uprawniefi do wykonywania lotow nocnych, pod warunkiem:
1) posiadania kwalifikacji do wykonywania lotéw nocnych na odpowiedniej kategorii statku powietrznego;

2) wykazania si¢ przed instruktorem FI uprawnionym zgodnie z lit. i) ponizej zdolno$cig prowadzenia szkolenia
w locie nocnym; oraz

3) spelnienia wymogu dotyczacego doswiadczenia w lotach nocnych okreslonego w FCL.060 lit. b) pkt 2;

f) uprawnien do wykonywania lotéw holujacych lub akrobacyjnych, pod warunkiem posiadania takich uprawnien
i wykazania si¢ przed instruktorem FI uprawnionym zgodnie z lit. i) ponizej zdolno$cia prowadzenia szkolenia
w zakresie tych uprawnien;
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g) uprawnien IR na odpowiednig kategori¢ statku powietrznego, pod warunkiem:

1) posiadania co najmniej 200 godzin czasu lotu IFR, z czego nie wigcej niz 50 godzin czasu ¢wiczen na ziemi
wedlug wskazan przyrzadéw na symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub FNPT Ii;

2) ukonczenia jako uczef-pilot szkolenia IRI i zaliczenia oceny kompetencji na potrzeby uprawnienia IRI; oraz
3) dodatkowo:
(i) w przypadku samolotow wielosilnikowych, spelnienia wymagan dotyczacych wydania uprawnienia CRI;

(i) w przypadku $miglowcow wielosilnikowych, spelnienia wymagan dotyczacych wydania uprawnienia TRI;

=

uprawnien na klase lub typ wielosilnikowych statkéw powietrznych z zalogg jednoosobowa, z wyjatkiem samolotow
complex o wysokich osiggach z zaloga jednoosobows, pod warunkiem spelnienia:

1) w przypadku samolotéw, warunkow wstepnych dotyczacych szkolenia CRI okreslonych w FCL.915.CRI lit. a) oraz
wymagan okreslonych w FCL.930.CRI i FCL.935;

2) w przypadku $miglowcow, wymagan okreslonych w FCL.910.TRI lit. ¢) pkt 1 oraz warunkéw wstepnych
dotyczacych szkolenia TRI(H) okreslonych w FCL.915.TRI lit. b) pkt 2;

i) uprawnienia FI, IRI, CRI, STI lub MI, pod warunkiem:
1) przeprowadzenia co najmniej:
(i) w przypadku instruktora FI(S), 50 godzin szkolenia w locie lub 150 startéw jako instruktor na szybowcach;
(i) w przypadku instruktora FI(B), 50 godzin szkolenia w locie lub 50 startéw jako instruktor na balonach;

(iii) we wszystkich pozostalych przypadkach, 500 godzin szkolenia w locie na odpowiedniej kategorii statku
powietrznego;

2) uzyskania od egzaminatora instruktoréw FIE pozytywnej oceny kompetencji zgodnie z FCL.935 na odpowiedniej
kategorii statku powietrznego, pokazujacej zdolno$¢ do prowadzenia szkolenia w zakresie uprawnienia FI;

j) licencji MPL, pod warunkiem:

1) w przypadku zasadniczej fazy szkolenia odbywajacej si¢ w locie, wykonania co najmniej 500 godzin czasu lotu
w charakterze pilota samolotowego, w tym co najmniej 200 godzin w ramach szkolenia w locie;

2) w przypadku podstawowej fazy szkolenia:

(i) posiadania uprawnienia IR na samoloty wielosilnikowe wraz z uprawnieniem do szkolenia w zakresie upraw-
nienia IR; oraz

(ii) posiadania co najmniej 1 500 godzin czasu lotu w operacjach w zalodze wieloosobowej;

3) w przypadku instruktora FI, ktéry juz posiada kwalifikacje do szkolenia podczas szkolen zintegrowanych na
licencje ATP(A) lub CPL(A)/IR, wymog okreslony w pkt 2 ppkt (ii) mozna zastapi¢ ukonczeniem kompleksowego
szkolenia obejmujgcego:

(i) kwalifikacj¢ na MCG;
(ii) obserwacje 5 sesji szkolenia w locie podczas fazy 3 szkolenia MPL;
(i) obserwacje 5 sesji szkolenia w locie podczas fazy 4 szkolenia MPL;

(iv) obserwacje 5 okresowych sesji szkoleniowych ukierunkowanych na wykonywanie lotéw liniowych przepro-
wadzanych przez operatora;

(v) zakres szkolenia instruktorskiego MCCIL.

W takim przypadku instruktor FI musi przeprowadzi¢ swoje pierwsze 5 sesji szkoleniowych pod nadzorem
instruktora TRI(A), MCCI(A) lub SFI(A) uprawnionego do szkolenia w locie w zakresie MPL.
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FCL.910.F1 FI — uprawnienia ograniczone

a) Uprawnienia instruktora FI ograniczajg si¢ do prowadzenia szkolenia w locie pod nadzorem innego FI na t¢ sama
kategori¢ statku powietrznego wyznaczonego w tym celu przez zatwierdzony osrodek szkolenia, w nastgpujacych
przypadkach:

1) w odniesieniu do wydawania licencji PPL, SPL, BPL i LAPL;
2) podczas wszystkich szkolen zintegrowanych na poziomie PPL, w przypadku samolotow i $migtowcow;

3) w odniesieniu do uprawniel na klase lub typ jednosilnikowych statkéw powietrznych z zaloga jednoosobows,
rozszerzen na klas¢ lub grupe balonéw oraz rozszerzen na klase szybowcow;

4) w odniesieniu do uprawnieri do wykonywania lotéw nocnych, holujacych lub akrobacyjnych.

b) Podczas prowadzenia szkolenia pod nadzorem, zgodnie z lit. a), instruktor FI nie jest uprawniony do dopuszczania
uczniéw-pilotéw do wykonywania pierwszych samodzielnych lotéw i pierwszych samodzielnych lotéw nawigacyj-
nych.

¢) Ograniczenia okre$lone w lit. a) i b) zostang zdjete z uprawnienia FI po wykonaniu przez instruktora FI co najmniej:

1) w przypadku uprawnienia FI(A), 100 godzin szkolenia w locie na samolotach lub motoszybowcach turystycznych
oraz, dodatkowo, po nadzorowaniu co najmniej 25 samodzielnych lotéw wykonanych przez uczniow-pilotow;

2) w przypadku uprawnienia FI(H), 100 godzin szkolenia w locie na $miglowcach oraz, dodatkowo, po nadzoro-
waniu co najmniej 25 samodzielnych ¢wiczen w locie wykonanych przez uczniéw-pilotéw;

3) w przypadku uprawnienia FI(As), FI(S) oraz FI(B), 15 godzin szkolenia w locie lub 50 startéw szkolnych
obejmujacych caly program szkolenia do licencji PPL(As), SPL lub BPL na odpowiedniej kategorii statku powietrz-
nego.

FCL.915.F1 FI — warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ 0 uprawnienie FI musi:
a) w przypadku uprawnienia FI(A) oraz FI(H):

1) odby¢ 10 godzin szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadéw na odpowiedniej kategorii statku powietrznego,
z czego nie wigcej niz 5 godzin czasu ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw na urzadzeniu FSTD;

2) wykona¢ 20 godzin lotu nawigacyjnego VFR w charakterze pilota dowddcy na odpowiedniej kategorii statku
powietrznego; oraz

b) dodatkowo, w przypadku uprawnienia FI(A):
1) posiada¢ co najmniej licencje CPL(A); lub
2) posiada¢ co najmniej licencj¢ PPL(A) oraz:

(i) spelni¢ wymagania dotyczace wiedzy teoretycznej dla licencji CPL, z wyjatkiem instruktora FI(A) szkolacego
jedynie do licencji LAPL(A); oraz

(i) wykona¢ co najmniej 200 godzin czasu lotu na samolotach lub motoszybowcach turystycznych, z czego
150 godzin w charakterze pilota dowddcy;

3) wykona¢ co najmniej 30 godzin czasu lotu na samolotach jednosilnikowych tlokowych, z czego 5 godzin musi
by¢ wykonane w okresie 6 miesiecy poprzedzajacych lot kontrolny okreslony w FCL.930.FI lit. a);

4) wykonac lot nawigacyjny VFR w charakterze pilota dowédcy, w tym lot na odleglos¢ co najmniej 540 km (300 mil
morskich), w trakcie ktérego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na 2 réznych lotniskach;

¢) dodatkowo, w przypadku uprawnienia FI(H), wykona¢ 250 godzin calkowitego czasu lotu jako pilot $miglowca,
Z czego:

1) co najmniej 100 godzin w charakterze pilota dowddcy, jezeli kandydat posiada co najmniej licencje CPL(H); lub

2) co najmniej 200 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, jezeli kandydat posiada co najmniej PPL(H)
i spelnil wymagania dotyczace wiedzy teoretycznej dla licencji CPL;
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d) w przypadku uprawnienia FI(As), wykona¢ 500 godzin czasu lotu na sterowcach w charakterze pilota dowddcy,
z czego 400 godzin jako pilot dowddca posiadajacy licencje CPL(As);

e) w przypadku uprawnienia FI(S), wykona¢ 100 godzin czasu lotu oraz 200 startéw jako pilot dowddca na szybowcach.
Dodatkowo, jezeli kandydat chce prowadzi¢ szkolenie w locie na motoszybowcach turystycznych, musi wykonaé
30 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy na motoszybowcach turystycznych oraz przejs¢ dodatkowa ocene
kompetencji na motoszybowcu turystycznym zgodnie z FCL.935 z instruktorem FI uprawnionym zgodnie
z FCL.905.FI lit. j);

f) w przypadku uprawnienia FI (B), wykona¢ 75 godzin czasu lotu na balonach w charakterze pilota dowddcy, z czego
co najmniej 15 godzin w klasie, w ktérej bedzie prowadzone szkolenie w locie.
FCL.930.F1 H - szkolenie

a) Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat FI, w okresie 6 miesiecy poprzedzajacych rozpoczecie szkolenia, musi zaliczy¢ lot
kontrolny z instruktorem FI uprawnionym zgodnie z FCL.905.FI lit. i), ktérego celem jest ocena, czy moze ona
rozpocza¢ szkolenie. Lot kontrolny jest przeprowadzany w oparciu o zasady kontroli umiej¢tnosci dla uprawnienia na
klase i typ okreslone w dodatku 9 do niniejszej czesci.

b) Szkolenie FI obejmuje:
1) 25 godzin uczenia si¢ i nauczania;

2) (i) w przypadku FI(A), (H) oraz (As), co najmniej 100 godzin wykladéw z wiedzy teoretycznej, w tym spraw-
dziany postepow;

(i) w przypadku FI(B) lub FI(S), co najmniej 30 godzin wykladéow z wiedzy teoretycznej, w tym sprawdziany
postepow;

3) (i) w przypadku FI(A) oraz (H), co najmniej 30 godzin szkolenia w locie, w tym 25 godzin szkolenia w locie
z instruktorem, z czego 5 godzin mozna wykona¢ na symulatorze FFS, urzadzeniu FNPT I lub II badZ FTD
2/3;

(i) w przypadku FI(As), co najmniej 20 godzin szkolenia w locie, z czego 15 godzin szkolenia w locie
z instruktorem;

(i) w przypadku FI(S), co najmniej 6 godzin szkolenia w locie lub 20 startéw jako instruktor;

(iv) w przypadku FI(S) prowadzacego szkolenie na motoszybowcach turystycznych, co najmniej 6 godzin szko-
lenia w locie z instruktorem na motoszybowcach turystycznych;

(v) w przypadku FI(B), co najmniej 3 godziny szkolenia w locie, w tym 3 starty jako instruktor.

W przypadku ubiegania si¢ o uprawnienie FI na inna kategori¢ statku powietrznego pilotowi, ktéry posiada lub
posiadat:

1) uprawnienie FI(A), (H) lub (As), zalicza si¢ 55 godzin na poczet wymogu okreslonego w lit. b) pkt 2 ppke (i)
lub 18 godzin na poczet wymagan okreSlonych w lit. b) pkt 2 ppkt (ii).

FCL.940.F1 HI - przedluzanie i wznawianie wazno$ci

a) W celu przedluzenia waznosci uprawnienia FI jego posiadacz musi spetni¢ 2 z 3 ponizszych wymagan:
1) przeprowadzic:

(i) w przypadku certyfikatu FI(A) oraz (H), co najmniej 50 godzin szkolenia w locie na odpowiedniej kategorii
statku powietrznego, w okresie waznosci uprawnienia, jako instruktor FI, TRI, CRI, IRI, MI lub egzaminator.
Jezeli przedtuzenie ma obja¢ uprawnienia do szkolenia IR, 10 z tych godzin bedzie szkoleniem w locie do IR
i musi zosta¢ wykonane w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych dat¢ uplywu waznosci uprawnienia FI;

(i) w przypadku uprawnienia FI(As), co najmniej 20 godzin szkolenia w locie na sterowcach jako instruktor FI,
IRI lub egzaminator w okresie waznosci uprawnienia. Jezeli przedtuzenie ma obja¢ uprawnienia do szkolenia
IR, 10 z tych godzin bedzie szkoleniem w locie do IR i musi zostaé wykonane w okresie 12 miesigcy
poprzedzajacych date uplywu waznosci uprawnienia F;
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(iii) w przypadku uprawnienia FI(S), co najmniej 30 godzin szkolenia w locie lub 60 startéw na szybowcach,
szybowcach z napedem lub motoszybowcach turystycznych jako instruktor FI lub egzaminator, w okresie
waznosci uprawnienia;

(iv) w przypadku uprawnienia FI(B), co najmniej 6 godzin szkolenia w locie na balonach jako instruktor FI lub
egzaminator w okresie waznosci uprawnienia;

2) wzig¢ udzial w instruktorskim seminarium od$wiezajacym w okresie waznosci uprawnienia FI;

3) uzyskaé pozytywna oceng¢ kompetencji zgodnie z FCL.935, w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych date uplywu
waznosci uprawnienia FL

b) Co najmniej w co drugim przedluzeniu waznosci uprawnienia FI(A) lub FI(H), badZz w co trzecim przedtuzeniu
waznosci uprawnienia FI(As), (S) oraz (B), jego posiadacz musi przejs¢ ocene kompetencji zgodnie z FCL.935.

¢) Wznowienie waznosci. W przypadku uplywu waznosci certyfikatu FI jego posiadacz, w okresie 12 miesiecy przed
wznowieniem jego waznosci, musi:

1) wzig¢ udzial w instruktorskim seminarium ods$wiezajacym;
2) uzyska¢ pozytywng ocen¢ kompetencji zgodnie z FCL.935.

SEKCJA 4

Szczegélowe wymagania dotyczgce instruktorow szkolenia na typ — TRI

FCL.905.TRI TRI - uprawnienia i warunki

Instruktor TRI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w zakresie:
a) przedtuzania i wznawiania waznosci uprawnien IR, pod warunkiem posiadania waznego uprawnienia IR;

b) wydawania uprawnienia TRI lub upowaznienia SFI, pod warunkiem posiadania 3 lat do§wiadczenia jako instruktor
TRI; oraz

¢) w przypadku instruktora TRI na samoloty z zaloga jednoosobowa:

1) wydawania oraz przedtuzania i wznawiania waznosci uprawniefi na typ samolotéw complex o wysokich osiagach
z zaloga jednoosobows, jezeli kandydat chce uzyskal uprawnienia do wykonywania operacji w zalodze jedno-
osobowej.

Uprawnienia instruktora TRI(SPA) moga zosta¢ rozszerzone na prowadzenie szkolenia w locie w zakresie upraw-
niel na typ samolotéw complex o wysokich osiagach z zaloga jednoosobowa w operacjach w zalodze wielo-
osobowej, o ile TRI:

(i) posiada upowaznienie MCCI; lub
(ii) posiada lub posiadal uprawnienie TRI na samoloty z zaloga wieloosobows;

2) prowadzenia szkolenia MPL w podstawowej fazie, o ile posiada on uprawnienia rozszerzone na operacje w zatodze
wieloosobowej oraz posiada lub posiadal uprawnienie FI(A) lub IRI(A);

d) w przypadku instruktora TRI na samoloty z zaloga wieloosoboway:
1) wydawania oraz przedluzania i wznawiania wazno$ci uprawnien na typ:
(i) samolotéw z zatoga wieloosobows;

(i) samolotéw complex o wysokich osiggach z zaloga jednoosobowa, jezeli kandydat chce uzyska¢ uprawnienia do
wykonywania operacji w zalodze wieloosobowej;

2) prowadzenia szkolenia MCC;

3) prowadzenia szkolenia MPL w podstawowej, $rednio zaawansowanej i zaawansowanej fazie, o ile, w przypadku
fazy podstawowej, instruktor posiada wazne lub wygaste uprawnienie FI(A) lub IRI(A);
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¢) w przypadku instruktora TRI na $miglowce:
1) wydawania oraz przedtuzania i wznawiania waznosci uprawnien na typ $miglowca;
2) prowadzenia szkolenia MCC, pod warunkiem posiadania uprawnienia na typ $migtowca z zaloga wicloosobowa;
3) rozszerzania uprawnieri IR(H) na $miglowce jednosilnikowe na uprawnienia IR(H) na $miglowce wiclosilnikowe;
f) w przypadku instruktora TRI na pionowzloty:
1) wydawania oraz przedtuzania i wznawiania waznosci uprawnien na typ pionowzlotu;
2) prowadzenia szkolenia MCC.
FCL.910.TRI TRI - uprawnienia ograniczone
a) Przepisy ogélne. Jezeli szkolenie TRI jest prowadzone tylko na symulatorze FFS, uprawnienia instruktora TRI ograni-

czaja si¢ do szkolenia na symulatorze FFS.

W takim przypadku instruktor TRI moze prowadzi¢ loty liniowe pod nadzorem, o ile szkolenie TRI obejmowato
dodatkowe szkolenie w tym zakresie.

b) Instruktor TRI na samoloty i pionowzloty — TRI(A) i TRI(PL). Uprawnienia instruktora TRI ograniczaja si¢ do typu
samolotu lub pionowzlotu, na ktérym przeprowadzono szkolenie i oceng¢ kompetencji. Uprawnienia TRI zostang
rozszerzone na kolejne typy, jezeli instruktor TRI:

1) w okresie 12 miesi¢cy poprzedzajacych zlozenie wniosku wykonat co najmniej 15 odcinkéw trasy, w tym starty
i ladowania na odpowiednim typie statku powietrznego, z czego 7 odcinkéw mozna wykonaé na symulatorze FFS;

2) ukonczyt czgici odpowiedniego kursu TRI obejmujace szkolenie techniczne oraz szkolenie w locie;

3) zaliczyt odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z FCL.935, wykazujac przed FIE lub TRE upowaznionym
zgodnie z podczgscia K, ze potrafi szkoli¢ pilotow do poziomu wymaganego do wydania uprawnie na typ, w tym
udziela¢ instruktazu przed lotem i po locie oraz przekazywaé wiedze teoretyczna.

¢) Instruktor TRI na $migtowce — TRI(H).

1) Uprawnienia instruktora TRI(H) ograniczaja si¢ do typu $miglowca, na ktérym przeprowadzono egzamin prak-
tyczny przed wydaniem uprawnienia TRI. Uprawnienia TRI zostang rozszerzone na kolejne typy, jezeli instruktor
TRI:

(i) ukoniczyt odpowiednig dla typu cze$¢ techniczng szkolenia TRI na odpowiednim typie $migtowca lub
urzadzeniu FSTD tego typu;

(ii) przeprowadzil co najmniej 2 godziny szkolenia w locie na odpowiednim typie pod nadzorem odpowiednio
uprawnionego instruktora TRI(H); oraz

(iii) zaliczyt odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z FCL.935, wykazujac przed FIE lub TRE upowaz-
nionym zgodnie z podczgicia K, ze potrafi szkoli¢ pilotéw do poziomu wymaganego do wydania uprawnien
na typ, w tym udziela¢ instruktazu przed lotem i po locie oraz przekazywaé wiedze teoretyczna.

2) Przed rozszerzeniem uprawnien wynikajacych z uprawnienia TRI(H) ze $miglowcow z zaloga jednoosobowa na
$miglowce tego samego typu z zaloga wieloosobows, posiadacz uprawnienia musi mie¢ co najmniej 100 godzin
czasu lotu na tym typie w operacjach w zalodze wieloosobowe;.

d) Niezaleznie od powyzszych przepiséw, posiadacz uprawnienia TRI, ktéremu wydano uprawnienia na typ zgodnie
z FCL.725 lit. e), jest uprawniony do rozszerzenia swoich uprawniet TRI na ten nowy typ statku powietrznego.

FCL.915.TRI TRI - warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie TRI musi:

a) posiadac licencje CPL, MPL lub ATPL na odpowiednia kategori¢ statku powietrznego;
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b) w przypadku uprawnienia TRI(MPA):
1) posiada¢ 1 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotéw z zalogg wieloosobowa; oraz

2) wykonaé, w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych date zlozenia wniosku, 30 odcinkéw trasy, w tym starty
i ladowania, w charakterze pilota dowddcy lub drugiego pilota na odpowiednim typie samolotu, z czego
15 odcinkéw mozna wykona¢ na symulatorze FFS tego typu;

¢) w przypadku uprawnienia TRI(SPA):

1) wykona¢, w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych date zlozenia wniosku, 30 odcinkéw trasy, w tym starty
i ladowania, w charakterze pilota dowddcy na odpowiednim typie samolotu, z czego 15 odcinkéw mozna
wykona¢ na symulatorze FFS tego typu; oraz

2) (i) posiada¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu na samolotach w charakterze pilota, w tym 30 godzin jako pilot
dowddca samolotu odpowiedniego typu; lub

(ii) posiada¢é wazne lub wygaste uprawnienie FI na samoloty wielosilnikowe z uprawnieniami IR(A);
d) w przypadku uprawnienia TRI(H):

1) w przypadku uprawnienia TRI(H) na $miglowce jednosilnikowe z zaloga jednoosobows, posiada¢ 250 godzin
czasu lotu w charakterze pilota $miglowcow;

2) w przypadku uprawnienia TRI(H) na $miglowce wielosilnikowe z zatoga jednoosobows, posiadaé 500 godzin czasu
lotu w charakterze pilota $miglowcéw, w tym 100 godzin jako pilot dowddca $migtowcéw wielosilnikowych
z zaloga jednoosobows;

3) w przypadku uprawnienia TRI(H) na $miglowce z zaloga wieloosobowsa, wykona¢ 1000 godzin czasu lotu
w charakterze pilota $miglowcéw, w tym:

(i) 350 godzin w charakterze pilota $miglowcéw z zaloga wieloosobows; lub

(i) w przypadku kandydata posiadajacego juz uprawnienie TRI(H) na $miglowce wielosilnikowe z zaloga jedno-
osobowa, 100 godzin w charakterze pilota tego typu w operacjach w zalodze wieloosobowe;j.

4) posiadacz uprawnienia FI(H) uzyskuje pelne zaliczenie wymagan okreslonych w pkt 1 i 2w odniesieniu do
odpowiedniego $miglowca z zaloga jednoosobowa;

e) w przypadku uprawnienia TRI(PL):

1) posiada¢ 1500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotow, pionowzlotow lub $miglowcéw z zatoga
wieloosobowg; oraz

2) wykona, w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych date zlozenia wniosku, 30 odcinkéw trasy, w tym starty
i ladowania, w charakterze pilota dowddcy lub drugiego pilota na odpowiednim typie pionowzlotu, z czego
15 odcinkéw mozna wykona¢ na symulatorze FFS tego typu.

FCL.930.TRI TRI - szkolenie

a) Szkolenie TRI obejmuje co najmniej:
1) 25 godzin uczenia si¢ i nauczania;

2) 10 godzin szkolenia technicznego, w tym powtdrzenie wiedzy technicznej, przygotowywanie konspektow lekeji
oraz rozwdj umiejetnosci szkolenia w klasie i na symulatorze;

3) w przypadku statkéw powietrznych z zaloga jednoosobows, 5 godzin szkolenia w locie na odpowiednim statku
powietrznym lub jego symulatorze, lub w przypadku statkéw powietrznych z zalogg wieloosobows, 10 godzin
szkolenia w locie na odpowiednim statku powietrznym lub jego symulatorze.

b) Osoba, ktéra posiada lub posiadala uprawnienie instruktorskie, uzyskuje pelne zaliczenie wymogu okreslonego
w lit. a) pkt 1.

¢) Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie TRI, kt6ra posiada upowaznienie SFI na odpowiedni typ, uzyskuje pelne zali-
czenie wymagan okre$lonych w niniejszym ustgpie do celéw wydania uprawnienia TRI z uprawnieniami ograniczo-
nymi do prowadzenia szkolenia w locie na symulatorach.
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FCL.935.TRI TRI - ocena kompetencji
Jezeli ocena kompetencji jest przeprowadzana na symulatorze FFS, uprawnienia wynikajace z uprawnienia TRI ograniczajg

si¢ do prowadzenia szkolenia w locie na symulatorach FFS.

Ograniczenie to zostanie zniesione, po uzyskaniu przez instruktora TRI pozytywnej oceny kompetencji na statku
powietrznym.

FCL.940.TRI TRI - przedtuzanie i wznawianie wazno$ci
a) Przedhuzenie waznosci
1) Samoloty. W celu przedluzenia waznosci uprawnienia TRI kandydat, w okresie ostatnich 12 miesigcy poprze-

dzajacych date uplywu waznosci tego uprawnienia, musi spelni¢ 1 z 3 ponizszych wymagan:

(i) przeprowadzi¢ jedna z nastgpujacych cz¢sci petnego szkolenia do uprawnienia na typ: sesj¢ na symulatorze
trwajaca co najmniej 3 godziny lub jedno ¢wiczenie w powietrzu trwajace co najmniej 1 godzing i obejmujace
co najmniej 2 starty i ladowania;

(i) zaliczy¢ instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako TRI w zatwierdzonym o$rodku szkolenia;
(i) uzyskal pozytywng ocen¢ kompetencji zgodnie z FCL.935.

2) Smiglowce i pionowzloty. W celu przediuzenia waznosci uprawnienia TRI(H) lub TRI(PL) kandydat, w okresie
waznosci tego uprawnienia, musi spelni¢ 2 z 3 ponizszych wymagan:

(i) przeprowadzi¢ 50 godzin szkolenia w locie na kazdym typie statku powietrznego objetym uprawnieniami
instruktorskimi lub na urzadzeniu FSTD tego typu, z czego co najmniej 15 godzin w okresie 12 miesigcy
poprzedzajacych date uplywu waznosci uprawnienia TRI.

W przypadku uprawnienia TRI(PL) wymagane liczby godzin szkolenia w locie muszg by¢ wykonane
w charakterze instruktora TRI lub egzaminatora na typ (TRE), badZ instruktora SFI lub egzaminatora na
urzadzeniach syntetycznych (SFE). W przypadku uprawnienia TRI(H) odpowiedni do tego celu jest czas
lotu w charakterze instruktora FI, instruktora szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadéw (IRI), instruktora
szkolenia na urzadzeniach syntetycznych (STI) lub dowolnego rodzaju egzaminatora;

(i) zaliczy¢ instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako TRI w zatwierdzonym o$rodku szkolenia;
(iii) uzyska¢ pozytywna ocene kompetencji zgodnie z FCL.935.

3) Co najmniej w co drugim przedluzeniu waznosci uprawnienia TRI jego posiadacz musi uzyskaé pozytywna oceng
kompetencji zgodnie z FCL.935.

4) W przypadku osoby posiadajacej uprawnienie TRI na wigcej niz jeden typ statku powietrznego w ramach tej samej
kategorii zaliczenie oceny kompetencji na jednym z tych typoéw skutkuje przedluzeniem uprawnienia TRI dla
pozostalych typéw w ramach tej kategorii.

5) Szczegélowe wymagania dotyczace przedluzania waznosci uprawnienia TRI(H). Instruktor TRI(H) posiadajacy
uprawnienie FI(H) na odpowiedni typ uzyskuje pelne zaliczenie wymagan okreSlonych w lit. a) powyzej.
W takim przypadku uprawnienie TRI(H) zachowuje wazno$¢ do daty uplywu waznosci uprawnienia FI(H).
b) Wznowienie waznosci
1) Samoloty. W przypadku upltywu waznosci upowaznienia TRI(A) jego posiadacz musi:
(i) w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych zlozenie wniosku, wykona¢ co najmniej 30 odcinkéw trasy, w tym

starty i ladowania na odpowiednim typie samolotu, z czego nie wigcej niz 15 odcinkéw mozna wykona¢ na
symulatorze FFS;

(ii) ukonczy¢ odpowiednie czgsci szkolenia TRI w zatwierdzonym o$rodku szkolenia;

(i) przeprowadzi¢ podczas pelnego szkolenia na typ co najmniej 3 godziny szkolenia w locie na odpowiednim
typie samolotu pod nadzorem TRI(A).

2) Smiglowce i pionowzloty. W przypadku uplywu waznosci certyfikatu TRI(H) lub TRI(PL) jego posiadacz, w okresie
12 miesigcy przed wznowieniem jego waznosci, musi:

(i) zaliczy¢ w zatwierdzonym osrodku szkolenia, instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako TRI, obejmujace
swoim zakresem odpowiednie elementy szkolenia TRI; oraz

(i) uzyskaé pozytywna oceng¢ kompetencji zgodnie z FCL.935 na kazdym typie statku powietrznego, ktéry ma
zosta¢ objety wznowieniem waznosci.
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SEKCJA 5

Szczegdltowe wymagania dotyczgce instruktoréw szkolenia na klasg — CRI

FCL.905.CRI CRI - uprawnienia i warunki

a) Instruktor CRI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w zakresie:

1) wydawania, przedtuzania waznosci lub wznawiania waznosci uprawnien na klase lub typ samolotéw non-complex
nieposiadajagcych wysokich osiggéw z zalogg jednoosobows, jezeli kandydat ubiega si¢ o uprawnienia do wyko-
nywania lotow w ramach operacji w zalodze jednoosobowej;

2) uprawnien do wykonywania lotéw holujacych lub akrobacyjnych na kategorii samolotéw, pod warunkiem posia-
dania odpowiednich uprawnient i wykazania si¢ przed instruktorem FI upowaznionym zgodnie z FCL.905.FI lit. i)
zdolnoscig prowadzenia szkolenia w zakresie tych uprawnien.

b) Uprawnienia instruktora CRI ograniczaja si¢ do klasy lub typu samolotu, na ktérym przeprowadzono oceng jego
kompetencji. Uprawnienia instruktora CRI rozszerza si¢ na dalsze klasy lub typy, jezeli w okresie ostatnich
12 miesigcy instruktor wykonat:

1) 15 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy na samolotach odpowiedniej klasy lub typu;
2) jeden lot szkolny z prawego fotela, pod nadzorem innego CRI lub FI uprawnionego na t¢ klas¢ lub typ.

FCL.915.CRI CRI - warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ 0 uprawnienie CRI musi wykona¢ co najmniej:
a) w przypadku samolotéw wielosilnikowych:

1) 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotéw;

2) 30 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy odpowiedniej klasy lub typu samolotu;
b) w przypadku samolotéw jednosilnikowych:

1) 300 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotéw;

2) 30 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy odpowiedniej klasy lub typu samolotu.

FCL.930.CRI CRI - szkolenie

a) Szkolenie CRI musi obejmowaé co najmniej:
1) 25 godzin szkolenia z zakresu uczenia si¢ i nauczania;

2) 10 godzin szkolenia technicznego, w tym powtérzenie wiedzy technicznej, przygotowywanie konspektow lekeji
oraz rozwdj umiejetnosci szkolenia w klasie i na symulatorze;

3) 5 godzin szkolenia w locie na samolotach wielosilnikowych lub 3 godziny szkolenia w locie na samolotach
jednosilnikowych prowadzonego przez instruktora FI(A) uprawnionego zgodnie z FCL.905.FI lit. i).

b) Osoba, ktéra posiada lub posiadala uprawnienie instruktorskie, uzyskuje pelne zaliczenie wymogu okreslonego
w lit. a) pkt 1.

FCL.940.CRI CRI - przedtuzanie i wznawianie wazno$ci

a) W celu przedluzenia waznosci uprawnienia CRI kandydat, w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych date jego uptywu,

musi:

1) przeprowadzi¢ co najmniej 10 godzin szkolenia w locie w charakterze instruktora CRL Jezeli kandydat posiada
uprawnienia CRI jednocze$nie dla samolotéw jednosilnikowych i wielosilnikowych, wymagane 10 godzin szko-
lenia w locie jest rowno podzielone miedzy samoloty jednosilnikowe i wielosilnikowe; lub

2) zaliczy¢ szkolenie od$wiezajace jako CRI w zatwierdzonym osrodku szkolenia; lub

3) uzyskaé pozytywna oceng kompetencji zgodnie z FCL.935 na samolotach jednosilnikowych lub wielosilnikowych,
w zaleznosci od przypadku.
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b) Co najmniej w co drugim przedtuzeniu waznosci uprawnienia CRI, jego posiadacz musi spelni¢ wymdg okreslony
w lit. a) pkt 3.

¢) Wznowienie waznosci. W przypadku uplywu waznos$ci uprawnienia CRI jego posiadacz, w okresie 12 miesigcy przed
wznowieniem jego waznosci, musi:

1) zaliczy¢ szkolenie od$wiezajace jako CRI w zatwierdzonym osrodku szkolenia;
2) uzyska¢ pozytywng ocen¢ kompetencji zgodnie z FCL.935.

SEKCJA 6

Szczegolowe wymagania dotyczgce instruktoréw szkolenia w lotach wedlug wskazafi przyrzqdéw — IRI

FCL.905.IRI IRI - uprawnienia i warunki

a) Instruktor IRI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w zakresie wydawania oraz przedluzania i wznawiania
wazno$ci uprawniefi IR na odpowiednia kategori¢ statku powietrznego.

b) Szczegélowe wymagania dotyczace szkolenia MPL. Aby prowadzi¢ szkolenie w podstawowej fazie szkolenia MPL,
instruktor IRI(A) musi:

1) posiada¢ uprawnienie IR na samoloty wielosilnikowe; oraz

2) posiada¢ co najmniej 1 500 godzin czasu lotu w operacjach w zalodze wieloosobowe;j.

3) W przypadku instruktora IRI, ktéry juz posiada kwalifikacje do prowadzenia szkolenia podczas szkolen zinte-
growanych na licencj¢ ATP(A) lub CPL(A)/IR, wymog okreslony w lit. b) pkt 2 mozna zastgpi¢ ukonczeniem
szkolenia, o ktérym mowa w FCL.905.FI lit. j) pkt 3.

FCL.915.IRI IRI - warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IRI musi:
a) w przypadku uprawnienia IRI(A):
1) posiada¢ co najmniej 800 godzin czasu lotu w lotach IFR, z czego co najmniej 400 godzin na samolotach; oraz

2) w przypadku o0sob ubiegajacych si¢ o uprawnienie IRI(A) na samoloty wiclosilnikowe, spelnia¢ wymagania okre-
$lone w FCL.915.CRI lit. a);

b) w przypadku uprawnienia IRI(H):

1) wykona¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu w lotach IFR, z czego co najmniej 250 godzin czasu lotu wedlug
wskazai przyrzadéw na $miglowcach; oraz

2) w przypadku o0sob ubiegajacych si¢ o uprawnienie IR(H) na $miglowce z zatoga wieloosobows, spelnia¢ wymagania
okre$lone w FCL.905.FI lit. g) pkt 3 ppkt (ii);

¢) w przypadku uprawnienia IRI(As), posiada¢ co najmniej 300 godzin czasu lotu w lotach IFR, z czego co najmniej
100 godzin czasu lotu wedlug wskazan przyrzadéw na sterowcach.

FCL.930.IRI IRI - szkolenie

a) Szkolenie IRI musi obejmowal co najmniej:
1) 25 godzin szkolenia z zakresu uczenia si¢ i nauczania;

2) 10 godzin szkolenia technicznego, w tym powtérzenie wiedzy teoretycznej dotyczacej przyrzadéw, przygotowy-
wanie konspektéw lekcji oraz rozwéj umiejetnosci szkolenia w klasie;

3) (i) w przypadku upowaznienia IRI(A), co najmniej 10 godzin szkolenia w locie na samolocie, symulatorze FFS,
urzgdzeniu FTD 2/3 lub urzadzeniu FNPT II. W przypadku os6b posiadajacych uprawnienie FI(A), wymagang
liczbg¢ godzin zmniejsza si¢ do 5;

(i) w przypadku uprawnienia IRI(H), co najmniej 10 godzin szkolenia w locie na $miglowcu, symulatorze FFES,
urzadzeniu FTD 2/3 lub urzadzeniu FNPT II/II];

(iii) w przypadku uprawnienia IRI(As), co najmniej 10 godzin szkolenia w locie na sterowcu, symulatorze FFS,
urzadzeniu FTD 2/3 lub urzadzeniu FNPT IL
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b) Szkolenie w locie jest prowadzone przez instruktora FI uprawnionego zgodnie z FCL.905.FI lit. i).

¢) Osoba, ktéra posiada lub posiadata uprawnienie instruktorskie, uzyskuje pelne zaliczenie wymogu okreslonego
w lit. a) pkt 1.

FCL.940.IRI IRI - przedluzanie i wznawianie waznoS$ci

W celu przedtuzenia lub wznowienia wazno$ci uprawnienia IRI jego posiadacz musi spelni¢ wymagania dotyczace
przedluzania i wznawiania waznos$ci uprawnienia Fl, zgodnie z FCL.940.FL.

SEKCJA 7

Szczegdotowe wymagania dotyczgce instruktoréw lotéw na urzgdzeniach syntetycznych — SFI

FCL.905.SFI SFI — uprawnienia i warunki

Instruktor SFI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w locie na urzadzeniach syntetycznych w odpowiedniej kate-
gorii statku powietrznego, w zakresie:

a) wydawania oraz przedluzania i wznawiania waznosci uprawnien IR, o ile posiada lub posiadal uprawnienia IR na
odpowiednia kategori¢ statku powietrznego i ukoriczyt szkolenie IRI; oraz

b

=

w przypadku upowaznienia SFI na samoloty z zaloga jednoosobowa:

1) wydawania oraz przedluzania i wznawiania waznoSci uprawniefl na typ samolotéw complex o wysokich osiggach
z zaloga jednoosobows, jezeli kandydat chce uzyskal uprawnienia do wykonywania operacji w zalodze jedno-
osobowej.

Uprawnienia instruktora SFI(SPA) moga zostaé rozszerzone o prowadzenie szkolenia w locie w zakresie uprawnief
na typ samolotéw complex o wysokich osiggach z zaloga jednoosobowa w operacjach w zalodze wieloosobowej,
jezeli instruktor:

(i) posiada upowaznieniec MCCL; lub

(ii) posiada lub posiadal uprawnienie TRI na samoloty z zaloga wieloosobowa; oraz

2) o ile uprawnienia wynikajace z SFI(SPA) rozszerzono na operacje w zalodze wieloosobowej zgodnie z pkt 1:

(i) szkolenia MCG;
(ii) podstawowej fazy szkolenia MPL;
¢) w przypadku upowaznienia SFI na samoloty z zalogg wieloosobowa:
1) wydawania oraz przedluzania i wznawiania waznosci uprawnien na typ:

(i) samolotéw z zaloga wieloosobows;

(ii) samolotéw complex o wysokich osiggach z zaloga jednoosobowa, jezeli kandydat chce uzyska¢ uprawnienia do
wykonywania operacji w zalodze wieloosobowej;

2) szkolenia MCC;

3) szkolenia MPL w podstawowej, Srednio zaawansowanej i zaawansowanej fazie, o ile, w przypadku fazy podsta-
wowej, instruktor posiada lub posiadal uprawnienie FI(A) lub IRI(A);

d

w przypadku upowaznienia SFI na $miglowce:
1) wydawania oraz przedluzania i wznawiania waznosci uprawnien na typ $miglowca;

2) szkolenia MCC, jezeli TRI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w zakresie §miglowcéw z zalogg wielo-
osobowg.

FCL.910.SFI SFI — uprawnienia ograniczone

Uprawnienia instruktora SFI ograniczajg si¢ do szkolenia na urzadzeniu FTD 23 lub symulatorze FFS tego typu,
w ktérym przeprowadzono szkolenie SFI.

Uprawnienia te moga zosta rozszerzone na inne urzadzenia FSTD innych typéw w ramach tej samej kategorii statku
powietrznego, jezeli ich posiadacz:

a) zaliczyl czg§¢ symulatorowy odpowiedniego szkolenia na typ; oraz
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b) prowadzil, podczas pelnego szkolenia na typ, co najmniej 3 godziny szkolenia w locie dotyczacego obowigzkéw SFI
w zakresie tego typu, pod nadzorem i przy pozytywnej ocenie TRE upowaznionego w tym celu.

FCL.915.SFI SFI — warunki wstepne

Osoba ubiegajgca si¢ o uprawnienie SFI musi:
a) posiada¢ wazna lub wygasta licencje CPL, MPL lub ATPL na odpowiednig kategori¢ statku powietrznego;

b) zaliczy¢ kontrole umiejetnosci do wydania konkretnego uprawnienia na typ statku powietrznego na symulatorze FFS
tego typu, w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych zlozenie wniosku; oraz

¢) dodatkowo, w przypadku upowaznienia SFI(A) na samoloty z zaloga wicloosobowa lub upowaznienia SFI(PL):

1) posiadal co najmniej 1 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota na samolotach lub pionowzlotach z zaloga
wieloosobowsq, w zaleznosci od przypadku;

2) wykona¢, w charakterze pilota lub obserwatora, w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych zlozenie wniosku, co
najmniej:

(i) 3 odcinki trasy w kokpicie odpowiedniego typu statku powietrznego; lub

(ii) 2 symulatorowe sesje szkoleniowe ukierunkowane na wykonywanie lotéw liniowych przeprowadzone przez
wykwalifikowang zaloge lotnicza w kokpicie odpowiedniego typu statku powietrznego. Powyzsze sesje symu-
latorowe powinny obejmowaé 2 loty miedzy dwoma réznymi lotniskami trwajace co najmniej 2 godziny
kazdy, wraz ze zwigzanym z nimi planowaniem przed lotem i odprawa po locie;

R

dodatkowo, w przypadku upowaznienia SFI(A) na samoloty complex o wysokich osiggach z zaloga jednoosobowa:

1) posiada¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy samolotu z zalogg jednoosobows;

2) posiadaé wazne lub wygasle uprawnienie IR(A) na samoloty wielosilnikowe; oraz

3) spelnia¢ wymagania okre$lone w lit. ¢) pkt 2;

¢) dodatkowo, w przypadku upowaznienia SFI(H):

1) wykona¢, w charakterze pilota lub obserwatora, co najmniej 1 godzing czasu lotu w kokpicie odpowiedniego typu,
w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych zlozenie wniosku; oraz

2) w przypadku $miglowcéw z zalogg wieloosobows, posiada¢ co najmniej 1 000 godzin czasu lotu na §miglowcach
w charakterze pilota, w tym co najmniej 350 godzin na $miglowcach z zaloga wieloosobowa;

3) w przypadku $miglowcéw wiclosilnikowych z zalogg jednoosobowa, posiadaé 500 godzin czasu lotu
w charakterze pilota $miglowcéw, w tym 100 godzin w charakterze pilota dowédcy na $migtowcach wielosilni-
kowych z zaloga jednoosobowa;

4) w przypadku $miglowcéw jednosilnikowych z zaloga jednoosobowa, wykona¢ 250 godzin czasu lotu na $miglow-
cach w charakterze pilota.

FCL.930.SFI SFI — szkolenie

a) Szkolenie do upowaznienia SFI obejmuje:

1) czg$¢ symulatorowa FSTD odpowiedniego szkolenia na typ;

2) zakres szkolenia TRI
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b) Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie SFI, ktéra posiada uprawnienie TRI na odpowiedni typ, uzyskuje pelne zali-
czenie wymagan okreslonych w niniejszym ustepie.

FCL.940.SFI SFI — przedluzanie i wznawianie wazno$ci
a) Przedluzenie waznos$ci. W celu przedtuzenia waznosci upowaznienia SFI kandydat, w okresie waznosci tego upowaz-

nienia, musi spetni¢ 2 z 3 ponizszych wymagan:

1) wykona¢ 50 godzin w charakterze instruktora lub egzaminatora na urzadzeniach FSTD, z czego co najmniej
15 godzin w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych date uplywu waznosci upowaznienia SFI;

2) przejs¢ instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako SFI w zatwierdzonym osrodka szkolenia;
3) zaliczy¢ odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z FCL.935.

b) Dodatkowo, kandydat musi zaliczy¢, na symulatorze FFS, kontrole umiejetnosci do wydania uprawniefi na typy
statkow powietrznych objetych upowaznieniem.

¢) Co najmniej w co drugim przedtuzeniu wazno$ci upowaznienia SFI jego posiadacz musi spelni¢ wymdg okreslony
w lit. a) pkt 3.

d) Wznowienie wazno$ci. W przypadku uplywu wazno$ci upowaznienia SFI jego posiadacz, w okresie 12 miesigcy
poprzedzajacych zlozenie wniosku o wznowienie jego waznosci, musi:

1) zaliczy¢ czg$¢ symulatorowsg szkolenia SFI;
2) spelnia¢ wymagania okreSlone w lit. a) pkt 2 i 3.

SEKCJA 8

Szczegotowe wymagania dotyczqce instruktoréw szkolenia w zakresie wspolpracy w zalodze wieloosobowej — MCCI

FCL.905.MCCI MCCI - uprawnienia i warunki

a) Instruktor MCCI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w locie podczas:
1) czgsci praktycznej szkolenia MCC, o ile nie jest ono pofaczone ze szkoleniem na typ; oraz

2) w przypadku instruktora MCCI(A), podstawowej fazy szkolenia zintegrowanego MPL, pod warunkiem posiadania,
obecnie lub w przeszlosci, uprawnienia FI(A) lub IRI(A).

FCL.910.MCCI MCCI - uprawnienia ograniczone
Uprawnienia posiadacza upowaznienia MCCI ograniczajg si¢ do szkolenia na urzadzeniach FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 lub

symulatorach FFS, na ktérych przeprowadzono szkolenie MCCIL.

Uprawnienia te moga zostaé rozszerzone na inne urzadzenia FSTD imitujace kolejne typy statkéw powietrznych, jezeli
ich posiadacz zaliczy szkolenie praktyczne w ramach kursu MCCI na tych typach urzadzen FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 lub
symulatorze FFS.

FCL.915.MCCI MCCI - warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie MCCI musi:
a) posiada¢ wazna lub wygasta licencje CPL, MPL lub ATPL na odpowiednig kategori¢ statku powietrznego;
b) posiada¢ co najmniej:

1) w przypadku samolotow, sterowcow i pionowzlotow, 1 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota w operacjach
w zalodze wieloosobowej;

2) w przypadku $miglowcow, 1 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota w operacjach w zalodze wieloosobowe;j,
z czego co najmniej 350 godzin na $miglowcach z zaloga wieloosobows.
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FCL.930.MCCI MCCI - szkolenie

a) Szkolenie MCCI musi obejmowa¢ co najmniej:
1) 25 godzin szkolenia z zakresu uczenia si¢ i nauczania;
2) szkolenie techniczne zwigzane z typem urzadzenia FSTD, na ktérym kandydat chce prowadzi¢ szkolenie;

3) 3 godziny szkolenia w locie, ktére moze by¢ szkoleniem w locie lub szkoleniem MCC na odpowiednim
urzadzeniu FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 lub symulatorze FFS, pod nadzorem instruktora TRI, SFI lub MCCI wyzna-
czonego w tym celu przez zatwierdzony oSrodek szkolenia. Wymagana liczba godzin szkolenia w locie pod
nadzorem obejmuje ocen¢ kompetencji kandydata zgodnie z FCL.920.

b) Osoba, ktéra posiada lub posiadala uprawnienie FI, TRI, CRI, IRI lub SFI, uzyskuje pelne zaliczenie wymogu okre-
Slonego w lit. a) pkt 1.
FCL.940.MCCI MCCI - przedluzanie i wznawianie wazno$ci

a) W celu przedluzenia waznosci upowaznienia MCCI jego posiadacz musi spelni¢ wymagania okreslone
w FCL.930.MCCI lit. a) pkt 3 na odpowiednim typie urzadzenia FNPT II[II, FTD 2/3 lub symulatora FFS,
w okresie ostatnich 12 miesiecy waznosci upowaznienia.

b) Wznowienie wazno$ci. W przypadku uplywu waznosci upowaznienia MCCI jego posiadacz musi spelni¢ wymagania
okre$lone w FCL.930.MCCI lit. a) pkt 2 i 3 na odpowiednim typie urzgdzenia FNPT II/Ill MCC, FTD 2/3 lub
symulatora FFS.

SEKCJA 9

Szczegblowe wymagania dotyczgce instruktorow szkolenia na urzgdzeniach syntetycznych — STI

FCL.905.STI STI - uprawnienia i warunki
a) Instruktor STI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w locie na urzadzeniach syntetycznych w odpowiedniej
kategorii statku powietrznego, w zakresie:

1) wydawania licencji;

2) wydawania oraz przedluzania lub wznawiania wazno$ci uprawnieni IR oraz uprawnien na klas¢ lub typ statkéw
powietrznych z zaloga jednoosobows, z wyjatkiem samolotéw complex o wysokich osiagach z zaloga jedno-
osobowg.

b) Dodatkowe uprawnienia instruktora STI(A). Do uprawnieni instruktora STI(A) nalezy prowadzenie szkolenia w locie na
urzadzeniach syntetycznych podczas nauki gléwnych umiejetnosci lotniczych w ramach zintegrowanego szkolenia
MPL.

FCL.910.STI STI - uprawnienia ograniczone

Uprawnienia instruktora STI ograniczajg si¢ do szkolenia na urzadzeniach FNPT II/IIl, FTD 2/3 lub symulatorach FFS, na

ktorych przeprowadzono szkolenie STI

Uprawnienia te moga zosta¢ rozszerzone na inne urzgdzenia FSTD imitujace kolejne typy statkéw powietrznych, jezeli
ich posiadacz:

a) zaliczyl cz¢$¢ FFS szkolenia TRI na odpowiednim typie;

b) zaliczyl kontrole umiejetnosci do wydania konkretnego uprawnienia na typ statku powietrznego na odpowiednim
typie symulatora FFS, w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych zlozenie wniosku;

o) przeprowadzil, w trakcie szkolenia na typ, co najmniej jedng sesj¢ na urzadzeniu FSTD tego typu statku powietrznego,
zwigzang z obowiazkami STI, trwajaca minimum 3 godziny, pod nadzorem egzaminatora instruktoréw (FIE).

FCL.915.STI STI - warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie STI musi:

a) posiadaé, obecnie lub w okresie 3 lat przed zlozeniem wniosku, licencj¢ pilota i uprawnienia instruktorskie odpo-
wiednie dla szkolenia, ktére chce prowadzic;
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b)

w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych zlozenie wniosku, zaliczy¢, na urzadzeniu FNPT, odpowiednia kontrole
umiejetno$ci w uprawnieniach na klase lub typ.

Osoba ubiegajgca si¢ 0 upowaznienie STI(A), pragnaca prowadzi¢ szkolenie tylko na urzadzeniach BITD, musi zaliczy¢
tylko ¢wiczenia odpowiednie dla egzaminu praktycznego poprzedzajacego wydanie licencji PPL(A);

dodatkowo, w przypadku upowaznienia STI(H), w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych zlozenie wniosku, wykonaé co
najmniej 1 godzing czasu lotu w charakterze obserwatora w kokpicie odpowiedniego typu $miglowca.

FCL.930.STI STI - szkolenie

a)

Szkolenie do upowaznienia STI obejmuje co najmniej 3 godziny szkolenia w locie zwiazanego z obowigzkami
instruktora STI na symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub urzadzeniu FNPT II/II, pod nadzorem FIE. Wymagana
liczba godzin szkolenia w locie pod nadzorem obejmuje ocen¢ kompetencji kandydata zgodnie z FCL.920.

Osoba ubiegajaca si¢ 0 upowaznienie STI(A), pragngca prowadzi¢ szkolenie tylko na urzadzeniu BITD, musi zaliczy¢
szkolenie w locie na urzadzeniu BITD.

W przypadku oséb ubiegajacych sie o upowaznienie STI(H) szkolenie musi obejmowaé réwniez cze$¢ symulatorowg
FES odpowiedniego szkolenia TRL

FCL.940.STI Przedluzanie i wznawianie wazno$ci upowaznienia STI

a)

b)

Przedluzenie wazno$ci. W celu przedtuzenia waznosci upowaznienia STI jego posiadacz, w okresie ostatnich
12 miesiecy waznosci upowaznienia musi:

1) przeprowadzi¢ co najmniej 3 godziny szkolenia w locie na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT II/IIl lub BITD,
w ramach pelnego szkolenia CPL, IR, PPL lub szkolenia do uprawnienia na klasg lub typ; oraz

2) zaliczy¢, na symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub urzadzeniu FNPT II/IIl, na ktérym rutynowo prowadzone
jest szkolenie w locie, odpowiednie sekcje kontroli umiejetnosci dla odpowiedniej klasy lub typu statku powietrz-
nego, zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgsci.

W przypadku instruktora STI(A) prowadzgcego szkolenie tylko na urzadzeniach BITD, kontrola umiejetnosci musi
obejmowacl tylko ¢wiczenia odpowiednie dla egzaminu praktycznego poprzedzajacego wydanie licencji PPL(A).

Wznowienie waznosci. W przypadku uplywu waznosci upowaznienia STI jego posiadacz musi:
1) przejs¢ szkolenie ods$wiezajace jako STI w zatwierdzonym o$rodku szkolenia;

2) zaliczy¢, na symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub urzadzeniu FNPT II/IIl, na ktérym rutynowo prowadzone
jest szkolenie w locie, odpowiednie sekcje kontroli umiejetnosci dla odpowiedniej klasy lub typu statku powietrz-
nego, zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgsci.

W przypadku instruktora STI(A) prowadzacego szkolenie tylko na urzadzeniach BITD kontrola umiejetno$ci musi
obejmowacl tylko ¢wiczenia odpowiednie dla egzaminu praktycznego poprzedzajacego wydanie licencji PPL(A);

3) przeprowadzi¢, podczas pelnego szkolenia CPL, IR, PPL lub szkolenia do uprawnienia na klas¢ lub typ, co najmniej
3 godziny szkolenia w locie pod nadzorem instruktora FI, CRI(A), IRI lub TRI(H) wyznaczonego w tym celu przez
zatwierdzony o$rodek szkolenia. Z tej liczby co najmniej 1 godzina szkolenia jest nadzorowana przez egzamina-
tora FIE(A).

SEKCJA 10

Instruktor lotéw w terenie gérzystym — MI

FCL.905.MI MI - uprawnienia i warunki

Instruktor MI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w locie w zakresie uprawnienn do wykonywania lotow w terenie
gbrzystym.

FCL.915.MI MI - warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ 0 uprawnienie MI musi:

a) posiada¢ uprawnienie FI, CRI, lub TRI z uprawnieniami na samoloty z zaloga jednoosobows;

b) posiada¢ uprawnienia do wykonywania lotéw w terenie gorzystym.
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FCL.930.MI MI - szkolenie

a) Szkolenie do uprawnienia MI obejmuje oceng¢ kompetencji kandydata w sposéb opisany w FCL.920.

b) Przed rozpoczgciem szkolenia, kandydat musi zaliczy¢é wstepny lot kontrolny z instruktorem MI posiadajacym
uprawnienie FI, gdzie celem lotu jest ocena do$wiadczenia kandydata i zdolnosci do podjecia szkolenia.

FCL.940.MI Wazno$¢ uprawnienia MI

Uprawnienie MI zachowuje wazno$¢ przez caly okres wazno$ci uprawnienia FI, TRI lub CRI

SEKCJA 11

Szczegotowe wymagania dotyczgce instruktorow szkolenia pilotéw doswiadczalnych — FTI

FCL.905.FTI FTI - uprawnienia i warunki

a) Instruktor szkolenia pilotéw do$wiadczalnych (FTI) jest uprawniony do prowadzenia szkolenia, na odpowiedniej
kategorii statku powietrznego, w zakresie:

1) wydawania uprawnien do wykonywania kategorii 1 lub 2 pilota do$wiadczalnego, pod warunkiem posiadania
odpowiedniej kategorii uprawnienn pilota do$wiadczalnego;

2) wydawania uprawnient FTI odpowiedniej kategorii pilota doswiadczalnego, pod warunkiem posiadania co najmniej
2 lat do$wiadczenia w prowadzeniu szkolenia pilotéw do$wiadczalnych.

b) Do uprawnieni instruktora FTI posiadajacego kategori¢ 1 pilota doswiadczalnego nalezy prowadzenie szkolenia w locie
réwniez w zakresie kategorii 2 pilota do$wiadczalnego.

FCL.915.FTI FTI - warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie FTI musi:
a) posiada¢ uprawnienie pilota doswiadczalnego wydane zgodnie z FCL.820;
b) posiada¢ co najmniej 200 godzin czasu lotu jako pilot doswiadczalny kategorii 1 lub 2.

FCL.930.FTI FTI - szkolenie

a) Szkolenie FTI musi obejmowal co najmniej:
1) 25 godzin uczenia si¢ i nauczania;

2) 10 godzin szkolenia technicznego, w tym powtdrzenie wiedzy technicznej, przygotowywanie konspektéw lekeji
oraz rozwdj umiejetnosci szkolenia w klasie i na symulatorze;

3) 5 godzin praktycznego szkolenia w locie pod nadzorem instruktora FTI uprawnionego zgodnie z FCL.905.FTI
lit. b). Wymagana liczba godzin praktycznego szkolenia w locie pod nadzorem musi obejmowaé oceng kompe-
tencji kandydata zgodnie z FCL.920.

b) Zaliczanie

1) Osoba, ktéra posiada lub posiadala uprawnienie instruktorskie, uzyskuje pelne zaliczenie wymogu okre$lonego
w lit. a) pkt 1.

2) Dodatkowo, osoba, ktéra posiada lub posiadata uprawnienie FI lub TRI na odpowiednia kategori¢ statku powietrz-
nego, uzyskuje pelne zaliczenie wymagan okreslonych w lit. a) pkt 2.

FCL.940.FTI FTI - przedluzanie i wznawianie wazno$ci

a) Przedluzenie waznosci. W celu przedtuzenia waznosci uprawnienia FTI kandydat, w okresie waznosci tego upraw-
nienia, musi spetni¢ 1 z ponizszych wymagan:

1) przeprowadzi¢ co najmniej:

(i) 50 godzin lotéw do$wiadczalnych, z czego co najmniej 15 godzin w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych date
uplywu waznosci uprawnienia FTT; oraz

(ii) 5 godzin szkolenia w lotach doswiadczalnych, w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych datg uptywu waznosci
uprawnienia FTI; lub
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2) odby¢ szkolenie od$wiezajace jako FTI w zatwierdzonym osrodku szkolenia. Szkolenie od$wiezajace jest przygo-
towane na podstawie czesci szkolenia FTI dotyczgcej praktycznego szkolenia w locie, zgodnie z FCL.930.FTI lit. a)
pkt 3, i obejmuje co najmniej 1 lot szkolny pod nadzorem instruktora FTI upowaznionego zgodnie z FCL.905.FTI
lit. b).

b) Wznowienie wazno$ci. W przypadku uplywu waznosSci uprawnienia FTI jego posiadacz musi przej$¢ szkolenie
odswiezajace jako FTI w zatwierdzonym osrodku szkolenia. Szkolenie od$wiezajace musi by¢ zgodne co najmniej
z wymaganiami okre§lonymi w FCL.930.FTI lit. a) pkt 3.

PODCZESC K
EGZAMINATORZY
SEKCJA 1

Wymagania wspdlne

FCL.1000 Upowaznienie egzaminatora

a) Przepisy ogélne. Posiadacz upowaznienia egzaminatora musi:

1) posiadaé licencje, uprawnienie lub upowaznienie réwnowazne z tymi, dla ktérych jest uprawniony do przeprowa-
dzania egzaminéw praktycznych, kontroli umiejetnosci lub ocen kompetencji, a takze uprawnienia do prowa-
dzenia szkolenia w ich zakresie;

2) posiada¢ kwalifikacje do wykonywania czynnosci pilota dowddcy statku powietrznego podczas przeprowadzania
na statku powietrznym egzaminu praktycznego, kontroli umiejetnosci lub oceny kompetencji.

b) Warunki specjalne

1) W przypadku wprowadzenia nowego statku powietrznego do eksploatacji w pafstwach cztonkowskich lub we
flocie operatora, jezeli nie jest mozliwe spelnienie wymagan okreslonych w niniejszej podczesci, specjalne upowaz-
nienia uprawniajace do przeprowadzania egzamindw praktycznych i kontroli umiejetnosci moga by¢ wydawane
przez whasciwy organ. Upowaznienia takie ograniczaja si¢ do egzaminéw praktycznych i kontroli umiejgtnosci
niezbednych do wprowadzenia nowego typu statku powietrznego do eksploatacji, a okres ich waznosci w zadnym
przypadku nie moze przekroczy¢ 1 roku.

2) Posiadacz upowaznienia wydanego zgodnie z lit. b) pkt 1, pragngcy ubiega¢ si¢ o wydanie upowaznienia egza-
minatora, musi spelni¢ warunki wstepne oraz wymogi dotyczace przedluzenia waznosci uprawnienn obowigzujace
w danej specjalnosci egzaminatoréw.

¢) Przeprowadzanie egzamindéw poza terytorium panstw czlonkowskich

1) Niezaleznie od przepisow lit. a), w przypadku przeprowadzania egzamindéw praktycznych i kontroli umiejetnoci
w zatwierdzonym o$rodku szkolenia polozonym poza terytorium panstw cztonkowskich wiasciwy organ panstwa
czlonkowskiego moze wyda¢ upowaznienie egzaminatora osobie wnioskujacej posiadajacej licencje pilota wydana
przez pafstwo trzecie zgodnie z zalgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej, pod warunkiem ze osoba ta:

(i) posiada licencjg, uprawnienie lub upowaznienie réwnowazne z tg (tym), w zakresie ktdrej(-ego) jest upraw-
niona do przeprowadzania egzaminéw praktycznych, kontroli umiej¢tnosci lub ocen kompetencji, a w

kazdym razie co najmniej licencje CPL;

(ii) spelnia wymagania okreslone w niniejszej podczesci dotyczace wydania odpowiedniego upowaznienia egza-
minatora; oraz

(i) wykazala wlasciwemu organowi, Ze posiada odpowiedni stopien wiedzy o europejskich zasadach bezpieczen-
stwa lotniczego, pozwalajacy korzysta¢ z uprawniefi egzaminatora zgodnie z niniejsza czgscia.

2) Upowaznienie, o ktérym mowa w pkt 1, ogranicza si¢ do przeprowadzania egzaminéw praktycznych oraz
kontroli umiejetnosci:

(i) poza terytorium panstw cztonkowskich; oraz

(i) w odniesieniu do uczniéw-pilotéw, ktérzy posiadaja wystarczajaca znajomos¢ jezyka, w jakim przeprowadza
si¢ egzamin/kontrolg.

FCL.1005 Ograniczenie uprawniefi w przypadku osobistych intereséw

Egzaminator nie moze przeprowadzac:

a) egzaminéw praktycznych ani ocen kompetencji oséb ubiegajacych sie o wydanie licencji, uprawnienia lub upowaz-
nienia:

1) dla ktérych przeprowadzit szkolenie w locie w zakresie licencji, uprawnienia lub upowaznienia, w odniesieniu do
ktérych przeprowadza si¢ dany egzamin praktyczny lub oceng¢ kompetencji; lub
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2) w przypadku gdy egzaminator byl odpowiedzialny za wydanie za$wiadczenia do przeprowadzenia egzaminu
praktycznego, zgodnie z FCL.030 lit. b);

b) egzaminéw praktycznych, kontroli umiejetnosci ani ocen kompetencji, jezeli uwaza, ze cokolwiek moze mie¢ wpltyw
na jego obiektywnos¢.

FCL.1010 Warunki wstepne dotyczace egzaminatoréw

Osoba ubiegajaca si¢ 0o upowaznienie egzaminatora musi wykazaé, ze:
a) posiada wlasciwg wiedze i przygotowanie oraz odpowiednie doswiadczenie w zakresie uprawnien egzaminatora;

b) nie podlegata Zadnym sankcjom, w tym zawieszeniu, ograniczeniu lub cofnigciu posiadanych przez siebie licengji,
uprawnient lub upowazniefi wydanych zgodnie z niniejsza czeScia, w zwiazku z nieprzestrzeganiem rozporzgdzenia
podstawowego oraz zasad wykonawczych do niego w okresie ostatnich 3 lat.

FCL.1015 Standaryzacja dotyczgca egzaminatoréw

a) Osoba ubiegajgca si¢ 0 upowaznienie egzaminatora musi przej$¢ kurs standaryzacyjny prowadzony przez wiasciwy
organ lub przez ATO i zatwierdzony przez wlasciwy organ.

b) Kurs standaryzacyjny musi si¢ sklada¢ ze szkolenia teoretycznego i praktycznego oraz zawieral:

1) przeprowadzenie 2 egzaminéw praktycznych, kontroli umiejetnosci lub ocen kompetencji w zakresie licendji,
uprawnien lub upowaznien, o ktdre ubiega sie kandydat;

2) szkolenie w zakresie stosownych wymagafn niniejszej czgsci oraz stosownych wymagan dotyczacych operacji
lotniczych, a takze w zakresie przeprowadzania egzaminéw praktycznych, kontroli umiejetnosci i ocen kompe-
tencji oraz zwigzanej z tym dokumentacji i sprawozdawczosci;

3) sesj¢ informacyjng dotyczaca krajowych procedur administracyjnych, wymagan w zakresie ochrony danych osobo-
wych, odpowiedzialno$ci oraz ubezpieczen od nieszczgsliwych wypadkéw i oplat z nimi zwigzanych.

¢) Posiadacz upowaznienia egzaminatora nie moze przeprowadza egzaminéw praktycznych, kontroli umiejetnoci ani
ocen kompetencji kandydatow, ktorzy nie podlegaja tej samemu wilasciwemu organowi, ktéry wydala egzaminatorowi
jego upowaznienie, chyba ze:

1) egzaminator poinformowal wiasciwy dla kandydata organ o zamiarze przeprowadzenia egzaminu praktycznego,
kontroli umiejetnosci lub oceny kompetencji, a takze o zakresie swoich uprawnien egzaminatora;

2) otrzymat od wlaiciwego dla kandydata organu informacje, o ktérych mowa w lit. b) pkt 3.

FCL.1020 Ocena kompetencji egzaminatora

Kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie upowaznienia egzaminatora wykazuje si¢ swoimi kompetencjami przed inspektorem
wlasciwego organu lub starszym egzaminatorem specjalnie w tym celu upowaznionym przez wlasciwy organ odpowie-
dzialny za wydanie certyfikatu egzaminatorskiego, przeprowadzajac egzamin praktyczny, kontrole umiejetnosci lub oceng
kompetencji w roli egzaminatora danej specjalno$ci, z uwzglednieniem odprawy po locie, przeprowadzania egzaminu
praktycznego, kontroli umiejetnosci lub oceny kompetencji, a takze oceny kandydata, ktérego dotyczy egzamin, kontrola
lub ocena, oraz prowadzenia odpraw i dokumentacji.

FCL.1025 Wazno$¢, przedtuzanie i wznawianie wazno$ci upowazniefi egzaminatora

a) Wazno$¢. Upowaznienie egzaminatora jest wazne przez okres 3 lat.

b) Przedluzenie waznosci. Wazno$¢ upowaznienia egzaminatora moze by¢ przedtuzona, jezeli w okresie waznosci tego
upowaznienia jego posiadacz:

1) przeprowadzit co roku co najmniej 2 egzaminy praktyczne, kontrole umiejetnosci lub oceny kompetencji;

2) w ostatnim roku okresu waznosci uczestniczyl w egzaminatorskim seminarium od$wiezajacym zorganizowanym
przez wiasciwy organ lub przez ATO i zatwierdzonym przez wlasciwy organ.
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3) Jeden z egzamindw praktycznych lub jedna z kontroli umiejetno$ci przeprowadzonych w ostatnim roku okresu
waznosci, o ktérych mowa w pkt 1, muszg zosta¢ przeprowadzone pod nadzorem inspektora wlasciwego organu
lub starszego egzaminatora specjalnie w tym celu upowaznionego przez wiasciwy organ odpowiedzialny za
wydanie certyfikatu egzaminatorskiego.

4) Jezeli osoba ubiegajaca si¢ o przedtuzenie waznosci swojego upowaznienia posiada uprawnienia w wigcej niz
jednej specjalnodci egzaminatora, wazno$¢ wszystkich uprawnien egzaminatora mozna przedtuzy¢ lacznie,
w porozumieniu z wlasciwym organem, o ile osoba ta spelnia wymagania okreslone w lit. b) pkt 1 i 2 oraz
FCL.1020 dla jednej ze swoich specjalnosci egzaminatora.

¢) Wznowienie wazno$ci. W przypadku uplywu waznoSci upowaznienia, przed ponownym wykonywaniem
wynikajacych z niego uprawnien, jego posiadacz musi spelni¢ wymagania okre$lone w lit. b) pkt 2 oraz FCL.1020.

d) Wazno$¢ upowaznienia egzaminatora przedtuza lub wznawia si¢, jezeli osoba ubiegajaca si¢ o to wykaze, zZe
w sposOb nieprzerwany spelnia wymagania okreslone w FCL.1010 i FCL.1030.

FCL.1030 Przeprowadzanie egzaminéw praktycznych, kontroli umiejetnosci i ocen kompetencji

a) W trakcie przeprowadzania egzaminéw praktycznych, kontroli umiejetnosci i ocen kompetencji egzaminator musi:

1) zapewni¢ komunikacje z kandydatem bez barier jezykowych;

2) sprawdzi¢, czy kandydat spetnia wszelkie wymagania dotyczace kwalifikacji, wyszkolenia i do$wiadczenia okre-
$lone w niniejszej czgéci, dotyczace wydania badZ przedtuzenia lub wznowienia waznosci licencji, uprawnienia lub
upowaznienia, dla ktérego przeprowadzany jest dany egzamin praktyczny, kontrola umiejetnosci lub ocena
kompetengji;

3) u$wiadomi¢ kandydatowi konsekwencje podania niepeinych, niedoktadnych lub nieprawdziwych informacji
dotyczacych jego wyszkolenia i doswiadczenia lotniczego.

b) Po zakoniczeniu egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci egzaminator musi:

1) poinformowaé kandydata o wyniku egzaminu. W przypadku czg¢sciowego zaliczenia lub niezaliczenia egzaminator
informuje kandydata o tym, Ze nie moze on korzystal z odpowiednich uprawnien do czasu uzyskania pelnego
zaliczenia. Egzaminator podaje szczegélowe informacje o wszelkich dalszych wymaganiach dotyczacych szkolenia
i udziela wyjasnien dotyczacych prawa kandydata do odwolania sig;

2) w przypadku zaliczenia kontroli umiejetnosci lub oceny kompetencji przeprowadzanej na potrzeby przedluzenia
lub wznowienia waznosci, wpisa¢ do licencji lub upowaznienia kandydata nowa date waznosci uprawnienia lub
upowaznienia, o ile zostal specjalnie w tym celu upowazniony przez wiasciwy organ odpowiadajacy za licencje
kandydata;

3) dostarczy¢ kandydatowi podpisane sprawozdanie z egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci oraz
niezwlocznie przedlozy¢ kopie tego sprawozdania wlasciwemu organowi odpowiadajacemu za licencj¢ kandydata,
a takze wilasciwemu organowi, ktéry wydal egzaminatorowi jego upowaznienie. Sprawozdanie musi zawierac:

(i) o$wiadczenie méwiace o tym, ze egzaminator otrzymal od kandydata informacje dotyczace jego doswiad-
czenia i wyszkolenia oraz ze stwierdzil, iz sa one zgodne z wymaganiami okreslonymi w niniejszej czesci;

(i) potwierdzenie wykonania wszystkich wymaganych manewréw i ¢wiczen, a takze informacje o ustnym egza-
minie z wiedzy teoretycznej, jezeli takowy mial miejsce. W przypadku niezaliczenia ktérejkolwiek z czesci
egzaminator odnotowuje powody wydania takiej oceny;

(i) wynik egzaminu, kontroli lub oceny kompetencji.

¢) Egzaminator musi przechowywal szczegélowe zapisy dotyczace wszelkich przeprowadzonych przez siebie egza-
minéw praktycznych, kontroli umiejetnosci i ocen kompetengji oraz ich wynikéw przez okres 5 lat.

d) Na zadanie wlasciwego organu odpowiadajagcego za upowaznienie egzaminatora lub wlasciwego organu odpo-
wiadajacego za licencje¢ kandydata egzaminator przedstawia wszelkie zapisy, sprawozdania oraz inne informacje
wymagane do wykonywania czynnosci nadzorczych.
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SEKCJA 2

Szczegdtowe wymagania dotyczgce pilotéw egzaminatoréw — FE

FCL.1005.FE FE - uprawnienia i warunki

a) FE(A). Pilot egzaminator samolotowy jest uprawniony do przeprowadzania:

1)

egzaminéw praktycznych w celu wydania licencji PPL(A) oraz egzamindw praktycznych i kontroli umiejetnosci
w zakresie zwigzanych z nig uprawnien na klase lub typ z zaloga jednoosobows, z wyjatkiem uprawnien na
samoloty complex o wysokich osiggach z zaloga jednoosobowa, pod warunkiem Ze egzaminator posiada co
najmniej 1 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotéw lub motoszybowcéw turystycznych, z czego
co najmniej 250 godzin w ramach szkolenia w locie;

egzaminéw praktycznych w celu wydania licencji CPL(A) oraz egzaminéw praktycznych i kontroli umiejgtnosci
w zakresie zwigzanych z nig uprawnien na klase lub typ z zaloga jednoosobows, z wyjatkiem uprawnien na
samoloty complex o wysokich osiaggach z zaloga jednoosobowa, pod warunkiem Zze egzaminator posiada co
najmniej 2 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotéw lub motoszybowcdw turystycznych, z czego
co najmniej 250 godzin w ramach szkolenia w locie;

egzaminéw praktycznych i kontroli umiejetnosci dotyczacych licencji LAPL(A), pod warunkiem ze egzaminator
posiada co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotéw lub motoszybowcéw turystycznych,
z czego co najmniej 100 godzin w ramach szkolenia w locie;

egzamindw praktycznych w celu wydania uprawnienia do wykonywania lotéw w terenie gérzystym, pod warun-
kiem ze egzaminator posiada co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotéw lub moto-
szybowcow turystycznych, w tym co najmniej 500 startéw i ladowan w ramach szkolenia w locie do uprawnienia
do wykonywania lotéw w terenie gérzystym.

FE(H). Pilot egzaminator $miglowcowy jest uprawniony do przeprowadzania:

1)

~

=

egzamindéw praktycznych w celu wydania licencji PPL(H) oraz egzaminéw praktycznych i kontroli umiejgtnosci
w zakresie uprawnien na typ jednosilnikowych $miglowcow z zaloga jednoosobowa wpisywanych do licencji
PPL(H), pod warunkiem ze egzaminator posiada 1000 godzin czasu lotu w charakterze pilota $miglowcow,
z czego co najmniej 250 godzin w ramach szkolenia w locie;

egzaminéw praktycznych w celu wydania licencji CPL(H) oraz egzaminéw praktycznych i kontroli umiejgtnosci
w zakresie uprawnien na typ jednosilnikowych $miglowcéw z zaloga jednoosobowa wpisywanych do licencji
CPL(H), pod warunkiem Ze egzaminator posiada 2 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota $miglowcow,
z czego co najmniej 250 godzin w ramach szkolenia w locie;

egzaminéw praktycznych i kontroli umiejetnosci w zakresie uprawnienn na wielosilnikowe $migtowce z zatoga
jednoosobowa wpisywanych do licencji PPL(H) lub CPL(H), pod warunkiem Zze egzaminator spelnia wymagania
okre$lone odpowiednio w pkt 1 lub 2 i posiada licencje CPL(H) lub ATPL(H) oraz, w zaleznosci od posiadania,
uprawnienia IR(H);

egzamindw praktycznych i kontroli umiejetnodci dotyczacych licencji LAPL(H), pod warunkiem ze egzaminator
posiada co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota $migtowcéw, z czego co najmniej 150 godzin
w ramach szkolenia w locie.

FE(As). Pilot egzaminator sterowcowy jest uprawniony do przeprowadzania egzamindéw praktycznych w celu wydania
licencji PPL(As) i CPL(As) oraz egzamindw praktycznych i kontroli umiejetno$ci w zakresie zwigzanych z nimi
uprawnien na typ sterowca, pod warunkiem Ze egzaminator posiada 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota
sterowcow, z czego 100 godzin w ramach szkolenia w locie.

FE(S). Pilot egzaminator szybowcowy jest uprawniony do przeprowadzania:

1)

2)

3)

egzaminéw praktycznych i kontroli umiejgtnosci w zakresie licencji SPL i LAPL(S), pod warunkiem ze egzaminator
posiada 300 godzin czasu lotu w charakterze pilota szybowcéw lub szybowcéw z napedem, z czego 150 godzin
lub 300 startéw w ramach szkolenia w locie;

kontroli umiejetnoéci w celu rozszerzenia uprawnient licencji SPL na operacje komercyjne, pod warunkiem ze
egzaminator posiada 300 godzin czasu lotu w charakterze pilota szybowcéw lub szybowcow z napedem, z czego
90 godzin w ramach szkolenia w locie;

kontroli umiejetnosci w celu rozszerzenia uprawnien licencji SPL lub LAPL(S) na motoszybowce turystyczne, pod
warunkiem Zze egzaminator posiada 300 godzin czasu lotu w charakterze pilota szybowcow lub szybowcow
z napedem, z czego 50 godzin w ramach szkolenia w locie na motoszybowcach turystycznych.
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) FE(B). Pilot egzaminator balonowy jest uprawniony do przeprowadzania:

1) egzaminéw praktycznych w celu wydania licencji BPL i LAPL(B) oraz egzaminéw praktycznych i kontroli umie-
jetnosci w celu rozszerzenia uprawniel na inna klase¢ lub grupe balonéw, pod warunkiem ze egzaminator posiada
250 godzin czasu lotu w charakterze pilota balonu, z czego 50 godzin w ramach szkolenia w locie;

2) kontroli umiejetnoéci w celu rozszerzenia uprawnien licencji BPL na operacje komercyjne, pod warunkiem ze
egzaminator posiada 300 godzin czasu lotu w charakterze pilota balonu, z czego 50 godzin na grupie balonow,
ktorej dotyczy¢ ma wnioskowane rozszerzenie. Wymagane 300 godzin czasu lotu obejmuje 50 godzin w ramach
szkolenia w locie.

FCL.1010.FE FE - warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ 0 upowaznienie FE musi posiadaé:
uprawnienie FI na odpowiednig kategori¢ statku powietrznego.

SEKCJA 3

Szczegdtowe wymagania dotyczgce egzaminatoréw na typ statku powietrznego — TRE

FCL.1005.TRE TRE - uprawnienia i warunki

a) TRE(A) i TRE(PL). Egzaminator na typ samolotu lub pionowzlotu jest uprawniony do przeprowadzania:

1) egzaminéw praktycznych w celu pierwszego wydania uprawnief na typ samolotu lub pionowzlotu, zaleznie od
przypadku;

2) kontroli umiejetnoéci w celu przedtuzenia lub wznowienia wazno$ci uprawnief na typ i uprawnien IR;
3) egzaminéw praktycznych w celu wydania licencji ATPL(A);

4) egzaminéw praktycznych w celu wydania licencji MPL, pod warunkiem Ze egzaminator spelnia wymagania okre-
Slone w FCL.925;

5) ocen kompetencji w celu wydania badZ przedtuzenia lub wznowienia waznosci uprawnienia TRI lub upowaznienia
SFI na odpowiednig kategori¢ statku powietrznego, pod warunkiem Ze egzaminator przepracowal co najmniej
3 lata w charakterze TRE.

b) TRE(H). Egzaminator TRE(H) jest uprawniony do przeprowadzania:

1) egzaminéw praktycznych i kontroli umiejetnosci w celu wydania badz przedtuzenia lub wznowienia waznosci
uprawnien na typy $migtowcow;

2) kontroli umiejetnoéci w celu przedtuzenia lub wznowienia wazno$ci uprawnien IR, lub w celu rozszerzenia

uprawnien IR(H) ze $miglowcow jednosilnikowych na wiclosilnikowe, pod warunkiem ze egzaminator TRE(H)
posiada wazne uprawnienia IR(H);

3) egzamindw praktycznych w celu wydania licencji ATPL(H);

(4) ocen kompetencji w celu wydania badz przedtuzenia lub wznowienia waznosci uprawnienia TRI(H) lub upowaz-
nienia SFI(H), pod warunkiem ze egzaminator przepracowal co najmniej 3 lata w charakterze TRE.

FCL.1010.TRE TRE - warunki wstepne
a) TRE(A) i TRE(PL). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie TRE na samoloty i pionowzloty musi:
1) w przypadku samolotéw lub pionowzlotéw z zaloga wicloosobowa, posiada¢ 1500 godzin czasu lotu

w charakterze pilota samolotéw z zaloga wieloosobows lub pionowzlotéw, zaleznie od przypadku, z czego co
najmniej 500 godzin w charakterze pilota dowddcey;

2) w przypadku samolotéw complex o wysokich osiagach z zalogg jednoosobows, posiada¢ 500 godzin czasu lotu
w charakterze pilota samolotéw z zaloga jednoosobows, z czego co najmniej 200 godzin w charakterze pilota
dowddcy;

3) posiadaé licencje CPL lub ATPL oraz uprawnienie TRI na odpowiedni typ statku powietrznego;

4) w przypadku wydawania pierwszego upowaznienia TRE, posiada¢ co najmniej 50 godzin czasu lotu jako
instruktor TRI, FI lub SFI na odpowiednim typie statku powietrznego lub urzadzeniu FSTD tego typu.



25.11.2011 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 311/69

b) TRE(H). Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat TRE(H) na $migtowce musi:

1) posiada¢ uprawnienie TRI(H) lub, w przypadku jednosilnikowych $miglowcéw z zaloga jednoosobows, wazne
uprawnienie FI(H) na odpowiedni typ $miglowca;

2) w przypadku wydawania pierwszego upowaznienia TRE, posiada¢ 50 godzin czasu lotu jako instruktor TRI, FI lub
SFI na odpowiednim typie $miglowca lub urzadzeniu FSTD tego typu;

3) w przypadku $migtowcéw z zaloga wieloosobows, posiada¢ licencje CPL(H) lub ATPL(H) oraz 1 500 godzin czasu
lotu w charakterze pilota $miglowcéw z zatoga wieloosobowa, z czego co najmniej 500 godzin w charakterze
pilota dowddcy;

4) w przypadku $miglowcéw wielosilnikowych z zaloga jednoosobowa musi:

(i) posiada¢ 1000 godzin czasu lotu w charakterze pilota $miglowcéw, z czego co najmniej 500 godzin
w charakterze pilota dowddcy;

(ii) posiada¢ licencj¢ CPL(H) lub ATPL(H) oraz, w stosownych przypadkach, wazne uprawnienie IR(H);
5) w przypadku $migtowcéw jednosilnikowych z zaloga jednoosobowa musi:

(i) posiada¢ 750 godzin czasu lotu w charakterze pilota $miglowcéw, z czego co najmniej 500 godzin
w charakterze pilota dowddcy;

(ii) posiada¢ licencj¢ zawodowego pilota $miglowcowego.

6) Przed rozszerzeniem uprawnief wynikajacych z upowaznienia TRE(H) ze $miglowcéw wielosilnikowych z zatoga
jednoosobowa na $miglowce wielosilnikowe z zaloga wieloosobowa, posiadacz upowaznienia musi wykonaé co
najmniej 100 godzin czasu lotu na tym typie w operacjach w zalodze wieloosobowej.

7) W przypadku osoby ubiegajacej si¢ o pierwsze upowaznienie TRE na $miglowce wielosilnikowe z zaloga jedno-
osobows, wymaganie dotyczace 1500 godzin czasu lotu na $migtowcach z zaloga wieloosobowa okreslone
w lit. b) pkt 3 mozna uznaé za spelnione, jezeli osoba ta posiada 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota
dowddcy tego samego typu $migltowca z zaloga wicloosobowa.

SEKCJA 4

Szczegdtowe wymagania dotyczgce egzaminatoréw na klasg samolotu — CRE

FCL.1005.CRE CRE - uprawnienia

Egzaminator CRE jest upowazniony do przeprowadzania, w odniesieniu do samolotéw z zaloga jednoosobows,
z wyjatkiem samolotéw complex o wysokich osiagach z zaloga jednoosobowa:

a) egzaminéw praktycznych w celu wydania uprawnien na klase lub typ samolotu;

b) kontroli umiejetnosci w celu:

1) przedluzenia lub wznowienia waznosci uprawnien na klase i typ samolotu;

2) przedluzenia lub wznowienia waznosci uprawnien IR, pod warunkiem ze egzaminator CRE spelnia wymagania
okreslone w FCL.1010.IRE lit. a).

FCL.1010.CRE CRE - warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ 0 upowaznienie CRE musi:

a) posiadaé, wazng lub wygasta, licencje CPL(A), MPL(A) lub ATPL(A) z uprawnieniami na samoloty z zaloga jedno-
osobowg, oraz posiada¢ wazna licencj¢ PPL(A);

b) posiada¢ uprawnienie CRI na odpowiednia klasg lub typ samolotu;

¢) posiada¢ 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotow.
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SEKCJA 5

Szczegétowe wymagania dotyczgce egzaminatoréw na uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazari
przyrzgdéw — IRE

FCL.1005.IRE IRE - uprawnienia

Posiadacz upowaznienia IRE jest uprawniony do przeprowadzania egzamindéw praktycznych w celu wydania uprawnien
IR oraz kontroli umiejetnosci w celu przedluzenia lub wznowienia waznosci uprawnien IR.

FCL.1010.IRE IRE - warunki wstgpne

a) IRE(A). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie IRE na samoloty musi posiada¢ uprawnienie IRI(A) i mieé:
1) 2000 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotow; oraz
2) 450 godzin czasu lotu IFR, z czego 250 godzin w charakterze instruktora.

b) IRE(H). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie IRE na $migtowce musi posiada¢ uprawnienie IRI(H) i mieé:
1) 2000 godzin czasu lotu w charakterze pilota $migtowcéw; oraz

2) 300 godzin czasu lotu wedlug wskazan przyrzadéw na $miglowcach, z czego 200 godzin w charakterze instruk-
tora.

¢) IRE(As). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie IRE na sterowce musi posiada¢ uprawnienie IRI(As) i mie¢:
1) 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota sterowcow; oraz
2) 100 godzin czasu lotu wedlug wskazan przyrzadéw na sterowcach, z czego 50 godzin w charakterze instruktora.

SEKCJA 6

Szczegdtowe wymagania dotyczqce egzaminatoréw na urzgdzeniach syntetycznych — SFE

FCL.1005.SFE SFE - uprawnienia i warunki

a) SFE(A) oraz SFE(PL). Egzaminator SFE na samoloty lub pionowzloty jest uprawniony do przeprowadzania na symu-
latorach FFS:

1) egzaminéw praktycznych oraz kontroli umiejetnosci w celu wydania badz przedtuzenia lub wznowienia waznosci
uprawnien na typ samolotéw z zaloga wieloosobows lub pionowzlotéw, zaleznie od przypadku;

2) kontroli umiejetnosci w celu przedluzenia lub wznowienia waznosci uprawnien IR, pod warunkiem ze egzami-
nator SFE spelnia wymagania okre$lone w FCL.1010.IRE dla odpowiedniej kategorii statku powietrznego;

3) egzaminéw praktycznych w celu wydania licencji ATPL(A);

4) egzaminéw praktycznych w celu wydania licencji MPL, pod warunkiem Ze egzaminator spelnia wymagania okre-
$lone w FCL.925;

5) ocen kompetencji w celu wydania badZ przedluzenia lub wznowienia waznosci upowaznienia SFI na odpowiednia
kategorie statku powietrznego, pod warunkiem ze egzaminator przepracowal co najmniej 3 lata w charakterze SFE.

b) SFE(H). Egzaminator SFE na $miglowce jest uprawniony do przeprowadzania na symulatorach FFS:

1) egzaminéw praktycznych i kontroli umiejetnosci w celu wydania badZ przedtuzenia oraz wznowienia waznosci
uprawnien na typy $migtowcéw; oraz

2) kontroli umiejetnosci w celu przedluzenia lub wznowienia waznosci uprawnien IR, pod warunkiem ze egzami-
nator SFE spelnia wymagania okreslone w FCL.1010.IRE lit. b);

3) egzamindw praktycznych w celu wydania licencji ATPL(H);

4) egzamindw praktycznych oraz kontroli umiejetnosci w celu wydania badZ przedtuzenia lub wznowienia waznosci
upowaznienia SFI(H), pod warunkiem Ze egzaminator przepracowat co najmniej 3 lata w charakterze egzaminatora
SEE.
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FCL.1010.SFE SFE — warunki wstepne

a) SFE(A). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie SFE na samoloty musi:

1) posiadaé, wazna(-e) lub wygasla(-e), licencje ATPL(A), uprawnienia na klas¢ lub typ oraz upowaznienie SFI(A) na
odpowiedni typ samolotu;

2) posiada¢ co najmniej 1 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotéw z zaloga wieloosobowa;

3) w przypadku wydania pierwszego upowaznienia SFE, posiada¢ co najmniej 50 godzin czasu lotu na urzadzeniach
syntetycznych w charakterze instruktora SFI(A) na danym typie samolotu.

b) SFE(H). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie SFE na $miglowce:

1) posiadaé, wazna(-e) lub wygasta(-e), licencj¢ ATPL(H), uprawnienia na typ oraz upowaznienie SFI(H) na odpowiedni
typ Smiglowca;

2) posiada¢ co najmniej 1 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota $miglowcéw z zaloga wieloosobows;

3) w przypadku wydania pierwszego upowaznienia SFE, posiada¢ co najmniej 50 godzin czasu lotu na urzadzeniach
syntetycznych w charakterze instruktora SFI(H) na danym typie $migtowca.

SEKCJA 7

Szczegdtowe wymagania dotyczgce egzaminatoréw instruktoréw — FIE

FCL.1005.FIE FIE — uprawnienia i warunki

a) FIE(A). Egzaminator FIE na samoloty jest upowazniony do przeprowadzania ocen kompetencji w celu wydania badz
przedtuzenia lub wznowienia waznosci uprawnien FI(A), CRI(A), IRI(A) i TRI(A) na samoloty z zaloga jednoosobowa,
pod warunkiem posiadania odpowiedniego uprawnienia instruktorskiego.

b) FIE(H). Egzaminator FIE na $miglowce jest upowazniony do przeprowadzania ocen kompetencji w celu wydania badz
przedtuzenia lub wznowienia waznos$ci uprawnien FI(H), IRI(H) i TRI(H) na $miglowce z zaloga jednoosobows, pod
warunkiem posiadania odpowiedniego uprawnienia instruktorskiego.

¢) FE (As), (S), (B). Egzaminator FIE na szybowce, szybowce z napedem, balony oraz sterowce jest upowazniony do
przeprowadzania ocen kompetencji w celu wydania badz przedluzenia lub wznowienia waznos$ci uprawnien instruk-
torskich na odpowiednia kategorie statku powietrznego, pod warunkiem posiadania odpowiedniego uprawnienia
instruktorskiego.

FCL.1010.FIE FIE — warunki wstgpne

a) FIE(A). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie FIE na samoloty musi,
w przypadku osoby pragnacej przeprowadzal oceny kompetencji:
1) posiada¢ odpowiednie, wazne uprawnienie instruktorskie;
2) posiada¢ 2 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotéw lub motoszybowcéw turystycznych; oraz

3) posiada¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu instruktorskiego w szkoleniu kandydatéw do uprawnien instruktor-
skich.

b) FIE(H). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie FIE na $migtowce musi:
1) posiada¢ odpowiednie, wazne uprawnienie instruktorskie;
2) posiadaé 2 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota $miglowcow;

3) posiada¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu instruktorskiego w szkoleniu kandydatéw do uprawnien instruktor-
skich.
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¢) FIE(As). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie FIE na sterowce musi:
1) posiada¢ 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota sterowcow;
2) posiada¢ co najmniej 20 godzin czasu lotu instruktorskiego w szkoleniu kandydatéw do uprawnienia FI(As);
3) posiada¢ odpowiednie, wazne uprawnienie instruktorskie.
d) FIE(S). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie FIE na szybowce musi:
1) posiada¢ odpowiednie, wazne uprawnienie instruktorskie;
2) posiada¢ 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota szybowcoéw lub szybowcéw z napedem;
3) mieé:

(i) w przypadku osob pragnacych przeprowadzaé oceny kompetencji na motoszybowcach turystycznych,
10 godzin czasu lotu lub 30 startéw na motoszybowcach turystycznych w ramach szkolenia kandydatéw
do uprawnien instruktorskich;

(i) w pozostalych przypadkach, 10 godzin czasu lotu lub 30 startéw w ramach szkolenia kandydatéw do
uprawnien instruktorskich.

¢) FIE(B). Osoba ubiegajgca si¢ o upowaznienie FIE na balony musi:
1) posiada¢ odpowiednie, wazne uprawnienie instruktorskie;
2) posiada¢ 350 godzin czasu lotu w charakterze pilota balonu;

3) posiada¢ 10 godzin czasu lotu w ramach szkolenia kandydatéw do uprawnien instruktorskich.
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2.2.

2.3.

3.1.

Dodatek 1

Zaliczanie wiedzy teoretycznej

A. ZALICZANIE WIEDZY TEORETYCZNE] W CELU WYDANIA LICENCJI PILOTA NA INNA KATEGORIE STATKU
POWIETRZNEGO — WYMAGANIA DOTYCZACE SZKOLENIA POMOSTOWEGO I EGZAMINOW

Licencje LAPL, PPL, BPL i SPL
W przypadku wydawania licencji LAPL posiadacz licencji LAPL na inna kategori¢ statku powietrznego uzyskuje

pelne zaliczenie wiedzy teoretycznej z zakresu przedmiotéw wspdlnych, o ktérych mowa w FCL.120 lit. a).

Bez uszczerbku dla powyzszego ustepu, w przypadku wydawania licencji LAPL, PPL, BPL lub SPL posiadacz licencji
na inng kategori¢ statku powietrznego musi odby¢ szkolenie teoretyczne i zaliczy¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej
na odpowiednim poziomie z nastgpujacych przedmiotéw:

— zasady lotu,

— procedury operacyjne,

— osiagi i planowanie lotu,

— ogo6lna wiedza o statku powietrznym, nawigacja.

W przypadku wydawania licencji PPL, BPL lub SPL posiadacz licencji LAPL na t¢ samg kategori¢ statku powietrznego
otrzymuje pelne zaliczenie wymagan dotyczacych szkolenia teoretycznego oraz egzaminéw z wiedzy teoretycznej.

CPL

. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL, a posiadajgca juz licencje CPL na inng kategori¢ statku powietrznego, musi

odby¢ szkolenie pomostowe z zakresu wiedzy teoretycznej w ramach zatwierdzonego szkolenia, odpowiadajgcego
réznicom stwierdzonym migdzy programami szkolenia CPL dla réznych kategorii.

Osoba, o ktérej mowa w powyzszym ustepie, musi zdal egzaminy z wiedzy teoretycznej okreslone w niniejszej
czesci z nastepujacych przedmiotéw dotyczacych odpowiedniej kategorii statku powietrznego:

021 — ogdlna wiedza o statku powietrznym: konstrukcja platowca i systemy, urzadzenia elektryczne, zesp6t
napedowy, sprzet ratunkowy,

022 — ogdlna wiedza o statku powietrznym: oprzyrzadowanie,

032/034 — osiagi samolotéw lub $miglowcéw, odpowiednio do przypadku,
070 — procedury operacyjne, oraz

080 — zasady lotu.

Osoba ubiegajgca si¢ o licencje CPL, ktéra zdata odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej na uprawnienie IR na
te samg kategorie statku powietrznego, uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej
z nastepujacych przedmiotow:

— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,

— meteorologia.

ATPL

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL, a posiadajaca juz licencj¢ ATPL na inng kategori¢ statku powietrznego, musi

odby¢ szkolenie pomostowe z zakresu wiedzy teoretycznej w zatwierdzonym osrodku szkolenia, odpowiadajace
réznicom stwierdzonym migdzy programami szkolenia ATPL dla réznych kategorii.
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

Osoba, o ktérej mowa w powyzszym ustepie, musi zdaé egzaminy z wiedzy teoretycznej okreSlone w niniejszej
czesci z nastepujacych przedmiotéw dotyczacych odpowiedniej kategorii statku powietrznego:

021 — ogdlna wiedza o statku powietrznym: konstrukcja platowca i systemy, urzadzenia elektryczne, zespot
napedowy, sprzet ratunkowy,

022 — ogdlna wiedza o statku powietrznym: oprzyrzadowanie,
032 — osiagi,

070 — procedury operacyjne, oraz

080 — zasady lotu.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL(A), ktdra zdala odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej na licencje
CPL(A), uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej z przedmiotu faczno$é VFR.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(H), ktéra zdala odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej na licencje
CPL(H), uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej z nastgpujacych przedmiotéw:

— prawo lotnicze,
— zasady lotu (na $miglowcach),
— lacznosé VER.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(A), ktéra zdala odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej na uprawnienie
IR(A), uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej z przedmiotu gczno$¢ IFR.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(H) z uprawnieniem IR(H), ktéra zdala odpowiednie egzaminy z wiedzy
teoretycznej na licencje CPL(H), uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej z nastepujacych
przedmiotow:

— zasady lotu (na $miglowcach),
— lacznosé VER.

IR

. Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IR, ktdra zdata odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej na licencj¢ CPL na

te sama kategori¢ statku powietrznego, uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej
z nastgpujacych przedmiotéw:

— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,
— meteorologia.

Osoba ubiegajaca si¢ 0 uprawnienie IR(H), ktéra zdala odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej na licencje
ATPL(H) VFR, zdaje egzaminy z nastgpujacych przedmiotéw:

— prawo lotnicze,
— planowanie i monitorowanie lotu,
— radionawigacja,

— lgczno$é TFR.



Dodatek 2

Skala klasyfikacji bieglosci jezykowej — poziomy: biegly, rozszerzony i operacyjny

Poziom Wymowa Struktury Stownictwo Plynnos¢ Rozumienie Interakcja
Biegly Wymowa, akcent, rytm | Zardbwno podstawowe, jak | Zakres stownictwa i trafno$¢ | Zdolnosé formulowania | Rozumienie jest poprawne | Latwo reaguje w prawie
(Poziom 6) i intonacja, mimo ewentual- | i  zlozone  konstrukcje | doboru sg wystarczajace dla | dlugich ~ wypowiedzi ~w [ i spdjne w prawie wszyst- | wszystkich sytuacjach. Jest
nego wplywu pierwszego | gramatyczne oraz konstruk- | skutecznego porozumie- | sposéb  plynny, naturalny | kich kontekstach i obejmuje | wrazliwy na sygnaly werbalne
jezyka lub odmiany regio- | cje zdaniowe s3 spdjne | wania si¢ w szerokiej gamie | i bez wysitku. Roéznicuje | niuanse jezykowe i|i niewerbalne i odpowiednio
nalnej, w zasadzie nigdy nie | i dobrze opanowane. znanych i nieznanych zagad- | wypowiedzi w celu uzys- | kulturowe. na nie reaguje.
przeszkadzajg nien.  Slownictwo  jest | kania efektow stylistycznych,
W zrozumieniu. idiomatyczne,  uwzglednia | np. dla podkreslenia sensu.
niuanse znaczeniowe i Spon‘[anicznie stosuje
odpowiedni rejestr. wlasciwe znaczniki dyskursu
i faczniki.
Rozszerzony Wymowa, akcent, rytm | Podstawowe konstrukcje | Zakres stfownictwa i trafno§¢ | Zdolnosé formulowania | Rozumienie jest poprawne | Odpowiedzi sa natychmias-
(Poziom 5) i intonacja, mimo wplywu | gramatyczne i konstrukcje | doboru sa wystarczajace dla | dlugich ~ wypowiedzi  ze | w sprawach powszechnych, | towe, wlasciwe i zawieraja
pierwszego  jezyka  lub | zdaniowe s3  spdjne i | skutecznego porozumie- | wzgledng  latwoscia  na [ konkretnych i zwigzanych | informacje. Skutecznie radzi
odmiany regionalnej, rzadko | dobrze opanowane. Podej- | wania si¢ w zagadnieniach | tematy znane, ale moze nie [ z pracg, i w wigkszosci | sobie w relacji moweca/
przeszkadzaja mowane s3 proby tworzenia | powszechnych, konkretnych | réznicowaé wypowiedzi pod | poprawne, gdy moéwiacy | stuchacz.
W zrozumieniu. zozonych konstrukeji, ale | i zwiazanych z praca. Para- | wzgledem stylistycznym. | staje w obliczu komplikacji
z bledami, ktére czasami | frazuje w sposéb spdjny | Potrafi stosowaé wiasciwe | jezykowej lub  sytuacyjnej,
powoduja zmiang znaczenia. | i trafny. Slownictwo jest | znaczniki  dyskursu  lub [ badZ w obliczu niespodzie-
czasem idiomatyczne. taczniki. wanego obrotu wydarzen.
Jest w stanie zrozumie¢
pewien  zakres  odmian
mowy (dialekt lub akcent)
lub rejestry.
Operacyjny Wymowa, akcent, rytm | Podstawowe konstrukcje | Zakres stownictwa i trafno§¢ | We  wlaSciwym  tempie | Rozumienie jest w | Odpowiedzi  sa  zwykle
(Poziom 4) i intonacja wykazuja wplyw | gramatyczne i konstrukcje | doboru sg zazwyczaj wystar- | formuluje odpowiednio | wigkszosci poprawne | natychmiastowe,  wlasciwe
pierwszego jezyka lub regio- | zdaniowe sa wykorzysty- | czajace dla  skutecznego | dlugie fragmenty wypo- | w sprawach powszechnych, | i zawieraja informacje.
nalnej odmiany, ale tylko | wane twoérczo i s3 zwykle | porozumiewania  si¢  w | wiedzi. konkretnych i zwigzanych Inicjuje i utrzymuje wymiang
czasami  przeszkadza  to | dobrze opanowane. Moga | zagadnieniach powszech- Sporadycznie moze traci¢ | z praca, jesli uzywany akcent | zdan, nawet gdy ma do
W zrozumieniu. wystgpowal bledy, szcze- | nych, konkretnych i | plynnos¢ w momencie przej- lub odmiana sg dostatecznie czynienia z niespodziewanym

gélnie w okoliczno$ciach
nadzwyczajnych 1 niespo-
dziewanych, ale rzadko

powodujg zmiang znaczenia.

zwigzanych z praca.

Moze czgsto z powodzeniem
parafrazowaé  wypowiedzi,
gdy w  okolicznosciach
nadzwyczajnych i niespo-
dziewanych  brakuje mu
stownictwa.

Scia z przekazu ¢wiczonego
lub  standardowego  na
przekaz spontaniczny, co
nie przeszkadza w  sku-
tecznym  porozumiewaniu
sie. Potrafi czyni¢ ograni-
czony uzytek ze znacznikéw
dyskursu i
facznikéw. Wypelniacze nie
rozpraszajg uwagi.

czytelne dla migdzynarodo-
wego Srodowiska uzytkow-
nikow.

Méwigcy w obliczu kompli-
kacji jezykowej lub sytua-
cyjnej, wzglednie nieoczeki-
wanego obrotu wydarzen
rozumie wolniej lub wymaga
procesu wyjasnien.

obrotem wydarzen. Odpo-
wiednio  radzi  sobie  z
pozornymi nieporozumie-

niami poprzez sprawdzanie,
potwierdzanie lub  wyjas-
nianie.

Uwaga: Pierwotny tekst dodatku 2 zostal przeniesiony do AMC, zob. réwniez nota wyjasniajaca.

LI0T11'SC

[1d ]

forysfodoang ntun Amopdzin yruuaizq
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Dodatek 3

Szkolenia do licencji CPL i ATPL

. W niniejszym dodatku opisano wymagania dotyczace réznych rodzajow szkolen do wydania licencji CPL i ATPL
z wpisanymi uprawnieniami IR oraz bez tych uprawnien.

. Osoba pragngca przenie$¢ si¢ do innego zatwierdzonego osrodka szkolenia zwraca si¢ do whasciwego organu
o dokonanie formalnego ustalenia wymaganej liczby pozostalych godzin szkolenia.
A. Zintegrowane szkolenie ATP - samoloty
PRZEPISY OGOLNE

. Celem zintegrowanego szkolenia ATP(A) jest wyszkolenie pilota do poziomu umiejetnosci niezbednego do umoz-
liwienia mu wykonywania czynnosci drugiego pilota na samolotach wielosilnikowych z zaloga wicloosobowa
w zarobkowym transporcie lotniczym oraz uzyskania licencji CPL(A)[IR.

. Osoba pragnaca podjac szkolenie zintegrowane ATP(A) musi zaliczy¢ wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego,
nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licengji albo jako posiadacz licencji PPL(A) lub
PPL(H) wydanej zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej. Uczestnikowi posiadajacemu licencj¢ PPL(A)
lub PPL(H) zalicza si¢ 50 % czasu lotu wykonanego przed szkoleniem, nie wigcej jednak niz 40 godzin, lub
45 godzin, jezeli uczestnik uzyskal uprawnienia do wykonywania lotéw nocnych na samolotach, z czego nie wigcej
niz 20 godzin mozna zaliczy¢ na poczet wymaganego czasu lotu szkolnego z instruktorem.

. Szkolenie to musi obejmowaé:
a) szkolenie teoretyczne do poziomu ATPL(A);
b) szkolenie w locie z widocznoscig oraz wedlug wskazan przyrzadéw; oraz
¢) szkolenie MCC w operacjach na samolotach z zaloga wieloosobowa.

. Kandydat, ktéry nie ukoriczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ calego szkolenia ATP(A), moze zwrdci¢ si¢ do whasci-
wego organu o przeprowadzenie egzaminu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencj¢ z mniejszymi
uprawnieniami i uprawnieniem IR, o ile spelnione zostana stosowne wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Szkolenie teoretyczne ATP(A) obejmuje co najmniej 750 godzin.
. Szkolenie MCC obejmuje co najmniej 25 godzin szkolenia teoretycznego oraz ¢wiczef.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNE]

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawniefi nadawanych posiadaczowi licencji
ATPL(A).

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie, nie uwzgledniajac szkolenia do uprawnienia na typ, musi obejmowal ogdlem co najmniej
195 godzin, z uwzglednieniem wszystkich sprawdzianow postepow, z czego czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan
przyrzadéw nie moze przekroczy¢ 55 godzin. Z ogdlnej liczby 195 godzin kandydat musi wykona¢ co najmniej:

a) 95 godzin szkolenia z instruktorem, z czego czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw nie moze
przekroczy¢ 55 godzin;

b) 70 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, w tym w lotach VFR i wedlug wskazan przyrzadéw
w  charakterze ucznia-pilota dowddcy (SPIC). Z czasu lotu wedlug wskazan przyrzadéw wykonanego
w charakterze ucznia-pilota dowddcy nie wiecej niz 20 godzin mozna zaliczy¢ jako czas lotu wykonany
w charakterze pilota dowddcy;

¢) 50 godzin lotéw nawigacyjnych w charakterze pilota dowddcy, w tym lot nawigacyjny VFR na odleglo§¢ co
najmniej 540 km (300 mil morskich), podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na
dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

d) 5 godzin czasu lotu w nocy, z czego 3 godziny szkolenia z instruktorem, w tym co njmniej 1 godzing lotu
nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych startéw i 5 samodzielnych ladowan z pelnym zatrzymaniem; oraz



25.11.2011 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 311/77

e) 115 godzin czasu wedlug wskazan przyrzadow, z czego co najmniej:
1) 20 godzin w charakterze ucznia-pilota dowddcy;
2) 15 godzin MCC, w tym réwniez na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT II;
3) 50 godzin szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadéw, z czego:

(i) do 25 godzin moze stanowi czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw na urzadzeniu FNPT [

lub

(i) do 40 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw na urzadzeniu FNPT II,
FTD 2 lub symulatorze FFS, przy czym nie wigcej niz 10 godzin mozna wykona¢ na urzadzeniu FNPT L

Kandydatowi posiadajgcemu zaswiadczenie ukoriczenia podstawowego modutu szkolenia do lotéw wedtug
wskazan przyrzadow zalicza si¢ do 10 godzin na poczet wymaganego czasu szkolenia wedlug wskazai
przyrzadéw. Nie zalicza si¢ czasu spedzonego na urzadzeniu BITD.

f) 5 godzin czasu lotu na samolocie certyfikowanym do przewozu co najmniej 4 oséb, wyposazonym
w przestawialne $miglo i chowane podwozie.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

10. Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w locie kandydat przystepuje do egzaminu praktycznego CPL(A) na samo-
locie jednosilnikowym lub wielosilnikowym oraz egzaminu praktycznego w lotach wedtug wskazan przyrzadéw (IR)
na samolocie wielosilnikowym.

B. Szkolenie modulowe ATP — samoloty

1. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(A), ktéra zalicza szkolenie teoretyczne podczas szkolenia modutowego, musi:
a) posiada¢ co najmniej licencje PPL(A) wydang zgodnie z zalgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej; oraz
zaliczy¢ co najmniej nastepujaca liczbe godzin szkolenia teoretycznego:
1) w przypadku osoby posiadajacej licencje PPL(A): 650 godzin;
2) w przypadku osoby posiadajacej licencje CPL(A): 400 godzin;
3) w przypadku osoby posiadajacej uprawnienia IR(A): 500 godzin;
4) w przypadku osoby posiadajacej licencje CPL(A) i uprawnienia IR(A): 250 godzin.
Szkolenie teoretyczne nalezy zaliczy¢ przed podejsciem do egzaminu praktycznego na licencje ATPL(A).

C. Szkolenie zintegrowane CPL/IR - samoloty
PRZEPISY OGOLNE

1. Celem zintegrowanego szkolenia CPL(A) i IR(A) jest wyszkolenie pilota do poziomu umiejetnosci niezbednego do
obstugi jednosilnikowych lub wiclosilnikowych samolotéw z zaloga jednoosobowa w zarobkowym transporcie
lotniczym oraz uzyskania licencji CPL(A)/IR.

2. Osoba pragnaca podjac szkolenie zintegrowane CPL(A)/IR musi zaliczy¢ wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego,
nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

3. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji albo jako posiadacz licencji PPL(A) lub
PPL(H) wydanej zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej. Uczestnikowi posiadajacemu licencje PPL(A)
lub PPL(H) zalicza si¢ 50 % czasu lotu wykonanego przed szkoleniem, nie wigcej jednak niz 40 godzin, lub
45 godzin, jezeli uczestnik uzyskal uprawnienia do wykonywania lotéw nocnych na samolotach, z czego nie wigcej
niz 20 godzin mozna zaliczy¢ na poczet wymaganego czasu lotu szkolnego z instruktorem.

4. Szkolenie to musi obejmowac:
a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(A) i IR; oraz

b) szkolenie w locie z widocznos$cig oraz wedlug wskazan przyrzadow.
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. Kandydat, ktéry nie ukoficzy lub nie jest w stanie ukoficzy¢ calego szkolenia CPL/IR(A), moze zwrdci¢ si¢ do

wlasciwego organu o przeprowadzenie egzaminu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencje
z mniejszymi uprawnieniami i uprawnieniem IR, o ile spelnione zostang stosowne wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Szkolenie teoretyczne CPL(A)/IR obejmuje co najmniej 500 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNE]

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien nadawanych posiadaczowi licencji

CPL(A) i uprawnien IR.

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie, nie uwzgledniajac szkolenia do uprawnienia na typ, musi obejmowal ogdlem co najmniej

180 godzin, z uwzglednieniem wszystkich sprawdzianéw postepow, z czego czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan
przyrzadéw nie moze przekroczy¢ 40 godzin. Z ogdlnej liczby 180 godzin kandydat musi wykona¢ co najmniej:

a) 80 godzin szkolenia z instruktorem, z czego czas ¢wiczed na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw nie moze
przekroczy¢ 40 godzin;

A=

70 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, w tym w lotach VFR i wedlug wskazan przyrzadéw
w charakterze ucznia-pilota dowddcy (SPIC). Z czasu lotu wedlug wskazan przyrzadéw wykonanego
w charakterze ucznia-pilota dowddcy, nie wiecej niz 20 godzin mozna zaliczy¢ jako czas lotu wykonany
w charakterze pilota dowddcy;

¢) 50 godzin lotéw nawigacyjnych w charakterze pilota dowddcy, w tym lot nawigacyjny VFR na odleglos¢ co
najmniej 540 km (300 mil morskich), podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na
dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

&

5 godzin czasu lotu w nocy, z czego 3 godziny szkolenia z instruktorem, w tym co najmniej 1 godzing lotu
nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych startéw i 5 samodzielnych ladowan z pelnym zatrzymaniem; oraz

¢) 100 godzin czasu wedlug wskazan przyrzadéw, z czego co najmniej:
1) 20 godzin w charakterze ucznia-pilota dowddcy; oraz
2) 50 godzin szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadéw, z czego:

(i) do 25 godzin moze stanowi czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw na urzadzeniu FNPT I,

lub

(ii) do 40 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw na urzadzeniu FNPT II,
FTD 2 lub symulatorze FFS, przy czym nie wigcej niz 10 godzin mozna wykona¢ na urzgdzeniu FNPT L.

Kandydatowi posiadajgcemu zaswiadczenie ukoficzenia podstawowego modulu szkolenia do lotéw wedlug
wskazan przyrzadow zalicza si¢ do 10 godzin na poczet wymaganego czasu szkolenia wedlug wskazan

przyrzadéw. Nie zalicza si¢ czasu spedzonego na urzadzeniu BITD.

f) 5 godzin czasu lotu na samolocie certyfikowanym do przewozu co najmniej 4 oséb, wyposazonym
w przestawialne $miglo i chowane podwozie.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

. Po ukoniczeniu odpowiedniego szkolenia w locie, kandydat przystepuje do egzaminu praktycznego do CPL(A) i IR na

samolocie jednosilnikowym lub wielosilnikowym.

D. Zintegrowane szkolenie CPL - samoloty

PRZEPISY OGOLNE

. Celem szkolenia zintegrowanego do licencji CPL(A) jest wyszkolenie pilota do poziomu umiejetnosci niezbednego do

wydania licencji CPL(A).

. Osoba pragngca podjaé szkolenie zintegrowane CPL(A) musi zaliczy¢ wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego,

nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licengji albo jako posiadacz licencji PPL(A) lub

PPL(H) wydanej zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej. Uczestnikowi posiadajacemu licencj¢ PPL(A)
lub PPL(H) zalicza si¢ 50 % czasu lotu wykonanego przed szkoleniem, nie wigcej jednak niz 40 godzin, lub
45 godzin, jezeli uczestnik uzyskal uprawnienia do wykonywania lotéw nocnych na samolotach, z czego nie wigcej
niz 20 godzin mozna zaliczy¢ na poczet wymaganego czasu lotu szkolnego z instruktorem.
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. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(A); oraz

b) szkolenie w locie z widocznoscig oraz wedlug wskazan przyrzadéw.

. Kandydat, ktéry nie ukoficzy lub nie jest w stanie ukonczy¢ calego szkolenia CPL(A), moze zwrdci¢ si¢ do whasci-

wego organu o przeprowadzenie egzaminu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencj¢ z mniejszymi
uprawnieniami, o ile spelnione zostang stosowne wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Szkolenie teoretyczne CPL(A) musi obejmowaé co najmniej 350 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNE]J

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien nadawanych posiadaczowi licencji

CPL(A).

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie, nie uwzgledniajagc szkolenia do uprawnienia na typ, musi obejmowal ogélem co najmniej

150 godzin, z uwzglednieniem wszystkich sprawdzianéw postepow, z czego czas ¢wiczefi na ziemi wedlug wskazan
przyrzadéw nie moze przekroczy¢ 5 godzin. Z ogdlnej liczby 150 godzin, kandydat musi wykona¢ co najmniej:

a) 80 godzin szkolenia z instruktorem, z czego czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazai przyrzadéw nie moze
przekroczy¢ 5 godzin;

b) 70 godzin w charakterze pilota dowddcy;

¢) 20 godzin lotéw nawigacyjnych w charakterze pilota dowddcy, w tym lot nawigacyjny VFR na odleglos¢ co
najmniej 540 km (300 mil morskich), podczas ktdrego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na
dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

&

5 godzin czasu lotu w nocy, z czego 3 godziny szkolenia z instruktorem, w tym co najmniej 1 godzing lotu
nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych startéw i 5 samodzielnych lgdowan z pelnym zatrzymaniem;

¢) 10 godzin szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadow, z czego do 5 godzin czasu ¢wiczef na ziemi wedlug
wskazan przyrzadow na urzadzeniu FNPT I, FTD 2, FNPT II lub symulatorze FFS. Kandydatowi posiadajacemu
za$wiadczenie ukoniczenia podstawowego modulu szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadéw zalicza si¢ do
10 godzin na poczet wymaganego czasu szkolenia wedtug wskazan przyrzadow. Nie zalicza si¢ czasu spedzonego
na urzadzeniu BITD;

f) 5 godzin czasu lotu na samolocie certyfikowanym do przewozu co najmniej czterech oséb, wyposazonym
w przestawialne $miglo i chowane podwozie.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

. Po ukoniczeniu szkolenia w locie kandydat przystepuje do egzaminu praktycznego do CPL(A) na samolocie jedno-

silnikowym lub wielosilnikowym.

E. Szkolenie modulowe CPL - samoloty

PRZEPISY OGOLNE

. Celem szkolenia modutowego do licencji CPL(A) jest wyszkolenie posiadacza licencji PPL(A) do poziomu umiejet-

noéci niezbednego do wydania licencji CPL(A).

. Przed podjeciem szkolenia modulowego CPL(A) kandydat musi by¢ posiadaczem licencji PPL(A) wydanej zgodnie

z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej.

. Przed rozpoczeciem szkolenia w locie, kandydat musi:

a) posiada¢ 150 godzin czasu lotu;

b) speli¢ warunki wstgpne dotyczace wydania uprawnieri na klase lub typ samolotéw wielosilnikowych zgodnie
z podczgscia H, jezeli podczas egzamin praktycznego ma zosta¢ uzyty samolot wielosilnikowy.

. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie modutowe CPL(A) musi zaliczy¢ wszystkie etapy szkolenia praktycznego w ramach

jednego, nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez zatwierdzony o$rodek szkolenia. Szkolenie teoretyczne
moze by¢ prowadzone wylacznie w zatwierdzonym w tym zakresie o$rodku szkolenia.
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10.

11.

12.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(A); oraz
b) szkolenie w locie z widocznoscig oraz wedlug wskazan przyrzadow.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne do licencji CPL(A) musi obejmowaé co najmniej 250 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNE]

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien nadawanych posiadaczowi licencji

CPL(A).

SZKOLENIE W LOCIE

. Kandydat bez uprawniert IR musi odby¢ co najmniej 25 godzin szkolenia w locie z instruktorem, w tym 10 godzin

szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw, z czego nie wigcej niz 5 godzin na ziemi na urzadzeniu BITD, FNPT I lub II,
FTD 2 lub na symulatorze FFS.

. Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia IR(A) uzyskuje pelne zaliczenie na poczet czasu szkolenia wedtug wskazan

przyrzadéw z instruktorem. Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia IR(H) uzyskuje zaliczenie nie wigcej niz
5 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw z instruktorem, w ktérym to przypadku musi odby¢ co
najmniej 5 godzin czasu szkolenia z instruktorem wedlug wskazan przyrzadéw na samolocie. Kandydatowi
posiadajacemu za$wiadczenie ukoficzenia podstawowego modulu szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadéw
zalicza si¢ do 10 godzin na poczet wymaganego czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw.

a) Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia IR musi odby¢ co najmniej 15 godzin szkolenia w locie z widocznoscia
z instruktorem.

b) Kandydat bez uprawnien do wykonywania lotéw nocnych na samolotach dodatkowo musi odby¢ co najmniej 5
godzin szkolenia w locie nocnym, z czego 3 godziny szkolenia z instruktorem, w tym co najmniej 1 godzing lotu
nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych startéw i 5 samodzielnych ladowan z pelnym zatrzymaniem.

Co najmniej 5 godzin szkolenia w locie nalezy odby¢ na samolocie certyfikowanym do przewozu co najmniej
4 o0s6b, wyposazonym w przestawialne $miglo i chowane podwozie.

DOSWIADCZENIE
Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL(A) musi posiada¢ co najmniej 200 godzin czasu lotu, w tym co najmniej:
a) 100 godzin w charakterze pilota dowddcy, z czego 20 godzin lotéw nawigacyjnych w charakterze pilota

dowddcy, w tym lot nawigacyjny VFR na odleglo$¢ co najmniej 540 km (300 mil morskich), podczas ktérego
nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

A=n

5 godzin czasu lotu w nocy, z czego 3 godziny szkolenia z instruktorem, w tym co najmniej 1 godzing lotu
nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych startéw i 5 samodzielnych ladowan z pelnym zatrzymaniem; oraz

¢) 10 godzin szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadow, z czego do 5 godzin czasu ¢wiczen na ziemi wedlug
wskazan przyrzadéw na urzadzeniu FNPT I, NPT II lub symulatorze FFS. Kandydatowi posiadajacemu za$wiad-
czenie ukofczenia podstawowego modutu szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadéw zalicza si¢ do
10 godzin na poczet wymaganego czasu szkolenia wedtug wskazan przyrzadéw. Nie zalicza si¢ czasu spedzonego
na urzgdzeniu BITD;

&

6 godzin czasu lotu na samolocie wielosilnikowym.

e) Czas lotu w charakterze pilota dowddcy na innych kategoriach statkéw powietrznych mozna zaliczy¢ na poczet
wymaganych 200 godzin czasu lotu w nastgpujacy sposob:

(i) 30 godzin na $miglowcach, jezeli kandydat posiada licencje PPL(H); lub
(i) 100 godzin na $miglowcach, jezeli kandydat posiada licencje CPL(H); lub
(iii) 30 godzin na motoszybowcach turystycznych lub szybowcach; lub

(iv) 30 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencje PPL(As); lub

(v) 60 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencj¢ CPL(As).
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EGZAMIN PRAKTYCZNY

Po ukoniczeniu szkolenia w locie i spelnieniu stosownych wymagan dotyczacych doswiadczenia kandydat przystepuje
do egzaminu praktycznego do CPL(A) na samolocie jednosilnikowym lub wielosilnikowym.

F. Szkolenie zintegrowane do licencji ATP/IR — $migltowce

PRZEPISY OGOLNE

. Celem zintegrowanego szkolenia do licencji ATP(H)/IR jest wyszkolenie pilota do poziomu umiejetnosci niezbednych

do umozliwienia mu wykonywania czynnosci drugiego pilota na $migltowcach wielosilnikowych z zalogg wielo-
osobowa w zarobkowym transporcie lotniczym oraz uzyskania licencji CPL(H)/IR.

. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane ATP(H)/IR musi zaliczy¢é wszystkie etapy szkolenia w ramach

jednego, nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji albo jako posiadacz licencji PPL(H)

wydanej zgodnie z zalgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej. Posiadacz licencji PPL(H) uzyskuje zaliczenie 50 %
odpowiedniego doswiadczenia, do maksymalnej liczby:

a) 40 godzin, z czego nie wigcej niz 20 godzin szkolenia z instruktorem; lub

b) 50 godzin, z czego nie wigcej niz 25 godzin szkolenia z instruktorem, o ile dana osoba uzyskala uprawnienia do
wykonywania lotéw nocnych na $miglowcach.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu ATPL(H) i IR;
b) szkolenie w locie z widocznoscig oraz wedlug wskazan przyrzadéw; oraz

¢) szkolenie MCC w operacjach na $miglowcach z zaloga wieloosobowa.

. Kandydat, ktéry nie ukoriczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ calego szkolenia ATP(H)/IR, moze zwrdci¢ si¢ do

wlasciwego organu o przeprowadzenie egzaminu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencje
z mniejszymi uprawnieniami i uprawnieniem IR, o ile spelnione zostang stosowne wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Szkolenie teoretyczne ATP(H)/IR musi obejmowa¢ co najmniej 750 godzin.

. Szkolenie MCC obejmuje co najmniej 25 godzin szkolenia teoretycznego i ¢wiczen.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNE]

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien nadawanych posiadaczowi licencji

ATPL(H) i uprawnien IR.

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie musi obejmowa¢ ogélem co najmniej 195 godzin, wliczajac w to wszystkie sprawdziany postepow.

Z ogdlnej liczby 195 godzin kandydat musi wykona¢ co najmniej:
a) 140 godzin szkolenia z instruktorem, z czego:
1) 75 godzin szkolenia w locie z widocznoscig moze obejmowac:
(i) 30 godzin na $miglowcowym symulatorze FFS klasy C/D; lub
(i) 25 godzin na urzadzeniu FTD 2,3; lub
(i) 20 godzin na $miglowcowym urzgdzeniu FNPT II/III; lub
(iv) 20 godzin na samolotach lub motoszybowcach turystycznych;
2) 50 godzin szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw moze obejmowac:
(i) do 20 godzin na $migtowcowym symulatorze FFS lub na urzadzeniu FTD 2,3 lub FNPT II/IIL; lub

(i) 10 godzin na $miglowcowym urzadzeniu FNPT co najmniej klasy 1 lub na samolocie;
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3) 15 godzin szkolenia MCC, do ktérego mozna wykorzysta¢ $migtowcowy symulator FFS lub $miglowcowe
urzadzenie FTD 2,3(MCC) lub ENPT II/II(MCC).

Jezeli typ $miglowca uzyty do szkolenia w locie jest inny niz typ $miglowcowego symulatora FFS uzyty do
szkolenia w locie z widocznoscia, zalicza si¢ tylko czas spedzony na $miglowcowym urzadzeniu FNPT II/IIL;

b) 55 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, z czego 40 godzin mozna wykona¢ w charakterze ucznia-
pilota dowédcy. Nalezy uzyskaé co najmniej 14 godzin czasu lotu samodzielnego w dzien i 1 godzing czasu lotu
samodzielnego w nocy;

¢) 50 godzin lotéw nawigacyjnych, w tym co najmniej 10 godzin w dzien w charakterze ucznia-pilota dowddcy,
z czego jeden lot nawigacyjny VFR na odleglo$¢ co najmniej 185 km (100 mil morskich), w trakcie ktérego
nalezy wykona¢ ladowania na dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

d) 5 godzin czasu lotu na $miglowcach w nocy, z czego 3 godziny szkolenia z instruktorem, w tym co najmniej
1 godzing lotu nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych kregow w nocy. Kazdy krag powinien obejmowac start
i ladowanie;

¢) 50 godzin czasu ¢wiczen wedlug wskazan przyrzadéw z instruktorem, w tym:
(i) 10 godzin czasu podstawowego szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw; oraz

(i) 40 godzin szkolenia IR, w tym co najmniej 10 godzin na $miglowcu wielosilnikowym certyfikowanym do
lotéw IFR.
EGZAMIN PRAKTYCZNY

Po ukoficzeniu odpowiedniego szkolenia w locie kandydat musi podejs¢ do egzaminu praktycznego do licencji
CPL(H) na $migtowcu wielosilnikowym oraz do egzaminu praktycznego na uprawnienie IR na $miglowcu wielosil-
nikowym certyfikowanym do lotéw IFR, a takze musi spelni¢ wymagania dotyczace szkolenia MCC.

G. Szkolenie zintegrowane do licencji ATP - $migtowce

PRZEPISY OGOLNE

. Celem zintegrowanego szkolenia do licencji ATP(H) jest wyszkolenie pilota do poziomu umiejetnosci niezbednego do

umozliwienia mu wykonywania czynnosci drugiego pilota na $miglowcach wielosilnikowych z zaloga wicloosobowa,
z uprawnieniami ograniczonymi do lotéw VFR, w zarobkowym transporcie lotniczym oraz do uzyskania licencji
CPL(H).

. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane do licencji ATP(H) musi zaliczy¢ wszystkie etapy szkolenia w ramach

jednego, nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji albo jako posiadacz licencji PPL(H)

wydanej zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej. Posiadacz licencji PPL(H) uzyskuje zaliczenie 50 %
odpowiedniego dos$wiadczenia, do maksymalnej liczby:

a) 40 godzin, z czego nie wigcej niz 20 godzin szkolenia z instruktorem; lub

b) 50 godzin, z czego nie wigcej niz 25 godzin szkolenia z instruktorem, o ile dana osoba uzyskala uprawnienia do
wykonywania lotéw nocnych na $miglowcach.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu ATPL(H);
b) szkolenie w zakresie lotéw z widocznoscig oraz podstaw wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw; oraz

¢) szkolenie MCC w operacjach na $miglowcach z zaloga wieloosobows.

. Kandydat, ktéry nie ukoriczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ calego szkolenia ATP(H), moze zwrdci¢ si¢ do whasci-

wego organu o przeprowadzenie egzaminu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencj¢ z mniejszymi
uprawnieniami, o ile spelnione zostang stosowne wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Szkolenie teoretyczne do licencji ATP(H) musi obejmowaé co najmniej 650 godzin.

. Szkolenie MCC obejmuje co najmniej 20 godzin szkolenia teoretycznego i ¢wiczen.
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EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNE]

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien nadawanych posiadaczowi licencji

ATPL(H).

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie musi obejmowaé ogétem co najmniej 150 godzin, wliczajac w to wszystkie sprawdziany postepow.

Z ogdlnej liczby 150 godzin kandydat musi wykona¢ co najmniej:
a) 95 godzin szkolenia z instruktorem, z czego:
(i) 75 godzin szkolenia w locie z widocznoscia moze obejmowac:
1) 30 godzin na $miglowcowym symulatorze FFS klasy C/D; lub
2) 25 godzin na $miglowcowym urzadzeniu FTD 2,3; lub
3) 20 godzin na $miglowcowym urzadzeniu FNPT II/III; lub
4) 20 godzin na samolotach lub motoszybowcach turystycznych;

(i) 10 godzin podstawowego szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw moze obejmowaé 5 godzin na $migtow-
cowym urzgdzeniu FNPT co najmniej klasy I lub na samolocie;

(ili) 10 godzin szkolenia MCC, do ktérego mozna wykorzysta¢ $miglowcowy symulator FFS lub $miglowcowe
urzagdzenie FTD 2,3(MCC) lub FNPT II/III(MCC).

Jezeli typ $miglowca uzyty do szkolenia w locie jest inny niz typ $miglowcowego symulatora FES uzyty do
szkolenia w locie z widocznoscig, zalicza si¢ tylko czas spedzony na $miglowcowym urzadzeniu FNPT II/IIL;

b) 55 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, z czego 40 godzin mozna wykona¢ w charakterze ucznia-
pilota dowédcy. Nalezy uzyska¢ co najmniej 14 godzin czasu lotu samodzielnego w dzieni i 1 godzing czasu lotu
samodzielnego w nocy;

¢) 50 godzin lotéw nawigacyjnych, w tym co najmniej 10 godzin w dzien w charakterze ucznia-pilota dowddcy,
z czego jeden lot nawigacyjny VFR na odleglo$¢ co najmniej 185 km (100 mil morskich), w trakcie ktérego
nalezy wykona¢ ladowania na dwéch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

d) 5 godzin czasu lotu na $miglowcach w nocy, z czego 3 godziny szkolenia z instruktorem, w tym co najmniej
1 godzing lotu nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych kregéw w nocy. Kazdy krag powinien obejmowac start
i ladowanie.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

Po ukonficzeniu odpowiedniego szkolenia w locie kandydat musi podej$¢ do egzaminu praktycznego do licencji
CPL(H) na $miglowcu wielosilnikowym i spelni¢ wymagania dotyczace MCC.

H. Szkolenie modulowe do licencji ATP — $miglowce

. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(H), ktéra zalicza szkolenie teoretyczne podczas szkolenia modulowego, musi

posiada¢ co najmniej licencj¢ PPL(H) oraz wykonal, w okresie 18 miesi¢cy, nie mniej niz:

a) w przypadku osoby posiadajacej licencje PPL(H) wydang zgodnie z zalacznikiem 1 do konwengji chicagowskiej:
550 godzin;

b) w przypadku osoby posiadajacej licencj¢ CPL(H): 300 godzin.

. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(H)/IR, ktéra zalicza szkolenie teoretyczne podczas szkolenia modutowego, musi

posiada¢ co najmniej licencj¢ PPL(H) oraz uzyska nie mniej niz:
a) w przypadku osoby posiadajacej licencje PPL(H): 650 godzin;
b) w przypadku osoby posiadajacej licencj¢ CPL(H): 400 godzin;
¢) w przypadku osoby posiadajacej uprawnienia IR(H): 500 godzin;

d) w przypadku osoby posiadajacej licencje CPL(H) i uprawnienia IR(H): 250 godzin.
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I. Szkolenie zintegrowane do licencji CPL/IR - $miglowce
PRZEPISY OGOLNE

1. Celem zintegrowanego szkolenia do licencji CPL(H)/IR jest wyszkolenie pilota do poziomu umiejetnosci niezbednego
w operacjach na $miglowcach wielosilnikowych z zaloga jednoosobowq oraz do uzyskania licencji CPL(H)/IR na
$miglowce wielosilnikowe.

2. Osoba pragnaca podjaé szkolenie zintegrowane CPL(H)/IR powinna zaliczy¢ wszystkie etapy szkolenia w ramach
jednego, nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

3. Kandydat moze zostal dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji albo jako posiadacz licencji PPL(H)
wydanej zgodnie z zalacznikiem 1 do konwengji chicagowskiej. Posiadacz licencji PPL(H) uzyskuje zaliczenie 50 %
odpowiedniego do$wiadczenia, do maksymalnej liczby:

a) 40 godzin, z czego nie wigcej niz 20 godzin szkolenia z instruktorem; lub

b) 50 godzin, z czego nie wigcej niz 25 godzin szkolenia z instruktorem, o ile dana osoba uzyskala uprawnienia do
wykonywania lotéw nocnych na $miglowcach.

4. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(H) oraz uprawnien IR, a takze do pierwszego uprawnienia na typ
$miglowca wielosilnikowego; oraz

b) szkolenie w locie z widocznoscig oraz wedlug wskazan przyrzadow.

5. Kandydat, kt6ry nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ calego szkolenia CPL(H)/IR, moze zwrdci¢ si¢ do
wladciwego organu o przeprowadzenie egzaminu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencje
z mniejszymi uprawnieniami i uprawnieniem IR, o ile spelnione zostana stosowne wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

6. Szkolenie teoretyczne CPL(H)/IR obejmuje co najmniej 500 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNE]

7. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien nadawanych posiadaczowi licencji
CPL(H) i uprawnien IR.

SZKOLENIE W LOCIE

8. Szkolenie w locie musi obejmowac ogétem co najmniej 180 godzin, wliczajac w to wszystkie sprawdziany postepow.
Z ogoblnej liczby 180 godzin kandydat musi wykonaé co najmniej:

a) 125 godzin szkolenia z instruktorem, z czego:

(i) 75 godzin szkolenia w lotach widocznoscig, ktére moze obejmowaé:
1) 30 godzin na $miglowcowym symulatorze FFS klasy C/D; lub
2) 25 godzin na $miglowcowym urzadzeniu FTD 2,3; lub
3) 20 godzin na $migtowcowym urzadzeniu FNPT II/III; lub
4) 20 godzin na samolotach lub motoszybowcach turystycznych;

(i) 50 godzin szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw moze obejmowac:
1) do 20 godzin na $miglowcowym symulatorze FFS lub urzadzeniu FTD 2,3 lub FNPT II/IIL; lub
2) 10 godzin na $miglowcowym urzadzeniu FNPT co najmniej klasy 1 lub na samolocie.

Jezeli typ $miglowca uzyty do szkolenia w locie jest inny niz typ $migtowcowego symulatora FFS uzytego do
szkolenia w locie z widocznoscig, zalicza si¢ tylko czas spedzony na $miglowcowym urzadzeniu FNPT II/IIL;

b) 55 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, z czego 40 godzin mozna wykona¢ w charakterze ucznia-
pilota dowédcy. Nalezy uzyskaé co najmniej 14 godzin czasu lotu samodzielnego w dzien i 1 godzing czasu lotu
samodzielnego w nocy;
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¢) 10 godzin lotéw nawigacyjnych z instruktorem;

d) 10 godzin lotéw nawigacyjnych w charakterze pilota dowddcy, w tym lot nawigacyjny VFR na odleglos¢ co
najmniej 185 km (100 mil morskich), podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na
dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

e) 5 godzin czasu lotu na $miglowcach w nocy, w tym co najmniej 3 godziny szkolenia z instruktorem, z czego co
najmniej 1 godzing lotu nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych kregéw w nocy. Kazdy krag powinien obejmowaé
start i lgdowanie;

f) 50 godzin czasu ¢wiczen wedlug wskazan przyrzadéw z instruktorem, z czego:

(i) 10 godzin czasu podstawowego szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw; oraz

(ii) 40 godzin szkolenia IR, w tym co najmniej 10 godzin na $miglowcu wielosilnikowym certyfikowanym do
lotéw IFR.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

. Po ukoniczeniu odpowiedniego szkolenia w locie kandydat musi podej$¢ do egzaminu praktycznego do licencji

CPL(H) na $migtowcu jednosilnikowym lub wielosilnikowym oraz do egzaminu praktycznego do uprawnienia IR
na $miglowcu wielosilnikowym certyfikowanym do wykonywania lotéw IFR.

J. Szkolenie zintegrowane do licencji CPL - $miglowce

PRZEPISY OGOLNE

. Celem szkolenia zintegrowanego do licencji CPL(H) jest wyszkolenie pilota do poziomu umiejetnoéci niezbednego do

wydania licencji CPL(H).

. Osoba pragnaca podjaé szkolenie zintegrowane CPL(H) musi zaliczy¢ wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego

nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licengji albo jako posiadacz licencji PPL(H)

wydanej zgodnie z zalgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej. Posiadacz licencji PPL(H) uzyskuje zaliczenie 50 %
odpowiedniego dos$wiadczenia, do maksymalnej liczby:

a) 40 godzin, z czego nie wigcej niz 20 godzin szkolenia z instruktorem; lub

b) 50 godzin, z czego nie wigcej niz 25 godzin szkolenia z instruktorem, o ile dana osoba uzyskata uprawnienia do
wykonywania lotéw nocnych na $miglowcach.

. Szkolenie to musi obejmowaé:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(H); oraz

b) szkolenie w locie z widocznoscig oraz wedlug wskazan przyrzadéw.

. Kandydat, ktéry nie ukoniczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ calego szkolenia CPL(H), moze zwrdci¢ si¢ do whasci-

wego organu o przeprowadzenie egzaminu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencj¢ z mniejszymi
uprawnieniami, o ile spelnione zostana stosowne wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne do licencji CPL(H) musi obejmowac co najmniej 350 godzin albo, jezeli kandydat

posiada licencj¢ PPL, 200 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNE]

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien nadawanych posiadaczowi licencji

CPL(H).

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie musi obejmowac ogétem co najmniej 135 godzin, wliczajac w to wszystkie sprawdziany postepow,

przy czym czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadow moze wynie$¢ nie wigcej niz 5 godzin. Z ogélnej
liczby 135 godzin kandydat musi zaliczy¢ co najmniej:

a) 85 godzin szkolenia z instruktorem, z czego:
(i) szkolenie w locie z widoczno$ciag moze wynie$¢ do 75 godzin i obejmowac:

1) 30 godzin na $miglowcowym symulatorze FFS klasy C/D; lub
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2) 25 godzin na $miglowcowym urzadzeniu FTD 2,3; lub
3) 20 godzin na $miglowcowym urzadzeniu FNPT II/III; lub
4) 20 godzin na samolocie lub motoszybowcu turystycznym;

(i) do 10 godzin szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw, z czego 5 godzin mozna wykonaé na $miglowcowym
urzadzeniu FNPT co najmniej klasy I lub na samolocie.

Jezeli typ $miglowca uzyty do szkolenia w locie jest inny niz typ $miglowcowego symulatora FFS uzyty do
szkolenia w locie z widocznoscig, zalicza si¢ tylko czas spedzony na $miglowcowym urzadzeniu FNPT II/IIL;

b) 50 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, z czego 35 godzin mozna wykona¢ w charakterze ucznia-
pilota dowddcy. Nalezy uzyskac co najmniej 14 godzin czasu lotu samodzielnego w dzien i 1 godzing czasu lotu
samodzielnego w nocy;

¢) 10 godzin lotéw nawigacyjnych z instruktorem;

d) 10 godzin lotéw nawigacyjnych w charakterze pilota dowddcy, w tym lot nawigacyjny VFR na odleglos¢ co
najmniej 185 km (100 mil morskich), podczas ktérego nalezy wykona ladowania z pelnym zatrzymaniem na
dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

) 5 godzin czasu lotu na $migtowcach w nocy, z czego 3 godziny szkolenia z instruktorem, w tym co najmniej
1 godzing lotu nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych kregéw w nocy. Kazdy krag powinien obejmowa¢ start
i ladowanie;

f) 10 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadoéw z instruktorem, w tym co najmniej 5 godzin na
$miglowcu.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

. Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w locie kandydat musi podej$¢ do egzaminu praktycznego do licencji

CPL(H).

K. Szkolenie modutowe do licencji CPL - $miglowce

PRZEPISY OGOLNE

. Celem szkolenia modutowego do licencji CPL(H) jest wyszkolenie posiadacza licencji PPL(H) do poziomu umiejet-

nosci niezbednego do wydania licencji CPL(H).

. Przed podjeciem szkolenia modulowego CPL(H) kandydat musi by¢ posiadaczem licencji PPL(H) wydanej zgodnie

z zalgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej.

. Przed rozpoczgciem szkolenia w locie kandydat musi:

a) posiada¢ 155 godzin czasu lotu jako pilot $miglowcdw, w tym 50 godzin w charakterze pilota dowddcy, z czego
10 godzin w lotach nawigacyjnych;

b) spelni¢ wymagania okreslone w FCL.725 oraz FCL.720.H, jezeli podczas egzaminu praktycznego ma zostaé uzyty
$miglowiec wielosilnikowy.

. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie modutowe CPL(H) musi zaliczy¢ wszystkie etapy szkolenia praktycznego w ramach

jednego nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia. Szkolenie teoretyczne
moze prowadzi¢ wylacznie zatwierdzony w tym zakresie osrodek szkolenia.

. Szkolenie to musi obejmowaé:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(H); oraz
b) szkolenie w locie z widocznoscig oraz wedlug wskazan przyrzadow.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne do licencji CPL(H) musi obejmowaé co najmniej 250 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNE]

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien nadawanych posiadaczowi licencji

CPL(H).
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8.

9.

10.

11.

12.

SZKOLENIE W LOCIE

Kandydat bez uprawniei IR powinien odby¢ co najmniej 30 godzin szkolenia w locie z instruktorem, z czego:

a) 20 godzin szkolenia w locie z widocznoscia, z czego 5 godzin mozna wykona¢ na $miglowcowym symulatorze
FFS lub $miglowcowym urzadzeniu FTD 2,3 lub FNPT II, IIl; oraz

b) 10 godzin szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw, z czego 5 godzin mozna wykona¢ na $miglowcowym
urzadzeniu FTD co najmniej klasy 1 lub FNPT co najmniej klasy I, badZ na samolocie.

Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia IR(H) uzyskuje pelne zaliczenie na poczet czasu szkolenia wedtug wskazan
przyrzadéw z instruktorem. Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia IR(A) musi zaliczy¢ co najmniej 5 godzin
czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw z instruktorem na $migltowcu.

Kandydat bez uprawnien do wykonywania lotéw nocnych na $miglowcach dodatkowo musi odby¢ co najmniej
5 godzin szkolenia w locie nocnym, w tym 3 godziny szkolenia z instruktorem, z czego co najmniej 1 godzing lotu
nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych kregéw w nocy. Kazdy krag powinien obejmowac start i ladowanie.

DOSWIADCZENIE

Osoba ubiegajgca si¢ o licencje CPL(H) musi posiada¢ co najmniej 185 godzin czasu lotu, w tym 50 godzin
w charakterze pilota dowddcy, z czego 10 godzin lotéw nawigacyjnych w charakterze pilota dowddcy, w tym lot
nawigacyjny VFR na odleglo$¢ co najmniej 185 km (100 mil morskich), podczas ktérego nalezy wykonaé ladowania
z pelnym zatrzymaniem na dwoéch lotniskach innych niz lotnisko odlotu.

Czas lotu w charakterze pilota dowddcy na innych kategoriach statkéw powietrznych mozna zaliczy¢ na poczet
wymaganych 185 godzin czasu lotu w nastepujacy sposob:

a) 20 godzin na samolotach, jezeli kandydat posiada licencje PPL(A); lub
b) 50 godzin na samolotach, jezeli kandydat posiada licencje CPL(A); lub
¢) 10 godzin na motoszybowcach turystycznych lub szybowcach; lub
d) 20 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencj¢ PPL(As); lub
¢) 50 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencje CPL(As).

EGZAMIN PRAKTYCZNY
Po ukoniczeniu odpowiedniego szkolenia w locie i zdobyciu odpowiedniego doswiadczenia kandydat musi podejs¢ do
egzaminu praktycznego na licencje CPL(H).

L. Szkolenie zintegrowane do licencji CPL/IR - sterowce

PRZEPISY OGOLNE

. Celem szkolenia zintegrowanego do licencji CPL(As)/IR jest wyszkolenie pilota do poziomu umiej¢tnosci niezbednego

do wykonywania operacji na sterowcach oraz do uzyskania licencji CPL(As)/IR.

. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane CPL(As)/IR musi zaliczy¢ wszystkie etapy szkolenia w ramach

jednego nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji albo jako posiadacz licencji PPL(As),

PPL(A) lub PPL(H) wydanej zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej. Posiadacz licencji PPL(As), PPL(A)
lub PPL(H) uzyskuje zaliczenie do maksymalnej liczby:

a) 10 godzin, z czego nie wigcej niz 5 godzin szkolenia z instruktorem; lub

b) 15 godzin, z czego nie wigcej niz 7 godzin szkolenia z instruktorem, o ile dana osoba uzyskata uprawnienia do
wykonywania lotéw nocnych na sterowcach.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(As) oraz uprawnieni IR, a takze do pierwszego uprawnienia na typ
sterowca; oraz

b) szkolenie w locie z widocznoscig oraz wedlug wskazan przyrzadow.
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. Kandydat, kt6ry nie ukoriczy lub nie jest w stanie ukoficzy¢ calego szkolenia CPL[IR(As), moze zwréci si¢ do

wlasciwego organu o przeprowadzenie egzaminu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencje
z mniejszymi uprawnieniami i uprawnieniem IR, o ile spelnione zostang stosowne wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Szkolenie teoretyczne CPL(As)/IR musi obejmowaé co najmniej 500 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNE]

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien nadawanych posiadaczowi licencji

CPL(As) i uprawnien IR.

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie musi obejmowaé ogélem co najmniej 80 godzin, wliczajac w to wszystkie sprawdziany postepow.

Z ogoblnej liczby 80 godzin kandydat musi wykona co najmniej:
a) 60 godzin szkolenia z instruktorem, z czego:
(i) 30 godzin szkolenia w locie z widocznoscia, ktére moze obejmowac:
1) 12 godzin na symulatorze sterowcowym FFS; lub
2) 10 godzin na symulatorze sterowcowym FTD; lub
3) 8 godzin na sterowcowym urzadzeniu FNPT II/III; lub
4) 8 godzin na samolocie, $migtowcu lub motoszybowcu turystycznym;
(ii) 30 godzin szkolenia wedtug wskazan przyrzadéw, ktére moze obejmowac:
1) do 12 godzin na sterowcowym symulatorze FFS lub sterowcowym urzadzeniu FTD lub FNPT II, III; lub

2) 6 godzin na sterowcowym urzadzeniu FTD co najmniej klasy 1 lub FNPT co najmniej klasy I, lub na
samolocie.

Jezeli typ sterowca uzyty do szkolenia w locie jest inny niz typ sterowcowego symulatora FES uzyty do szkolenia
w locie z widocznoscig, zalicza si¢ tylko 8 godzin;

b) 20 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, z czego 5 godzin mozna wykona¢ w charakterze ucznia-
pilota dowédcy. Nalezy uzyska¢ co najmniej 14 godzin czasu lotu samodzielnego w dzien i 1 godzing czasu lotu
samodzielnego w nocy;

¢) 5 godzin lotéw nawigacyjnych w charakterze pilota dowédey, w tym lot nawigacyjny VFR na odleglos¢ co
najmniej 90 km (50 mil morskich), podczas ktérego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na
lotnisku docelowym;

d) 5 godzin czasu lotu na sterowcach w nocy, z czego 3 godziny szkolenia z instruktorem, w tym co najmniej
1 godzing lotu nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych kregéw w nocy. Kazdy krag powinien obejmowac start
i ladowanie;

e) 30 godzin czasu ¢wiczen wedlug wskazan przyrzadéw z instruktorem, z czego:

(i) 10 godzin czasu podstawowego szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw; oraz

(ii) 20 godzin szkolenia IR, w tym co najmniej 10 godzin na sterowcu wielosilnikowym certyfikowanym do
lotéw IFR.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

. Po ukoniczeniu odpowiedniego szkolenia w locie kandydat musi podej$¢ do egzaminu praktycznego do licencji

CPL(As) na sterowcu jednosilnikowym lub wielosilnikowym oraz do egzaminu praktycznego do uprawnienia IR
na sterowcu wielosilnikowym certyfikowanym do wykonywania lotéw IFR.

M. Szkolenie zintegrowane do licencji CPL — sterowce

PRZEPISY OGOLNE

. Celem szkolenia zintegrowanego do licencji CPL(As) jest wyszkolenie pilota do poziomu umiejetnoéci niezbednego

do wydania licencji CPL(As).

. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane CPL(As) musi zaliczy¢ wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego,

nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.
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. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji albo jako posiadacz licencji PPL(As),

PPL(A) lub PPL(H) wydanej zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej. Posiadacz licencji PPL(As), PPL(A)
lub PPL(H) uzyskuje zaliczenie do maksymalnej liczby:

a) 10 godzin, z czego nie wigcej niz 5 godzin szkolenia z instruktorem; lub

b) 15 godzin, z czego nie wigcej niz 7 godzin szkolenia z instruktorem, o ile dana osoba uzyskala uprawnienia do
wykonywania lotéw nocnych na sterowcach.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(As); oraz

b) szkolenie w locie z widocznoscig oraz wedlug wskazan przyrzadow.

. Kandydat, kt6ry nie ukoficzy lub nie jest w stanie ukoriczy¢ calego szkolenia CPL(As), moze zwrdci¢ si¢ do

wlasciwego organu o przeprowadzenie egzaminu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencje
z mniejszymi uprawnieniami, o ile spelnione zostana stosowne wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne do licencji CPL(As) musi obejmowaé co najmniej 350 godzin albo, jezeli

kandydat posiada licencj¢ PPL, 200 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNE]

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien nadawanych posiadaczowi licencji

CPL(As).

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie musi obejmowac ogélem co najmniej 50 godzin, wliczajac w to wszystkie sprawdziany postepow,

przy czym czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadow moze wynie$¢ nie wigcej niz 5 godzin. Z ogélnej
liczby 50 godzin kandydat musi zaliczy¢ co najmniej:

a) 30 godzin szkolenia z instruktorem, z czego czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw nie moze
przekroczy¢ 5 godzin;

b) 20 godzin w charakterze pilota dowddcy;

¢) 5 godzin lotéw nawigacyjnych z instruktorem;

d) 5 godzin lotéw nawigacyjnych w charakterze pilota dowddcy, w tym lot nawigacyjny VFR na odleglos¢ co
najmniej 90 km (50 mil morskich), podczas ktérego nalezy wykonaé lgdowania z pelnym zatrzymaniem na
lotnisku docelowym;

¢) 5 godzin czasu lotu na sterowcach w nocy, z czego 3 godziny szkolenia z instruktorem, w tym co najmniej
1 godzing lotu nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych kregéw w nocy. Kazdy krag powinien obejmowac start

i ladowanie;

f) 10 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw z instruktorem, w tym co najmniej 5 godzin na
sterowcu.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

. Po ukoniczeniu odpowiedniego szkolenia w locie kandydat podchodzi do egzaminu praktycznego na licencje CPL(As).

N. Szkolenie modutowe do licencji CPL - sterowce

PRZEPISY OGOLNE

. Celem szkolenia modutowego do licencji CPL(As) jest wyszkolenie posiadacza licencji PPL(As) do poziomu umiejet-

nosci niezbednego do wydania licencji CPL(As).

. Przed rozpoczeciem szkolenia modulowego do licencji CPL(As) kandydat musi:

a) posiadac licencj¢ PPL(As) wydana zgodnie z zalgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej;

b) posiada¢ 200 godzin czasu lotu jako pilot sterowcéw, w tym 100 godzin w charakterze pilota dowddcy, z czego
50 godzin w lotach nawigacyjnych.

. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie modulowe CPL(As) musi zaliczy¢ wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego

nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez zatwierdzony o$rodek szkolenia. Szkolenie teoretyczne moze
prowadzi¢ wylacznie zatwierdzony w tym zakresie osrodek szkolenia.
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10.

11.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(As); oraz
b) szkolenie w locie z widocznoscig oraz wedlug wskazan przyrzadéw.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne do licencji CPL(As) musi obejmowac co najmniej 250 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNE]

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien nadawanych posiadaczowi licencji

CPL(As).

SZKOLENIE W LOCIE

. Kandydat bez uprawnien IR powinien odby¢ co najmniej 20 godzin szkolenia w locie z instruktorem, z czego:

10 godzin szkolenia w locie z widocznoscig, z czego 5 godzin mozna wykona¢ na sterowcowym symulatorze FFS
lub na sterowcowym urzadzeniu FTD 2,3 lub FNPT II, III; oraz

10 godzin szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw, z czego 5 godzin mozna wykona¢ na sterowcowym urzadzeniu
FTD co najmniej klasy 1 lub FNPT co najmniej klasy I, badZ na samolocie.

. Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia IR(As) uzyskuje pelne zaliczenie na poczet czasu szkolenia wedtug wskazan

przyrzadéw z instruktorem. Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia IR na inng kategori¢ statku powietrznego musi
zaliczy¢ co najmniej 5 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw z instruktorem na sterowcu.

. Kandydat bez uprawnien do wykonywania lotéw nocnych na sterowcach dodatkowo musi odby¢ co najmniej

5 godzin szkolenia w locie nocnym, w tym 3 godziny szkolenia z instruktorem, z czego co najmniej 1 godzing
lotu nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych kregéw w nocy. Kazdy krag powinien obejmowal start i ladowanie.

DOSWIADCZENIE

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL(As) musi posiadaé co najmniej 250 godzin czasu lotu na sterowcach, w tym
125 godzin w charakterze pilota dowddcy, z czego 50 godzin lotéw nawigacyjnych w charakterze pilota dowddcy,
w tym lot nawigacyjny VFR na odleglo$¢ co najmniej 90 km (50 mil morskich), podczas ktérego nalezy wykonaé
ladowanie z pelnym zatrzymaniem na lotnisku docelowym.

Czas lotu w charakterze pilota dowddcy na innych kategoriach statkéw powietrznych mozna zaliczy¢ na poczet
wymaganych 185 godzin czasu lotu w nastepujacy sposéb:

a) 30 godzin na samolotach lub $miglowcach, jezeli kandydat posiada licencj¢, odpowiednio, PPL(A) lub PPL(H); lub
b) 60 godzin na samolotach lub $miglowcach, jezeli kandydat posiada licencje, odpowiednio, CPL(A) lub CPL(H); lub
¢) 10 godzin na motoszybowcach turystycznych lub szybowcach; lub

d) 10 godzin na balonach.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

Po ukoniczeniu odpowiedniego szkolenia w locie i zdobyciu odpowiedniego do$wiadczenia, kandydat musi podejsé
do egzaminu praktycznego na licencje CPL(As).
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Dodatek 4

Egzamin praktyczny do licencji CPL

A. Przepisy ogélne

1. Kandydat do egzaminu praktycznego na licencje CPL musi odby¢ szkolenie na tej samej klasie lub tym samym typie
statku powietrznego, jaki ma by¢ wykorzystany podczas egzaminu.

2. Kandydat musi zaliczy¢ odpowiednie sekcje egzaminu praktycznego. Niezaliczenie jednego elementu danej sekcji
skutkuje niezaliczeniem tej sekcji. Jezeli kandydat nie zaliczy wigcej niz jednej sekcji, musi powtdrzy¢ caly egzamin.
Kandydat, ktory nie zaliczy tylko jednej sekgji, powtarza niezaliczong sekgje. Jezeli kandydat nie zaliczy jakiejkolwiek
sekcji egzaminu powtdrkowego, w tym sekcji zaliczonych przy wczesniejszym podejsciu, musi powtérzy¢ caly
egzamin. Wszystkie odpowiednie sekcje egzaminu praktycznego musza byé ukofczone w ciggu 6 miesigey. Jezeli
kandydat nie otrzyma zaliczenia wszystkich odpowiednich sekcji egzaminu w dwéch podejsciach, musi przejsé
dodatkowe szkolenie.

3. Niezaliczenie egzaminu praktycznego moze skutkowal koniecznoscig przejscia dodatkowego szkolenia. Nie ma ogra-
niczent co do dozwolonej liczby podejs¢ do egzaminu praktycznego.

SPOSOB PRZEPROWADZANIA EGZAMINU

4. Jezeli kandydat zdecyduje si¢ przerwaé egzamin praktyczny z powodéw uznanych przez egzaminatora za niewystar-
czajgce, kandydat musi powtérzy¢ caly egzamin praktyczny. Jezeli egzamin zostaje przerwany z powodéw uznanych
przez egzaminatora za wystarczajace, podczas dalszego lotu sprawdza si¢ tylko te sekcje, ktére nie zostaly ukoniczone
do momentu przerwania egzaminu.

5. Decyzja o powtdrzeniu przez kandydata jakiegokolwiek manewru czy procedury objetej egzaminem nalezy do egza-
minatora. Egzaminator moze przerwaé egzamin w kazdym momencie, jezeli uzna, ze poziom umiejetnosci wykazy-
wany przez kandydata wymaga powtdrzenia calego egzaminu.

6. Od kandydata wymaga si¢ pilotowania statku powietrznego od momentu, w ktérym mozna wykonywaé czynnosci
pilota dowddcy oraz wykonywania lotu w taki sposob, jakby na statku powietrznym nie bylto innego cztonka zatogi.
Odpowiedzialno$¢ za lot musi by¢ ustalona zgodnie z przepisami krajowymi.

7. Kandydat musi poinformowa¢ egzaminatora o wykonywanych przez siebie czynnosciach kontrolnych i obowigzkach,
w tym tych dotyczacych identyfikacji pomocy radionawigacyjnych. Czynnosci kontrolne nalezy wykonywaé zgodnie
z lista kontrolng statku powietrznego, w ktérym przeprowadzany jest egzamin. Podczas poprzedzajacych lot przy-
gotowan do egzaminu kandydat jest zobowiazany do okreslenia ustawien mocy i predkosci. Dane dotyczace osiggow
dla startu, podejscia do ladowania i ladowania muszg by¢ obliczone przez kandydata zgodnie z instrukcjg operacyjna
lub instrukcja uzytkowania w locie dla danego wykorzystywanego statku powietrznego.

8. Egzaminator nie moze bra¢ udzialu w pilotowaniu statku powietrznego z wyjatkiem sytuacji, gdy jego interwencja jest
konieczna z uwagi na bezpieczenstwo lub dla uniknigcia niedopuszczalnych opdznient w ruchu.

B. Zakres egzaminu praktycznego do wydania licencji CPL — samoloty

1. Samolot wykorzystany do przeprowadzenia egzaminu praktycznego musi spelnia¢ wymagania dotyczace samolotéw
szkolnych, by¢ dopuszczony do przewozu co najmniej czterech oséb oraz posiadal $miglo przestawialne w locie
i chowane podwozie.

2. Trasa lotu musi by¢ wybierana przez egzaminatora, przy czym punktem docelowym musi by¢ lotnisko kontrolowane.
Kandydat odpowiada za planowanie lotu oraz dopilnowuje, aby na pokladzie znajdowala si¢ calo§¢ sprzetu
i dokumentacji potrzebnej do wykonania lotu. Lot musi trwaé¢ co najmniej 90 minut.

3. Kandydat musi wykaza¢ si¢ umiejetnoscia:
a) pilotowania samolotu w granicach jego ograniczen;
b) plynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewréw;
¢) wlasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;
d) stosowania wiedzy lotniczej; oraz

¢) zachowywania kontroli nad samolotem przez caly czas w taki sposéb, ze nigdy nie ma watpliwosci co do
pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru.
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ZAKRES TOLERANC]JI PODCZAS EGZAMINU PRAKTYCZNEGO

. Zastosowanie majg ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu wystgpowania turbulendcji, a takze whasci-

wosci pilotazowych oraz osiaggdw wykorzystywanego samolotu.

Wysokosé
lot normalny + 100 stop
z symulowang awarig silnika + 150 stop

utrzymywanie nakazanej linii drogi przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawigacyjnych + 5°

Kierunek
lot normalny +10°
z symulowang awarig silnika +15°
Predkosé
start i podejécie do ladowania + 5 wezlow
wszystkie pozostale elementy lotu + 10 weztow

ZAKRES EGZAMINU

. Elementy wymienione w sekcji 2 lit. ¢) i lit. €) ppkt (iv), a takze wszystkie elementy sekcji 5 i 6 mozna wykonaé na

urzadzeniu FNPT II lub symulatorze FFS.

We wszystkich sekcjach obowiazuje korzystanie z list kontrolnych samolotu, wykorzystanie zespolu umiejetnosci
lotniczych, pilotowanie samolotu wedlug zewnetrznych punktéw odniesienia, stosowanie procedur przeciwoblodze-
niowych i odlodzeniowych oraz stosowanie zasad zarzadzania zagrozeniami i bledami we wszystkich fazach egza-
minu.

SEKCJA 1 - CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

Czynnosci przed lotem, w tym:

¢ Planowanie lotu, dokumentacja, okreslanie masy i wywazenia, informacja meteorologiczna, NOTAMY

b Przeglad i obstuga samolotu

c Kolowanie i start

d Kwestie dotyczace osiggdw i trymerowania

e Operacje na lotnisku i w kregu nadlotniskowym

f Procedura odlotu, ustawianie wysoko$ciomierza, unikanie kolizji (obserwacja zewngtrzna)
Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie

8 zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 2 — PILOTAZ

Pilotowanie samolotu wedtug zewngtrznych punktéw odniesienia, w tym lot poziomy po prostej, na

a wznoszeniu, opadaniu, obserwacja zewnetrzna
b Lot na py@dlfosjciach minimaln'ych,. W tym rozpoznawanie i wyprowadzanie z poczatkowej fazy
przeciggniecia i pelnego przeciagniecia
c Zakrety, w tym w konfiguracji do ladowania. Glgbokie zakrety z przechyleniem 45°
d Lot na predkosciach maksymalnych, w tym rozpoznawanie i wyprowadzanie ze spirali nurkujacej
Lot wylgcznie wedlug wskazan przyrzadéw, w tym:
(i) lot poziomy, konfiguracja przelotowa, kontrola kierunku, wysokosci i predkosci
e (ii) zakrety z przechyleniem 10°-30° na wznoszeniu i zniZaniu
(iii) wyprowadzanie z nietypowych polozen
(iv) lot z ograniczonym zestawem przyrzadéw
‘ Wspélpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie

zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne
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SEKCJA 3

— PROCEDURY PODCZAS PRZELOTU

Pilotowanie samolotu wedlug zewnetrznych punktéw odniesienia, z uwzglednieniem konfiguracji
przelotowej Zagadnienia dotyczace zasiggu/dtugotrwatosci lotu

Orientacja, czytanie mapy

Kontrolowanie wysokosci, predkosci i kierunku, obserwacja zewngtrzna

Ustawianie wysoko$ciomierza. Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do
wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, zuzycie paliwa, ocena bledu w utrzymywaniu
nakazanej linii drogi i powr6t na nakazang lini¢ drogi po odchyleniu

Obserwacja warunkéw pogodowych, ocena charakteru zmian pogody, planowanie zawrdcenia z trasy

Utrzymywanie nakazanej linii drogi, ustalanie pozycji (wg NDB lub VOR), identyfikacja pomocy
radionawigacyjnych (lot wedlug wskazan przyrzadéw). Zastosowanie planu zawrdcenia z trasy na lotnisko
zapasowe (lot z widzialnoscia)

SEKCJA 4

— PROCEDURY PODE]SCIA DO LADOWANIA I LADOWANIE

Procedury dolotu, ustawianie wysokosciomierza, czynnosci kontrolne, obserwacja zewn¢trzna

Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen
i instrukeji, procedury radiotelefoniczne

Odejscie na drugi krag z malej wysokosci

Ladowanie normalne, ladowanie przy bocznym wietrze (jezeli sa odpowiednie warunki)

Ladowanie na krétkim ladowisku

Podejscie do ladowania i ladowanie bez uzycia mocy silnika (tylko samoloty jednosilnikowe)

Ladowanie bez uzycia klap

Czynnosci po locie

SEKCJA 5

— PROCEDURY W SYTUACJACH ANORMALNYCH I AWARYJNYCH

Niniejsza sekcje mozna polaczy¢ z sekcjami od 1 do 4

a

Symulowana awaria silnika po starcie (na bezpiecznej wysokosci), ¢wiczenie w przypadku pozaru

Nieprawidlowe dzialanie instalacji,

w tym instalacji awaryjnego wypuszczania podwozia, awaria instalacji elektrycznej i hamulcow

Ladowanie przymusowe (symulowane)

Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolef
i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

Pytania ustne

SEKCJA 6

— LOT Z SYMULOWANA ASYMETRIA CIAGU ORAZ ELEMENTY ODPOWIEDNIE DLA KLASY LUB
TYPU

Niniejszg sekcje mozna polaczy¢ z sekcjami od 1 do 5

Symulowana awaria silnika podczas startu (na bezpiecznej wysokosci, chyba ze jest przeprowadzana na
symulatorze FFS)

Podejscie do ladowania i odejScie na drugi krag przy niesymetrycznym ciggu

Podejscie do ladowania i lagdowanie z pelnym zatrzymaniem przy niesymetrycznym ciggu
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d Wylaczenie i ponowne uruchomienie silnika

Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen
i instrukcji, procedury radiotelefoniczne, zesp6t umiejetnosci lotniczych

Wedlug uznania egzaminatora — kazdy istotny element egzaminu praktycznego na klasg lub typ, jezeli ma
zastosowanie:

f (i) systemy samolotu wlgcznie z obstuga autopilota
(ii) dziatanie systemu hermetyzacji

(i) obstuga instalacji odlodzeniowej i przeciwoblodzeniowej

g Pytania ustne

C. Zakres egzaminu praktycznego do wydania licencji CPL - $miglowce

1. Smiglowiec wykorzystany do przeprowadzenia egzaminu praktycznego musi spetniaé wymagania dotyczace $mig-

fowcow szkolnych.

. Obszar i trasa lotu sg wybierane przez egzaminatora, przy czym wszystkie manewry na niskiej wysokosci i w zawisie

musza odbywaé si¢ nad zatwierdzonym lotniskiem/miejscem. Trasy wykorzystywane do realizacji sekcji 3 moga
koniczy¢ si¢ na lotnisku odlotu lub innym lotnisku, przy czym jeden punkt docelowy musi by¢ lotniskiem kontro-
lowanym. Egzamin praktyczny mozna przeprowadzi¢ podczas 2 lotow. Catkowity czas trwania lotu (lotéw) nie moze
by¢ krétszy niz 90 minut.

. Kandydat musi wykazac si¢ umiejetnoscia:

a) pilotowania $migtowca w granicach jego ograniczen;

b) plynnego i dokladnego wykonywania wszystkich manewréw;

¢) whasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespolu umiejgtnosci lotniczych;
d) stosowania wiedzy lotniczej; oraz

¢) zachowywania kontroli nad $miglowcem przez caly czas w taki sposdb, ze nigdy nie ma watpliwosci co do
pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru.

ZAKRES TOLERANC]JI PODCZAS EGZAMINU PRAKTYCZNEGO

. Zastosowanie maja ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu wystepowania turbulencji, a takze whasci-

wosci pilotazowe oraz osiagi wykorzystywanego $migtowca.

Wysokos¢
lot normalny + 100 stop
symulowana powazna sytuacja awaryjna + 150 stop

utrzymywanie nakazanej linii drogi przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawigacyjnych * 10°

Kierunek
lot normalny +10°
symulowana powazna sytuacja awaryjna +15°
Predkos¢
start i podejScie na wigcej niz jednym silniku t 5 weztow
wszystkie pozostale elementy lotu + 10 weztow

Przemieszczanie si¢ wzgledem ziemi

Start zawis w zasiggu wplywu ziemi (L.G.E.) + 3 stopy

ladowanie bez ruchéw do przodu lub tylu
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ZAKRES EGZAMINU

. Elementy z sekcji 4 mozna wykona¢ na $miglowcowym urzadzeniu FNPT lub symulatorze FFS. We wszystkich

sekcjach obowigzuje korzystanie z list kontrolnych $miglowca, wykorzystanie zespolu umiejgtnosci lotniczych, pilo-
towanie $miglowca wedlug zewnetrznych punktéw odniesienia, stosowanie procedur przeciwoblodzeniowych oraz
stosowanie zasad zarzadzania zagrozeniami i bledami we wszystkich fazach egzaminu.

SEKCJA 1

— CZYNNOSCI KONTROLNE I PROCEDURY PRZED LOTEM I PO LOCIE

Znajomo$¢ $migltowca (np. dziennik techniczny, paliwo, masa i wywazenie, osiagi), planowanie lotu,

a dokumentacja, NOTAMY, pogoda

b Przeglad i obstuga $miglowca przed lotem, lokalizacja cze¢sci oraz przydatnosé

c Przeglad kabiny pilota, procedury startowe

d Sprawdzenie przyrzadéw nawigacyjnych i lacznosci, wybér i ustawianie czestotliwosci
Procedury przedstartowe, procedury radiotelefoniczne, wspélpraca z organami kontroli ruchu lotniczego

¢ ATC - stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwoleri i instrukeji

f Parkowanie, wylaczenie i procedury po locie

SEKCJA 2 — MNEWRY W ZAWISIE, PILOTAZ ZAAWANSOWANY ORAZ TERENY OGRANICZONE

a Start i ladowanie (oderwanie i przyziemienie)

b Kolowanie, podlot na miejsce startu

c Zawis stacjonarny z wiatrem czotowym/bocznym/tylnym

d Obroty w zawisie stacjonarnym, 360° w lewo i w prawo (obroty w miejscu)

e Manewry w zawisie do przodu, w bok i do tylu

f Symulowana awaria silnika w zawisie

g Szybkie zatrzymanie pod wiatr i z wiatrem

h Ladowania i starty w terenie opadajacym | miejscach nieprzygotowanych

i Starty (r6zne profile)

j Start z wiatrem bocznym, tylnym (jezeli mozliwe)

k Start przy maksymalnej masie startowej (rzeczywistej lub symulowanej)

| Podejscia do lgdowania (rézne profile)

m Start i ladowanie przy ograniczonej mocy
Autorotacje (egzaminator wybiera dwa manewry z nastepujacego zakresu: autorotacja podstawowa,

n maksymalnego zasiggu, na malej predkosci, z zakretem o 360°)

o Ladowanie autorotacyjne

P Praktyczne ladowanie przymusowe z odzyskana moca

q Sprawdzenie mocy, technika rekonesansu, technika podejicia i odlotu

SEKCJA 3 — NAWIGACJA — PROCEDURY PODCZAS PRZELOTU

a Nawigacja i orientacja na réznych wysoko$ciach, czytanie mapy

b Kont.rola w.ysokoéc.i b.ezwzgle;dnf:j./wzgle;dnej, predkosci i kierunku oraz obserwacja przestrzeni
powietrznej, ustawianie wysoko$ciomierza
Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, zuzycie paliwa, maksymalny czas lotu, przyblizony

c czas przylotu, ocena bledu w utrzymywaniu nakazanej linii drogi i powrdt na nig po odchyleniu,
monitorowanie przy uzyciu przyrzadow

d Obserwacja warunkéw pogodowych, planowanie wariantéw
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Utrzymywanie nakazanej linii drogi, ustalanie pozycji (wg NDB lub VOR), identyfikacja pomocy

¢ radionawigacyjnych
f Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego oraz przestrzeganie przepisow itp.
SEKCJA 4 — PROCEDURY LOTU I MANEWRY JEDYNIE WEDLUG WSKAZAN PRZYRZADOW
a Lot poziomy, kontrola kierunku, wysokosci bezwzglednej/wzglednej i predkosci
b Zakrety z predkoscia katowa 1 w locie poziomym na wskazanym kursie o 180° do 360° w lewo i prawo
c Wznoszenie i opadanie, w tym zakrety z predkoscia katowa 1 na wskazanym kursie
d Wyprowadzanie z nietypowych polozen
e Zakrety z przechyleniem 30°, do 90° w lewo i prawo
SEKCJA 5 — POCEDURY W SYTUACJACH ANORMALNYCH I AWARYJNYCH (SYMULOWANE, GDZIE JEST TO
WYMAGANE)
Uwaga 1: W przypadku przeprowadzania egzaminu na $miglowcu wielosilnikowym nalezy uwzgledni¢ podczas
egzaminu symulowang awarie silnika, w tym podejscie i ladowanie na jednym silniku.
Uwaga 2: Egzaminator wybiera 4 z nastepujacych elementow:
Niesprawno$¢ silnika, w tym awaria sterowania, oblodzenie gaznika/silnika, instalacji olejowej, wedlug
a wymagania
b Nieprawidlowe dziatanie instalacji paliwowej
c Nieprawidlowe dzialanie instalacji elektrycznej
d Nieprawidlowe dzialanie instalacji hydraulicznej, w tym podejscie i ladowanie bez pracujacej instalacji
hydraulicznej, wedlug wymagania
Nieprawidlowe dzialanie wirnika no$nego lub systemu réwnowazenia momentu obrotowego (jedynie na
¢ symulatorze FFS lub omdwienie teoretyczne)
f Cwiczenia w przypadku pozaru, w tym kontrola i usuwanie dymu, wedtug wymagania
Inne procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych przewidziane w odpowiedniej instrukcji
uzytkowania w locie, w tym dla $miglowcéw wielosilnikowych:
Symulowana awaria silnika przy starcie:
przerwanie startu przy lub przed punktem decyzyjnym startu (TDP), lub bezpieczne ladowanie
przymusowe przy lub przed zdefiniowanym punktem po starcie (DPATO), tuz po TDP lub DPATO.
g

Ladowanie przy symulowanej awarii silnika:

ladowanie lub przejscie na drugi krag po awarii silnika przed punktem decyzyjnym ladowania (LDP)
lub zdefiniowanym punktem przed ladowaniem (DPBL),

czynnosci po awarii silnika po LDP lub bezpieczne ladowanie przymusowe po DPBL.

D. Zakres egzaminu praktycznego do wydania licencji CPL — sterowce

1. Sterowiec wykorzystany do przeprowadzenia egzaminu praktycznego musi spetnia¢ wymagania dotyczace sterowcéw

szkolnych.

2. Obszar i trasa lotu s wybierane przez egzaminatora. Trasy wykorzystywane do realizacji sekcji 3 moga koficzy¢ si¢ na
lotnisku odlotu lub innym lotnisku, przy czym jeden punkt docelowy musi by¢ lotniskiem kontrolowanym. Egzamin
praktyczny mozna przeprowadzi¢ podczas 2 lotéw. Calkowity czas trwania lotu (lotéw) nie moze by¢ krétszy niz

60 minut.

3. Kandydat musi wykaza¢ si¢ umiejgtnoscia:

a) pilotowania sterowca w granicach jego ograniczen;

b) plynnego i dokladnego wykonywania wszystkich manewrdw;

¢) wiasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;

d) stosowania wiedzy lotniczej; oraz

¢) zachowywania kontroli nad sterowcem przez caly czas w taki sposéb, ze nigdy nie ma watpliwosci co do
pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru.
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ZAKRES TOLERANC]I PODCZAS EGZAMINU PRAKTYCZNEGO

. Zastosowanie majg ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu wystgpowania turbulencji, a takze whasci-

wosci pilotazowych oraz osiggéw wykorzystywanego sterowca.

Wysokosé
lot normalny + 100 stop
symulowana powazna sytuacja awaryjna 1150 stop

utrzymywanie nakazanej linii drogi przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawigacyjnych + 10°

Kierunek
lot normalny +10°
symulowana powazna sytuacja awaryjna +15°

ZAKRES EGZAMINU

. Elementy sekcji 5 i 6 mozna wykona¢ na sterowcowym urzadzeniu FNPT lub symulatorze FFS. We wszystkich

sekcjach obowigzuje korzystanie z list kontrolnych sterowca, wykorzystanie zespotu umiejetnosci lotniczych, piloto-
wanie sterowca wedlug zewnetrznych punktéw odniesienia, stosowanie procedur przeciwoblodzeniowych oraz stoso-
wanie zasad zarzadzania zagrozeniami i bledami we wszystkich fazach.

SEKCJA 1 - CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

Czynnosci przed lotem, w tym:

¢ Planowanie lotu, dokumentacja, okreslanie masy i wywazenia, informacja meteorologiczna, NOTAMY

b Przeglad i obsluga sterowca

c Procedura odcumowania od masztu, manewrowanie na ziemi i start

d Kwestie dotyczgce osiggéw i trymerowania

e Operacje na lotnisku i w kregu nadlotniskowym

f Procedura odlotu, ustawianie wysoko$ciomierza, unikanie kolizji (obserwacja zewngtrzna)
Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie

8 zezwolen i instrukeji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 2 — PILOTAZ

Pilotowanie sterowca wedtug zewngtrznych punktéw odniesienia, w tym w locie poziomym po prostej, na

a wznoszeniu, opadaniu, obserwacja zewnetrzna
b Lot na wysokosci ciSnieniowej
c Zakrety
d Strome opadania i wznoszenia

Lot wylacznie wedlug wskazan przyrzadéow, w tym:

(i) lot poziomy, kontrola kierunku, wysokosci i predkosci

e (ii) zakrety w locie wznoszacym i opadajacym

(i) wyprowadzanie z nietypowych polozen

(iv) lot z ograniczonym zestawem przyrzadéw
i Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie

zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 3 — PROCEDURY PODCZAS PRZELOTU

Pilotowanie sterowca wedlug zewnetrznych punktéw odniesienia,

Zagadnienia dotyczace zasiggu/dtugotrwalosci lotu

b Orientacja, czytanie mapy
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Kontrolowanie wysokosci, predkosci i kierunku, obserwacja zewnetrzna

c
d Ustawianie wysoko$ciomierza, wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do
wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne
Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, zuzycie paliwa, ocena bledu w utrzymywaniu
¢ nakazanej linii drogi i powr6t na nakazang lini¢ drogi po odchyleniu
f Obserwacja warunkéw pogodowych, ocena charakteru zmian pogody, planowanie zawrécenia z trasy
Utrzymywanie nakazanej linii drogi, ustalanie pozycji (wg NDB lub VOR), identyfikacja pomocy
g radionawigacyjnych (lot wedtug wskazan przyrzadéw). Zastosowanie planu zawrdcenia z trasy na lotnisko
zapasowe (lot z widzialnoscig)
SEKCJA 4 — PROCEDURY PODE]§CIA DO LADOWANIA I LADOWANIE
a Procedury dolotu, ustawianie wysoko$ciomierza, czynnosci kontrolne, obserwacja zewnetrzna
b Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne
c Odejscie na drugi krag z malej wysokosci
d Ladowanie normalne
e Ladowanie na krétkim ladowisku
f Podejicie do ladowania i lgdowanie bez uzycia mocy silnika (tylko samoloty jednosilnikowe)
g Ladowanie bez uzycia klap
h Czynnosci po locie
SEKCJA 5 — PROCEDURY W SYTUACJACH ANORMALNYCH I AWARYJNYCH

Niniejsza sekcje mozna polaczy¢ z sekcjami od 1 do 4

Symulowana awaria silnika po starcie (na bezpiecznej wysokosci), ¢wiczenie w przypadku pozaru

a
b Nieprawidlowe dzialanie instalacji
c Ladowanie przymusowe (symulowane)
d Wsp(’)}pr/ac‘abz orgar}'ami kontroli ruc.hu lotni'czego ATC - stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne
e Pytania ustne
SEKCJA 6 — ELEMENTY ODPOWIEDNIE DLA KLASY LUB TYPU

Niniejsza sekcje mozna polaczy¢ z sekcjami od 1 do 5

Symulowana awaria silnika podczas startu (na bezpiecznej wysokosci, chyba ze jest przeprowadzana na

a symulatorze FFS)
b Podejscie do ladowania i odejécie na drugi krag z awarig silnika/silnikow
c Podejscie do ladowania i lgdowanie z pelnym zatrzymaniem z awaria silnika/silnikéw
d Awarie systemu kontroli ci$nienia w powloce
Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen
€ i instrukcji, procedury radiotelefoniczne, zesp6t umiejetnosci lotniczych
Wedlug uznania egzaminatora — kazdy istotny element egzaminu praktycznego na klase lub typ, jezeli ma
zastosowanie:
f

(i) systemy sterowca

(ii) obstuga instalacji kontroli ci$nienia w powloce

Pytania ustne
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Dodatek 5

Szkolenie zintegrowane do licencji MPL

PRZEPISY OGOLNE

. Celem szkolenia zintegrowanego do licencji MPL jest wyszkolenie pilota do poziomu umiejetnosci niezbednego do

wykonywania czynnosci drugiego pilota na wielosilnikowych turbinowych samolotach transportu lotniczego z zaloga
wieloosobowa w lotach VFR i IFR oraz zdobycia licencji MPL.

. Zgoda na prowadzenie szkolenia MPL moze by¢ udzielona wylacznie zatwierdzonemu os$rodkowi szkolenia

nalezacemu do operatora zarobkowego transportu lotniczego certyfikowanego zgodnie z czgScia MS i stosownymi
wymaganiami dotyczacymi operacji lotniczych lub posiadajgcemu specjalng umowe z takim operatorem. Do czasu
ukoficzenia szkolenia przejciowego u operatora liniowego zakres licencji ogranicza si¢ do operatora, o ktérym
mowa w zdaniu poprzedzajacym.

. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane do licencji MPL musi zaliczy¢ wszystkie etapy szkolenia w ramach

jednego, nieprzerwanego szkolenia zorganizowanego przez zatwierdzony orodek szkolenia. Szkolenie ma charakter
kompetencyjny i odbywa si¢ w warunkach dzialania zalogi wieloosobowe;.

. Do szkolenia dopuszczane sg wylacznie osoby bez licencji.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu ATPL(A);
b) szkolenie w locie z widocznoscig oraz wedlug wskazan przyrzadow;
¢) szkolenie MCC w operacjach na samolotach z zaloga wieloosobowa; oraz

d) szkolenie do uprawniefi na typ.

. Kandydat, ktéry nie ukoriczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ calego szkolenia MPL, moze zwrdci¢ si¢ do wlasciwego

organu o przeprowadzenie egzaminu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencj¢ z mniejszymi
uprawnieniami i uprawnieniem IR, o ile spelnione zostana stosowne wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne MPL musi obejmowaé 750 godzin do poziomu wiedzy ATPL(A) oraz wymagane

szkolenie teoretyczne do odpowiedniego uprawnienia na typ, zgodnie z podczescig H.

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie musi obejmowal co najmniej 240 godzin, na ktére sklada si¢ wykonywanie czynnosci pilota

lecacego (pilot flying — PF) i pilota nielecacego (pilot not flying — PNF) w locie faktycznym i symulowanym, w ramach
4 ponizszych etapéw szkolenia:

a) Etap 1 - podstawowe umiejetnosci pilotazowe

Podstawowe szkolenie samolotowe w zalodze jednoosobowe;j.
b) Etap 2 — podstawowy

Wprowadzenie do operacji w zalodze wieloosobowej i wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadéw.
¢) Etap 3 - $rednio zaawansowany

Wykonywanie operacji w zatodze wieloosobowej na samolotach wielosilnikowych turbinowych certyfikowanych
jako samoloty o wysokich osiagach zgodnie z czgScia 21.

d) Etap 4 — zaawansowany
Szkolenie do uprawnienia na typ ukierunkowane na operacje liniowe.

Dos$wiadczenie lotnicze w wykonywaniu faktycznych lotéw musi spelnia¢ wszystkie wymagania dotyczace do$wiad-
czenia okreSlone w podczg$ci H oraz obejmowal szkolenie z wyprowadzania maszyny z sytuacji krytycznych, loty
nocne, loty wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw, a takze do$wiadczenie wymagane do osiagnigcia odpowiedniego
zespolu umiejetnodci lotniczych.
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10.

11.

12.

13.

14.

Wymagane zagadnienia dotyczace MCC nalezy wlaczy¢ do odpowiednich etapéw opisanych powyzej.

Szkolenie w locie z asymetrig ciggu nalezy przeprowadzi¢ na samolocie lub symulatorze FFS.

. Kazdy etap szkolenia w ramach programu szkolenia w locie musi si¢ sklada¢ ze szkolenia z zakresu odpowiedniej

wiedzy podstawowej oraz szkolenia praktycznego.
Szkolenie musi obejmowal stala ocen¢ programu oraz kursantéw. Celem oceny programu jest zapewnienie, ze:

a) kompetengje i ich ocena sa odpowiednie dla zadan stojacych przed drugim pilotem samolotu z zalogg wielo-
osobows; oraz

b) kursanci zdobeda niezbedne kompetencje stopniowo i w zadowalajacy sposéb.

W celu zapewnienia zdobycia kompetencji, szkolenie musi obejmowaé co najmniej 12 startéw i ladowan, ktére
nalezy wykona¢ pod nadzorem instruktora na typie samolotu, dla ktérego majg zosta¢ wydane uprawnienia.

OCENIANY POZIOM

Kandydat do uzyskania licencji MPL we wszystkich 9 jednostkach kompetencji okreslonych w ust. 13 ponizej musi
wykazaé si¢ kompetencja na poziomie zaawansowanym, wymaganym do funkcjonowania i interakcji w charakterze
drugiego pilota na samolotach wielosilnikowych turbinowych z zaloga wieloosobowa, w warunkach lotu
z widocznosécig i wedlug wskazai przyrzadéw. Ocena ma potwierdzi¢, ze kandydat przez caly czas zachowuje
kontrol¢ nad samolotem i panuje nad sytuacja, zapewniajac udane wykonanie procedury lub manewru. Kandydat
konsekwentnie wykazuje si¢ wiedzg, umiejetnosciami i zachowaniami wymaganymi do bezpiecznej obstugi odpo-
wiedniego typu samolotu, zgodnie z kryteriami umiejetno$ci wlasciwymi dla licencji MPL.

JEDNOSTKI KOMPETENCJI

Kandydat wykazuje si¢ kompetencja w nastepujacych 9 jednostkach kompetencji:

1) stosowanie zasad dotyczacych zasad zachowania czlowieka, w tym zasad zarzadzania zagrozeniami i bledami;
2) wykonywanie operacji naziemnych;

3) wykonywanie startu;

4) wykonywanie wznoszenia;

5) wykonywanie przelotu;

6) wykonywanie opadania;

7) wykonywanie podejscia do ladowania;

8) wykonywanie lgdowania; oraz

9) wykonywanie operacji po ladowaniu i po locie.

LOT SYMULOWANY

Minimalne wymagania dotyczace urzadzen FSTD:
a) Etap 1 — podstawowe umiejgtnosci pilotazowe

Urzgdzenia do e-szkolenia oraz modulowe urzgdzenia treningowe zatwierdzone przez wlasciwy organ
i posiadajgce nastgpujgce cechy:

— wyposazenie wykraczajgce poza oprzyrzadowanie zwykle towarzyszace komputerom stacjonarnym, takie jak
funkcjonujaca replika modutu sterowania moca silnika, boczny drazek sterowy lub klawiatura FMS, oraz

— angazowanie czynnodci psychomotorycznych przy odpowiednim zastosowaniu sily i czasu reakji.
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b)

Etap 2 — podstawowy
Urzadzenie FNPT II MCC, imitujace odpowiedni samolot wiclosilnikowy turbinowy.
Etap 3 — §rednio zaawansowany

Urzadzenie FSTD imitujace samolot wielosilnikowy turbinowy, ktéry musi by¢ pilotowany z zaloga wielo-
osobowa, i kwalifikowane do standardu na poziomie B, dodatkowo posiadajace:

— system widoczno$ci dziennej/zmierzchowej/nocnej, ciagle pole widzenia w calej kabinie pilotéw, odpowiednio
zwizualizowane, umozliwiajace kazdemu z pilotéw widzenie 180° w poziomie i 40° w pionie, oraz

— symulacj¢ Srodowiska ATC.
Etap 4 — zaawansowany

Symulator FFS w pelni odpowiadajacy poziomowi D lub C, posiadajacy wzmocniony system widocznosci dziennej
oraz symulacje Srodowiska ATC.
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Dodatek 6

Szkolenia modutowe do uprawniefi IR

A. IR(A) - szkolenie modulowe
PRZEPISY OGOLNE

Celem szkolenia modulowego do uprawnient IR(A) jest wyszkolenie pilota do poziomu umiejetnosci niezbednych
do pilotowania samolotéw w lotach IFR oraz w warunkach meteorologicznych do wykonywania lotéw wedlug
wskazan przyrzadow (IMC). Szkolenie sklada si¢ z dwoch moduléw, ktére mozna zrealizowal oddzielnie lub
w polaczeniu:

a) Podstawowy modut szkolenia do lotéw wedtug wskazan przyrzadéw

Obejmuje 10 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw, z czego nie wigcej niz 5 godzin moze
stanowi czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw na urzadzeniach BITD, FNPT I lub II lub na
symulatorze FFS. Po ukonczeniu podstawowego modutu szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadow
kandydatowi wydaje si¢ $wiadectwo ukonczenia kursu.

b) Proceduralny modut szkolenia do lotow wedtug wskazan przyrzadéw

Obejmuje pozostaly cze$¢ programu szkolenia do uprawnien IR(A), 40 godzin czasu szkolenia wedtug wskazan
przyrzadéw na samolocie jednosilnikowym lub 45 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw na
samolocie wielosilnikowym, a takze szkolenie teoretyczne do uprawnien IR(A).

Kandydat do szkolenia modutowego do uprawnien IR(A) musi by¢ posiadaczem licencji CPL(A) lub PPL(A)
z uprawnieniami do wykonywania lotéw nocnych. Kandydat do podjecia proceduralnego modutu szkolenia do
lotéw wedlug wskazani przyrzadow, ktéry nie posiada licencji CPL(A), musi posiadaé zaswiadczenie ukoriczenia
kursu wydanego po ukoniczeniu podstawowego modutu szkolenia do lotéw wedtug wskazan przyrzadow.

Zatwierdzony o$rodek szkolenia prowadzacy szkolenie musi dopilnowaé, aby osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienia
IR(A) na samoloty wielosilnikowe, nieposiadajaca uprawnien na typ lub klas¢ samolotu wiclosilnikowego, przed
rozpoczeciem szkolenia IR(A) przeszla szkolenie w zakresie samolotéw wiclosilnikowych okre$lone w podczesei H.

Osoba rozpoczynajaca proceduralny modut szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadéw w ramach szkolenia
modulowego do uprawniedt IR(A) musi ukoriczy¢ wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego
zatwierdzonego szkolenia. Zatwierdzony o$rodek szkolenia musi dopilnowa¢, aby kandydat posiadal podstawowe
umiejetnosci pilotazu w lotach wedtug wskazan przyrzadéw przed rozpoczgciem tego szkolenia. W razie potrzeby
nalezy przeprowadzi¢ szkolenie od$wiezajace.

Szkolenie teoretyczne nalezy ukonczy¢ w ciggu 18 miesigcy. Proceduralny modutl szkolenia do lotéw wedlug
wskazan przyrzadéw oraz egzamin praktyczny nalezy ukonczyé w okresie waznosci zaliczenia egzamindw teore-
tycznych.

Szkolenie to musi obejmowaé:
a) szkolenie teoretyczne do poziomu IR;
b) szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadow.

WIEDZA TEORETYCZNA

Zatwierdzone szkolenie modulowe do uprawnien IR(A) musi obejmowaé co najmniej 150 godzin szkolenia
teoretycznego.

SZKOLENIE W LOCIE

Szkolenie do uprawnien IR(A) na samoloty jednosilnikowe musi obejmowac co najmniej 50 godzin czasu szkolenia
wedlug wskazan przyrzadow, z czego w ramach czasu ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw mozna
wykona¢ do 20 godzin na urzadzeniu FNPT I lub do 35 godzin na symulatorze FFS lub na urzadzeniu FNPT IL.
Z czasu ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw przewidzianego na urzadzenia FNPT II lub symulator FFS,
do 10 godzin mozna zrealizowaé na urzadzeniu FNPT L.

Szkolenie do uprawniefi IR(A) na samoloty wielosilnikowe musi obejmowac co najmniej 55 godzin czasu szkolenia
wedlug wskazan przyrzadéw, z czego w ramach czasu ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw mozna
wykona¢ do 25 godzin na urzadzeniu FNPT I lub do 40 godzin na symulatorze FFS lub na urzadzeniu FNPT IL
Z czasu ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw przewidzianego na urzadzenia FNPT II lub symulator FFS,
do 10 godzin mozna zrealizowaé na urzadzeniu FNPT . Pozostale szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadéw
musi obejmowaé co najmniej 15 godzin na samolotach wielosilnikowych.

Posiadacz uprawnien IR(A) na samoloty jednosilnikowe, ktéry posiada réwniez uprawnienia na typ lub klase
samolotu wielosilnikowego i pragnie zdoby¢ po raz pierwszy uprawnienia IR(A) na samoloty wielosilnikowe,
musi ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym o$rodku szkolenia, obejmujace co najmniej 5 godzin szkolenia
w locie wedtug wskazan przyrzadéw na samolotach wielosilnikowych, z czego 3 godziny mozna zrealizowaé
na symulatorze FFS lub na urzadzeniu FNPT IL
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10.1. W przypadku posiadacza licencji CPL(A) lub za$wiadczenia ukonczenia podstawowego modutu szkolenia do lotéw
wedlug wskazan przyrzadéw, laczng liczbe godzin szkolenia wymagang zgodnie z ust. 7 lub 8 powyzej mozna
zmniejszy¢ o 10 godzin.

10.2.

10.3.

11.

W przypadku posiadacza uprawnien IR(H), laczng liczb¢ godzin szkolenia wymagana zgodnie z ust. 7 lub 8
powyzej mozna zmniejszy¢ o 10 godzin.

Laczna dtugo$¢ szkolenia w locie wedtug wskazan przyrzadéw na samolocie musi by¢ zgodna z wymaganiami
okre$lonymi w ust. 7 lub 8, w zaleznosci od przypadku.

Elementy egzaminu praktycznego na uprawnienie IR(A) musza obejmowac:

a)

podstawowy modut szkolenia do lotéw wedtug wskazan przyrzadow: procedury i manewry z podstaw lotu
wedlug wskazan przyrzadow, obejmujace co najmniej:

podstawy lotu wedlug wskazan przyrzadéw bez zewnetrznych odniesien wzrokowych:
— lot poziomy,

— wznoszenie,

— opadanie,

— zakrety w locie poziomym oraz podczas wznoszenia i opadania;

wskazania przyrzadow;

glebokie zakrety;

radionawigacja;

wyprowadzanie z nietypowych polozen;

lot z ograniczonym zestawem przyrzaddw;

rozpoznawanie i wyprowadzanie z poczatkowej fazy przeciagnigcia i pelnego przeciagnigcia;
proceduralny modul szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadow:

(i) procedury przygotowawcze do lotu IFR, w tym korzystanie z instrukcji uzytkowania w locie oraz odpo-
wiednich dokumentéw stuzb kontroli ruchu lotniczego do przygotowania planu lotu IFR;

(i

=

procedury i manewry stosowane podczas lotu IFR w warunkach normalnych, anormalnych i w sytuacjach
awaryjnych, w tym co najmniej:

— przejicie z lotu z widocznoscig do lotu wedlug wskazan przyrzadéw w momencie startu,
— standardowy odlot i dolot wedlug wskazan przyrzadéw,
— procedury IFR podczas przelotu,
— procedury oczekiwania,
— podejscia wedlug wskazan przyrzadéw do okreslonych miniméw,
— procedury odlotu po nieudanym podejiciu,
— ladowanie po podejiciu wedlug wskazan przyrzadéow, w tym podejécie z okrazeniem;
(iii) manewry podczas lotu oraz poszczegblne parametry lotu;

(iv) jezeli jest to wymagane, wykonywanie powyzszych ¢wiczen na samolocie wielosilnikowym, w tym piloto-
wanie samolotu wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw w symulowanym locie z jednym silnikiem
nieczynnym oraz wylaczeniem i ponownym uruchomieniem silnika podczas lotu (to ostatnie ¢wiczenie
nalezy wykonywal na bezpiecznej wysokosci, chyba ze jest wykonywane na symulatorze FFS lub
urzgdzeniu FNPT II).
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9.1.

9.2.

10.

B. IR(H) - szkolenie modulowe

Celem szkolenia modutowego do uprawnient IR(H) jest wyszkolenie pilota do poziomu umiejetnosci niezbednego do
pilotowania $miglowcéw w lotach IFR oraz w warunkach meteorologicznych do wykonywania lotéw wedlug
wskazan przyrzadow (IMC).

Kandydat do szkolenia modulowego do uprawnien IR(H) musi posiada¢ licencj¢ PPL(H) z uprawnieniami do wyko-
nywania lotéw nocnych, badZ licencje CPL(H) lub ATPL(H). Przed rozpoczgciem etapu szkolenia na statku
powietrznym w ramach szkolenia IR(H), kandydat musi uzyska¢ uprawnienia na typ $miglowca, ktdry bedzie
wykorzystany podczas egzaminu praktycznego do uprawnien IR(H), lub ukoniczy¢ zatwierdzone szkolenie do upraw-

nienia na ten typ. Jezeli egzamin praktyczny ma by¢ przeprowadzony w warunkach operacji w zalodze wielo-
osobowej, kandydat musi posiada¢ zaswiadczenie zaliczenia szkolenia MCC.

Osoba pragngca podja¢ szkolenie modulowe do uprawnien IR(H) musi ukonczyé wszystkie etapy szkolenia
w ramach jednego nieprzerwanego zatwierdzonego szkolenia.

Szkolenie teoretyczne nalezy ukoriczy¢ w ciagu 18 miesigcy. Szkolenie w locie oraz egzamin praktyczny nalezy
ukoniczy¢é w okresie waznosci zaliczenia egzamindw teoretycznych.

Szkolenie to musi obejmowaé:
a) szkolenie teoretyczne do poziomu IR;
b) szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadéw.

WIEDZA TEORETYCZNA

Zatwierdzone szkolenie modutowe do uprawniet IR(H) musi obejmowaé co najmniej 150 godzin.

SZKOLENIE W LOCIE

Szkolenie do uprawnien IR(H) na $miglowce jednosilnikowe musi obejmowac co najmniej 50 godzin czasu szkolenia
wedlug wskazan przyrzadow, z czego:

a) do 20 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczen na ziemi wedtug wskazan przyrzadéw na urzadzeniu FNPT I(H) lub
(A). Zamiast 20 godzin szkolenia na urzadzeniu FNPT I(H) lub (A) mozna zrealizowal 20 godzin szkolenia do

uprawnien IR(H) na samolocie zatwierdzonym do wykorzystania podczas przedmiotowego szkolenia; lub

b) do 35 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw na $miglowcowym urzadzeniu
FTD 2/3, ENPT II/III lub na symulatorze FFS.

Szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadéw musi obejmowaé co najmniej 10 godzin na $miglowcu certyfiko-
wanym do lotow IFR.

Szkolenie do uprawnien IR(H) na $migtowce wielosilnikowe musi obejmowac co najmniej 55 godzin czasu szkolenia
wedlug wskazan przyrzadéw, z czego;

a) do 20 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczen na ziemi wedtug wskazan przyrzadow na urzadzeniu FNPT I(H) lub
(A). Zamiast 20 godzin szkolenia na urzgdzeniu FNPT I(H) lub (A) mozna zrealizowa¢ 20 godzin szkolenia do

uprawnien IR(H) na samolocie zatwierdzonym do wykorzystania podczas przedmiotowego szkolenia, lub

b) do 40 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazaf przyrzadéw na $migtowcowym urzadzeniu
FTD 2/3, ENPT II/IIl lub na symulatorze FFS.

Szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadéw musi obejmowaé co najmniej 10 godzin na $miglowcu wielosilni-
kowym certyfikowanym do lotéw IFR.

W przypadku posiadacza licencji ATPL(H) liczbe godzin szkolenia teoretycznego zmniejsza si¢ o 50 godzin.
W przypadku posiadacza uprawnien IR(A) liczbg¢ godzin szkolenia mozna zmniejszy¢ o 10 godzin
Elementy egzaminu praktycznego na uprawnienia IR(H) muszg obejmowac:

a) procedury przygotowawcze do lotu IFR, w tym korzystanie z instrukcji uzytkowania w locie oraz odpowiednich
dokumentéw stuzb kontroli ruchu lotniczego do przygotowania planu lotu IFR;

b) procedury i manewry stosowane podczas lotu IFR w warunkach normalnych, anormalnych i w sytuacjach
awaryjnych, w tym co najmniej:

przejicie z lotu z widocznoscig do lotu wedlug wskazan przyrzadéw w momencie startu,
standardowy odlot i dolot wedlug wskazan przyrzadéw,

procedury IFR podczas przelotu,
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procedury oczekiwania,

podejscia wedtug wskazan przyrzadéw do okreslonych miniméw,

procedury odlotu po nieudanym podejiciu,

ladowanie po podejsciu wedtug wskazan przyrzadéw, w tym podejscie z okrazeniem;
¢) manewry podczas lotu oraz poszczegdlne parametry lotu;

d) jezeli jest to wymagane, wykonywanie powyzszych ¢wiczen na $migtowcu wielosilnikowym, w tym pilotowanie
$miglowca wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw w symulowanym locie z jednym silnikiem nieczynnym oraz
wylaczeniem i ponownym uruchomieniem silnika podczas lotu (to ostatnie ¢wiczenie nalezy wykonywaé na
bezpiecznej wysokosci, chyba ze jest wykonywane na symulatorze FFS lub na urzadzeniu FNPT II lub FTD 2/3).

C. IR(As) - szkolenie modulowe
PRZEPISY OGOLNE

Celem szkolenia modulowego do uprawnieri IR(As) jest wyszkolenie pilota do poziomu umiejetnosci niezbednego do
pilotowania sterowcéw w lotach IFR oraz w warunkach meteorologicznych do wykonywania lotéw wedlug wskazan
przyrzadéow (IMC). Szkolenie sklada si¢ z dwoch moduléw, ktére mozna zrealizowaé oddzielnie lub w polaczeniu:

a) Podstawowy modul szkolenia do lotéw wedtug wskazan przyrzadéw

Obejmuje 10 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw, z czego nie wigcej niz 5 godzin moze
stanowi¢ czas (wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw na urzadzeniach BITD, FNPT I lub II lub na
symulatorze FFS. Po ukonczeniu podstawowego modutu szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadéw kandy-
datowi wydaje si¢ $wiadectwo ukonczenia kursu.

b) Proceduralny modul szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadow

Obejmuje pozostaly cz¢§¢ programu szkolenia do uprawnien IR(As), 25 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan
przyrzadow, a takze szkolenie teoretyczne do uprawnieni IR(As).

Kandydat do szkolenia modutowego do uprawniefi IR(As) musi posiada¢ licencj¢ PPL(As) z wpisanymi uprawnie-
niami do wykonywania lotéw nocnych lub licencji CPL(As). Kandydat do proceduralnego modutu szkolenia do lotéw
wedlug wskazan przyrzadow, ktory nie posiada licencji CPL(As), musi by¢ posiadaczem $wiadectwa ukoniczenia kursu
wydanego po podstawowym module szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadow.

Osoba, ktéra chce rozpoczaé proceduralny modul szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadéw w ramach
szkolenia modutowego do uprawnien IR(As), musi ukoficzyé wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego nieprze-
rwanego zatwierdzonego szkolenia. Zatwierdzony osrodek szkolenia musi dopilnowal, aby kandydat posiadat
podstawowe umiejetnoéci pilotazu w lotach wedlug wskazan przyrzadéw przed rozpoczeciem tego szkolenia.
W razie potrzeby nalezy przeprowadzi¢ szkolenie od$wiezajace.

Szkolenie teoretyczne nalezy ukonczy¢é w ciggu 18 miesiecy. Proceduralny modut szkolenia do lotéw wedlug
wskazan przyrzadéw oraz egzamin praktyczny nalezy ukonczyé w okresie waznosci zaliczenia egzaminéw teore-
tycznych.

Szkolenie to musi obejmowac:
a) szkolenie teoretyczne do poziomu IR;
b) szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadow.

WIEDZA TEORETYCZNA

Zatwierdzone szkolenie modutowe do uprawnien IR(As) musi obejmowaé co najmniej 150 godzin szkolenia teore-
tycznego.

SZKOLENIE W LOCIE

Szkolenie do uprawnienn IR(As) musi obejmowal co najmniej 35 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan
przyrzadéw, z czego w ramach czasu ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadow mozna wykona¢ do 15 godzin
na urzadzeniu FNPT I lub do 20 godzin na symulatorze FFS lub na urzadzeniu FNPT II. Z czasu ¢wiczen na ziemi
wedlug wskazan przyrzadéw przewidzianego na urzgdzenia FNPT II lub symulator FFS, do 5 godzin mozna
zrealizowa na urzadzeniu FNPT L

W przypadku posiadacza licencji CPL(As) lub za$wiadczenia ukoficzenia kursu wydanego po podstawowym module
szkolenia do lotow wedtug wskazan przyrzadow laczna liczbe godzin szkolenia wymagana zgodnie z ust. 7 mozna
zmniejszy¢ o 10 godzin. taczna dlugo$¢ szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadéow na sterowcu musi byé
zgodna z wymaganiami okre$lonymi w ust. 7.

W przypadku kandydata bedacego posiadaczem uprawnieri IR na inna kategori¢ statku powietrznego faczng liczbe
wymaganych godzin szkolenia w locie mozna zmniejszy¢ do 10 godzin na sterowcach.
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10. Elementy egzaminu praktycznego na uprawnienie IR(As) musza obejmowaé:

a) Podstawowy modul szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadow:
procedury i manewry z podstaw lotu wedlug wskazan przyrzadéw, obejmujace co najmniej:
podstawy lotu wedlug wskazan przyrzadéw bez zewnetrznych odniesien wzrokowych:
— lot poziomy,
— wznoszenie,
— opadanie,
— zakrety w locie poziomym oraz podczas wznoszenia i opadania;
wskazania przyrzadow;
radionawigacja;
wyprowadzanie z nietypowych polozen;
lot z ograniczonym zestawem przyrzadow;

b) proceduralny modut szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadéw:

(i) procedury przygotowawcze do lotu IFR, w tym korzystanie z instrukcji uzytkowania w locie oraz odpowied-
nich dokumentéw stuzb kontroli ruchu lotniczego do przygotowania planu lotu IFR;

(i) procedury i manewry stosowane podczas lotu IFR w warunkach normalnych, anormalnych i w sytuacjach
awaryjnych, w tym co najmniej:

— przejicie z lotu z widocznoscig do lotu wedlug wskazan przyrzadéw w momencie startu,
— standardowy odlot i dolot wedlug wskazan przyrzadow,
— procedury IFR podczas przelotu,
— procedury oczekiwania,
— podejscia wedtug wskazan przyrzadéw do okreslonych miniméw,
— procedury odlotu po nieudanym podejsciu,
— ladowanie po podejsciu wedlug wskazan przyrzadéow, w tym podejécie z okrazeniem;
(iii) manewry podczas lotu oraz poszczegblne parametry lotu;

(iv) wykonywanie powyzszych ¢wiczen na sterowcu, w tym pilotowanie sterowca wylacznie wedtug wskazan
przyrzadéw w symulowanym locie z jednym silnikiem nieczynnym oraz wylaczeniem i ponownym urucho-
mieniem silnika podczas lotu (to ostatnie ¢wiczenie nalezy wykonywac na bezpiecznej wysokosci, chyba ze
jest wykonywane na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT II).
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10.

Dodatek 7

IR - egzamin praktyczny

. Osoba ubiegajaca si¢ 0 uprawnienia IR musi wcze$niej odby¢ szkolenie na tej samej klasie lub tym samym typie

statku powietrznego, jaki ma by¢ wykorzystany podczas egzaminu.

. Kandydat musi zaliczy¢ odpowiednie sekcje egzaminu praktycznego. Niezaliczenie jednego elementu danej sekeji

skutkuje niezaliczeniem tej sekeji. Jezeli kandydat nie zaliczy wigcej niz jednej sekcji, musi powtorzy¢ caly egzamin.
Kandydat, ktéry nie zaliczy tylko jednej sekcji, powtarza niezaliczona sekcje. Jezeli kandydat nie zaliczy jakiejkolwiek
sekcji egzaminu powtdrkowego, w tym sekcji zaliczonych przy wezesniejszym podejsciu, musi powtdrzy¢ caly
egzamin. Wszystkie odpowiednie sekcje egzaminu praktycznego musza by¢ ukonczone w ciggu 6 miesiecy. Jezeli
kandydat nie otrzyma zaliczenia wszystkich odpowiednich sekcji egzaminu w dwdch podejsciach, musi przejsé
dodatkowe szkolenie.

. Niezaliczenie egzaminu praktycznego moze skutkowaé koniecznoscig przejicia dodatkowego szkolenia. Nie ma

ograniczen co do dozwolonej liczby podejs¢ do egzaminu praktycznego.

SPOSOB PRZEPROWADZANIA EGZAMINU

. Egzamin ma symulowac lot praktyczny. Trasa lotu jest wybierana przez egzaminatora. Zasadniczym elementem

egzaminu jest posiadana przez kandydata umiejetno$¢ zaplanowania i wykonania lotu na podstawie standardowych
danych. Kandydat odpowiada za planowanie lotu oraz musi dopilnowa¢, aby na pokladzie znalazla si¢ calos¢ sprzetu
i dokumentacji potrzebnej do wykonania lotu. Lot musi trwaé co najmniej 1 godzing.

. Jezeli kandydat zdecyduje si¢ przerwaé egzamin praktyczny z powodéw uznanych przez egzaminatora za niewystar-

czajace, kandydat musi powtdrzy¢ caly egzamin praktyczny. Jezeli egzamin zostaje przerwany z powodéw uznanych
przez egzaminatora za wystarczajace, podczas dalszego lotu sprawdza si¢ tylko te sekcje, ktore nie zostaly ukoriczone
do momentu przerwania egzaminu.

. Decyzja o powtérzeniu przez kandydata jakiegokolwieck manewru czy procedury objetej egzaminem nalezy do

egzaminatora. Egzaminator moze przerwal egzamin w kazdym momencie, jezeli uzna, ze poziom umiejetnosci
pilotazu wykazywany przez kandydata wymaga powtérzenia calego egzaminu.

. Od kandydata wymaga si¢ pilotowania statku powietrznego od momentu, w ktérym mozna wykonywaé czynnosci

pilota dowddcy oraz wykonywania lotu w taki sposdb, jakby w statku powietrznym nie bylo innego czlonka zalogi.
Egzaminator nie bierze udziatu w pilotowaniu statku powietrznego, z wyjatkiem sytuacji, gdy jego interwencja jest
konieczna z uwagi na bezpieczenistwo lub dla uniknigcia niedopuszczalnych opézniens w ruchu. Odpowiedzialno$¢ za
lot musi by¢ ustalona zgodnie z przepisami krajowymi.

. Wzgledne/bezwzgledne wysokosci decyzyjne, minimalne wzgledne/bezwzgledne wysokosci znizania oraz punkt

rozpoczecia procedury po nieudanym podejsciu musza by¢ okrelane przez kandydata w  uzgodnieniu
Z egzaminatorem.

. Kandydat do uzyskania uprawnien IR musi informowa¢ egzaminatora o wykonywanych przez siebie czynnosciach

kontrolnych i obowigzkach, w tym tych dotyczacych identyfikacji pomocy radionawigacyjnych. Czynnosci kontrolne
muszg by¢ wykonywane zgodnie z lista kontrolng statku powietrznego, na ktérym przeprowadzany jest egzamin.
Podczas poprzedzajacych lot przygotowan do egzaminu kandydat jest zobowigzany do okreslenia ustawiefi mocy
i predkosci. Dane dotyczace osiagéw dla startu, podejscia do ladowania i lagdowania muszg by¢ obliczone przez
kandydata zgodnie z instrukcja operacyjna lub instrukcja uzytkowania w locie dla danego wykorzystywanego statku
powietrznego.

ZAKRES TOLERANC]I PODCZAS EGZAMINU PRAKTYCZNEGO

Kandydat musi wykaza¢ si¢ umiejetnoscia:

pilotowania statku powietrznego w granicach jego ograniczef;

plynnego i dokladnego wykonywania wszystkich manewrdow;

wiasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;
stosowania wiedzy lotniczej; oraz

zachowywania kontroli nad statkiem powietrznym przez caly czas w taki sposob, ze nigdy nie ma watpliwosci co do
pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru.
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11. Zastosowanie majg ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu wystepowania turbulencji, a takze wiasci-
wosci pilotazowe oraz osiggi wykorzystywanego statku powietrznego.

Wysokosé

Ogdlnie + 100 stop

Rozpoczynanie odejscia na drugi krag na wzglednej/bezwzglednej

wysokosci decyzyjnej + 50 stop/- 0 stop

Minimalna wzgledna/bezwzgledna wysoko$¢ znizania | Punkt

rozpoczecia procedury po nieudanym podejsciu + 50 stép/- 0 stop
Utrzymywanie nakazanej linii drogi

przy wykorzystaniu radiowych

pomocy nawigacyjnych +5°

Podejscie precyzyjne odchylenie do potowy skali azymut i $ciezka schodzenia
Kierunek

ze wszystkimi silnikami dzialajgcymi  + 5°
z symulowang awarig silnika +10°

Predkos¢

ze wszystkimi silnikami dzialajgcymi =+ 5 wezlow
z symulowang awaria silnika +10 weztow/- 5 weztdow

ZAKRES EGZAMINU

Samoloty

SEKCJA 1

— CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

We wszystkich sekcjach obowiazuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespolu umiejetnosci lotniczych,
procedur przeciwoblodzeniowych i odlodzeniowych itp.

Wykorzystanie instrukgji uzytkowania w locie (lub jej odpowiednika), w szczegdlnosci w zakresie
a okreslania osiggéw samolotu, masy i wywazenia
b Wykorzystanie dokumentéw stuzb kontroli ruchu lotniczego, dokumentéw meteorologicznych
c Przygotowanie planu lotu ATC, planu lotu IFR, planu lotu | dziennika nawigacyjnego
d Przeglad przed lotem
e Minima pogodowe
f Kotowanie
g Odprawa przed startem, start
h ) | Przejcie do lotu wedtug wskazan przyrzadow
i) Procedury odlotowe wedlug wskazan przyrzadéw, ustawianie wysokoSciomierza
s Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwoleri
j ) i instrukcji, procedury radiotelefoniczne
SEKCJA 2 — PILOTAZ (%)
Pilotowanie samolotu wylgcznie wedlug wskazan przyrzadéw, w tym: lot poziomy przy réznych
a predkosciach, trymerowanie
b Zakrety podczas wznoszenia i znizania przy utrzymaniu predkosci katowej 1
Wyprowadzanie z nietypowych polozen, w tym z ustalonego zakretu z przechyleniem 45° oraz
¢ z glebokich zakretéw ze znizaniem
4 Wyprowadzenie z przeciggniecia w locie poziomym oraz w zakretach ze wznoszeniem i zniZaniem, oraz
O |w konfiguracji do ladowania — tylko w przypadku samolotow
Lot z ograniczonym zestawem przyrzadéw: ustalone wznoszenie lub znizanie, zakrety w locie
e poziomym z predkoscig katowa 1 na zadany kierunek, wyprowadzanie z nietypowych potozen — tylko
w przypadku samolotéw
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SEKCJA 3 — PROCEDURY IFR PODCZAS PRZELOTU (°)
a Utrzymywanie nakazanej linii drogi, facznie z przechwytywaniem, np. NDB, VOR, RNAV
b Korzystanie z radiowych pomocy nawigacyjnych
c Lot poziomy, utrzymywanie kursu, wysokosci i predkosci, ustawianie mocy, technika trymerowania
d Ustawianie wysoko$ciomierza
Kontrola czasu i korekta przewidywanego czasu przylotu (ETA) (procedury oczekiwania podczas
¢ przelotu — jezeli jest to wymagane)
f Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, kontrola zuzycia paliwa, instalacji i systeméw
g Procedury zapobiegajace oblodzeniu, w razie konieczno$ci symulowane
b .W.spé}prafa z organami k(?ntroli rgchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolent
i instrukcji, procedury radiotelefoniczne
SEKCJA 4 — PROCEDURY PODE]SCIA PRECYZYJNEGO (°)
a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja pomocy nawigacyjnych
b Procedury podejicia, sprawdzanie wysoko$ciomierza
Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci kontrolne do znizania | podejscia do
¢ ladowania | ladowania
d (") | Procedury oczekiwania
e Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejicia
f Rozliczenie czasowe podejscia
g Kontrolowanie wysokosci, predkosci, kursu (ustabilizowane podejécie)
h(*) | Czynnosci podczas przejscia na drugi krag
i() Procedura nieudanego podejécia/ladowania
) Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
J zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne
SEKCJA 5 — PROCEDURY PODE]gCIA NIEPRECYZYJNEGO (°)
a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja pomocy nawigacyjnych
b Procedury podejscia, ustawianie wysoko$ciomierza
Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci kontrolne do znizania | podejscia do
¢ ladowania | ladowania
d () | Procedury oczekiwania
e Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejicia
f Rozliczenie czasowe podejscia
g Kontrolowanie wysokosci, predkosci, kursu (ustabilizowane podejscie)
h (") | Czynnosci podczas przejscia na drugi krag

Procedura nieudanego podejscia/ladowania

Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne
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SEKCJA 6 — LOT Z JEDNYM SILNIKIEM NIEPRACUJACYM (tylko samoloty wielosilnikowe) (°)

a Symulowana niesprawno$¢ silnika po starcie lub w momencie odejécia na drugi krag

b P(.)dejécie. do ladowania, przejécie na drugi krag i odlot po nieudanym podejiciu z jednym silnikiem
niepracujgcym

c Podejscie do ladowania i ladowanie z jednym silnikiem niepracujacym

d Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie

zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne

(*) Moze zosta¢ przeprowadzone na symulatorze FFS lub na urzadzeniu FTD 2/3 lub FNPT IL
(*) Moze zosta¢ przeprowadzone w sekcji 4 lub sekji 5.
(°) Musi zostaé przeprowadzone wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw.

Smiglowce

SEKCJA 1

- ODLOT

We wszystkich sekcjach obowiazuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespolu umiejetnosci lotniczych,
procedur przeciwoblodzeniowych i odlodzeniowych itp.

Wykorzystanie instrukcji uzytkowania w locie (lub jej odpowiednika), w szczegdlnosci w zakresie

a okreslania osiagéw $miglowca, masy i wywazenia
b Wykorzystanie dokumentéw stuzb kontroli ruchu lotniczego, dokumentéw meteorologicznych
c Przygotowanie planu lotu ATC, planu lotu IFR, planu lotu | dziennika nawigacyjnego
d Przeglad przed lotem
e Minima pogodowe
f Kotowanie/podlot zgodnie z poleceniami stuzb kontroli ruchu lotniczego lub instruktora
g Odprawa, procedury i czynnosci kontrolne przed startem
h Przejscie do lotu wedlug wskazan przyrzadow
i Procedury odlotowe wedtug wskazan przyrzadéw
SEKCJA 2 — PILOTAZ
a Pilotowanie $miglowca wylacznie wg wskazan przyrzadéw, w tym:
b Zakrety podczas wznoszenia i znizania przy utrzymaniu predkosci katowej 1
Wyprowadzanie z nietypowych polozen, w tym z ustalonego zakretu z przechyleniem 30° oraz
¢ z glebokich zakretéw ze znizaniem
SEKCJA 3 — PROCEDURY IFR PODCZAS PRZELOTU
a Utrzymywanie nakazanej linii drogi, tacznie z przechwytywaniem, np. NDB, VOR, RNAV
b Korzystanie z radiowych pomocy nawigacyjnych
c Lot poziomy, utrzymywanie kursu, wysokosci i predkosci, ustawianie mocy
d Ustawianie wysoko$ciomierza
e Kontrola czasu i korekta przewidywanego czasu przylotu (ETA)
f Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, kontrola zuzycia paliwa, instalacji i systeméw
g Procedury przeciwoblodzeniowe, w razie koniecznosci i w stosownych przypadkach symulowane
b Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie

zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne
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SEKCJA 4 — PODEJSCIE PRECYZYJNE

a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja pomocy nawigacyjnych

b Procedury podejscia, sprawdzanie wysokosciomierza

Odprawa do podejscia do ladowania i lgdowania, w tym czynnosci kontrolne do znizania | podejscia do
ladowania | ladowania

d(*) | Procedury oczekiwania

e Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejicia
f Rozliczenie czasowe podejscia
g Kontrolowanie wysokosci, predkosci, kursu (ustabilizowane podejscie)

h(*) | Czynnosci podczas przejscia na drugi krag

i Procedura nieudanego podejscia | ladowania

) Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
J zezwolen i instrukeji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 5 — PODEJSCIE NIEPRECYZYJNE

a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja pomocy nawigacyjnych

b Procedury podejicia, sprawdzanie wysokosciomierza

Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci kontrolne do znizania | podejscia do
ladowania | ladowania

d(*) | Procedury oczekiwania

e Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia
f Rozliczenie czasowe podejicia
g Kontrolowanie wysokosci, predkosci, kursu (ustabilizowane podejscie)

h(*) | Czynnosci podczas przejscia na drugi krag

i(®) | Procedura nieudanego podejécia (*) | ladowania

) Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
J zezwolen i instrukeji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 6 — PROCEDURY W SYTUACJACH ANORMALNYCH I AWARYJNYCH

Niniejsza sekcje mozna polaczy¢ z sekcjami od 1 do 5. Egzamin obejmuje pilotaz $miglowca, identyfikacje
niesprawnego silnika, podjecie natychmiastowych dzialan, dalszych dziatan i kontrole czynnosci oraz dokladnos¢
pilotazu w nastepujacych sytuacjach:

Symulowana awaria silnika po starcie oraz w momencie/podczas podejicia do ladowania (**) (na
a bezpiecznej wysokosci, chyba ze zostanie przeprowadzona na symulatorze FFS lub na urzadzeniu FNPT
II/II lub FTD 2,3)

b Awaria urzgdzenia poprawy stateczno$ci, instalacji hydraulicznej (jezeli ma zastosowanie)
c Lot z ograniczonym zestawem przyrzadow
d Autorotacja i wyprowadzenie do zadanej wysokosci

Reczne podejscie precyzyjne bez ukladu nakazu lotu (***)

Reczne podejscie precyzyjne z ukladem nakazu lotu (**¥)

(*) Do przeprowadzenia w sekcji 4 lub sekgji 5.
(**) Tylko $migtowce wielosilnikowe.
(**¥) Sprawdzi¢ tylko jeden element.
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Sterowce

SEKCJA 1

— CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

We wszystkich sekcjach obowiazuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu umiejgtnodci lotniczych,
zasad wspdlpracy z organami kontroli ruchu lotniczego oraz procedur radiotelefonicznych

Wykorzystanie instrukcji uzytkowania w locie (lub jej odpowiednika), w szczegdlnosci w zakresie

a okreslania osiagéw samolotu, masy i wywazenia
b Wykorzystanie dokumentéw stuzb kontroli ruchu lotniczego, dokumentéw meteorologicznych
c Przygotowanie planu lotu ATC, planu lotu IFR, planu lotu | dziennika nawigacyjnego
d Przeglad przed lotem
e Minima pogodowe
f Odprawa przed startem, procedura odcumowania od masztu, manewrowanie na ziemi
g Start
h Przejscie do lotu wedlug wskazan przyrzadéw
i Procedury odlotowe wedtug wskazaf przyrzadéw, ustawianie wysokoSciomierza
. Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwoler
J i instrukcji, procedury radiotelefoniczne
SEKCJA 2 — PILOTAZ
a Pilotowanie sterowca wylacznie wedlug wskazan przyrzadow
b Zakrety podczas wznoszenia i znizania przy ustalonej predkosci katowej
c Wyprowadzanie z nietypowych polozen
d Lot z ograniczonym zestawem przyrzadow
SEKCJA 3 — PROCEDURY IFR PODCZAS PRZELOTU
a Utrzymywanie nakazanej linii drogi, lacznie z przechwytywaniem, np. NDB, VOR, RNAV
b Korzystanie z radiowych pomocy nawigacyjnych
c Lot poziomy, utrzymywanie kursu, wysokosci i predkosci, ustawianie mocy, technika trymerowania
d Ustawianie wysokoSciomierza
e Kontrola czasu i korekta przewidywanego czasu przylotu (ETA)
f Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, kontrola zuzycia paliwa, instalacji i systeméw
Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
8 zezwolen i instrukeji, procedury radiotelefoniczne
SEKCJA 4 — PROCEDURY PODE]§CIA PRECYZYJNEGO
a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja pomocy nawigacyjnych
b Procedury podejscia, sprawdzanie wysokosciomierza
Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci kontrolne do znizania | podejicia do
¢ ladowania | ladowania
d () | Procedury oczekiwania
e Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejicia
f Rozliczenie czasowe podejscia

Ustabilizowane podejscie (kontrolowanie wysokosci, predkosci i kursu)
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Czynnosci podczas przejicia na drugi krag

Procedura nieudanego podejscia/ladowania

Wspoélpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 5

— PROCEDURY PODEJSCIA NIEPRECYZYJNEGO

Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja pomocy nawigacyjnych

Procedury podejscia, ustawianie wysoko$ciomierza

Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci kontrolne do znizania | podejscia do
ladowania | ladowania

Procedury oczekiwania

Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia

Rozliczenie czasowe podejscia

Ustabilizowane podejscie (kontrolowanie wysokosci, predkosci i kursu)

Czynnosci podczas przejicia na drugi krag

Procedura nieudanego podejscia | ladowania

Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 6

— LOT Z JEDNYM SILNIKIEM NIEPRACUJACYM

Niniejsza sekcje mozna polaczy¢ z sekcjami od 1 do 5. Egzamin powinien obejmowal pilotaz sterowca, identy-
fikacje niesprawnego silnika, podjecie natychmiastowych dziatan, dalszych dziatan i kontrole czynnosci oraz doktad-
no$¢ pilotazu w nastepujacych sytuacjach:

a

Symulowana niesprawno$¢ silnika po starcie lub w momencie odejscia na drugi krag

b

Podejscie do lgdowania i odejscie na drugi krag z jednym silnikiem niepracujacym

Podejscie do ladowania i ladowanie, procedura nieudanego podejicia, z jednym silnikiem niepracujacym

Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie
zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

(*) Moze zosta¢ przeprowadzone w sekcji 4 lub sekgji 5.
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Dodatek 8

Przenoszenie zaliczania czg¢$ci IR z kontroli umiejetnos$ci na klase lub typ

A. Samoloty

Zaliczenia udziela si¢ wylacznie w przypadku przedtuzania uprawnien IR na samoloty jednosilnikowe oraz samoloty
wielosilnikowe z zaloga jednoosobowa, w zaleznosci od przypadku.

Jezeli przeprowadza si¢ kontrole umiejetnosci
obejmujaca czg$¢ IR, a osoba posiada wazne:

Zaliczenie dotyczy czgéci IR z kontroli umiejetnosci do:

uprawnienia na typ samolotu z zaloga wielo-
osobowg;
uprawnienia na typ samolotu complex o wysokich
osiggach

uprawnien na klase samolotéw jednosilnikowych (¥), oraz
uprawnient na typ samolotu jednosilnikowego (¥), oraz

uprawnienn na klase samolotéw wielosilnikowych z zaloga jedno-
osobowa, uprawnien na typ wielosilnikowego samolotu complex
nieposiadajacego wysokich osiagéw z zaloga jednoosobows, tylko
zaliczenie sekcji 3B egzaminu praktycznego dla samolotu complex
nieposiadajacego wysokich osiagéw z zaloga jednoosobowa okre-
$lonego w dodatku 9 (¥)

uprawnienia na typ wielosilnikowego samolotu
complex nieposiadajgcego  wysokich  osiggdw
z zaloga jednoosobows, pilotowanego przez
jednego pilota

uprawnien na klase wielosilnikowych samolotéw z zalogg jedno-
osobowg (¥), oraz

uprawnien na typ wielosilnikowego samolotu complex niepo-
siadajgcego wysokich osiggéw z zaloga jednoosobows, oraz
uprawniel na klase i typ samolotu jednosilnikowego (*)

uprawnienia na typ wielosilnikowego samolotu
complex nieposiadajgcego  wysokich  osiggdw
z zalogg jednoosobows, ograniczone do operacji
w zatodze wicloosobowej

a. uprawnien na klas¢ wielosilnikowych samolotow z zaloga jedno-
osobowg (¥); oraz

b. uprawnieni na typ wielosilnikowego samolotu complex niepo-
siadajacego wysokich osiagéw z zalogg jednoosobowa (¥); oraz

c. uprawnient na klase i typ samolotu jednosilnikowego (*)

uprawnienia na klase wielosilnikowych samolotéw
z zaloga jednoosobowa, pilotowanych przez
jednego pilota

uprawnien na klas¢ i typ samolotu jednosilnikowego, oraz upraw-
nien na klas¢ wielosilnikowych samolotéw z zatoga jednoosobows,
oraz

uprawnien na typ wielosilnikowego

samolotu complex nieposiadajacego wysokich osiagéw z zaloga
jednoosobowa

uprawnienia na klase wielosilnikowych samolotéw
z zaloga jednoosobows, ograniczone do operacji
w zalodze wieloosobowe;j

uprawnien na klase i typ samolotu jednosilnikowego (), oraz
uprawnieni na klase wielosilnikowych samolotéw z zalogg jedno-
osobowg (¥), oraz

uprawnien na typ wielosilnikowego samolotu complex niepo-
siadajgcego wysokich osiggéw z zaloga jednoosobowsy (*)

uprawnienia na klase jednosilnikowych samolotéow
z zaloga jednoosobowg

uprawnienl na klase i typ samolotu jednosilnikowego

uprawnienia na typ jednosilnikowego samolotu
z zalogy jednoosobowy

uprawnien na klas¢ i typ samolotu jednosilnikowego

(*) Pod warunkiem ze w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych kontrole umiejetnosci kandydat wykonat co najmniej trzy odloty i podejscia
IFR na klasie lub typie samolotu z zatogg jednoosobowa w ramach operacji w zatodze jednoosobowej lub, w przypadku wielosilni-
kowych samolotéw non-complex nieposiadajacych wysokich osiggéw, zaliczyt sekcje 6 egzaminu praktycznego dla samolotéw non-
complex nieposiadajacych wysokich osiggéw z zaloga jednoosobows, pilotowanych wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw w ramach

operacji w zalodze jednoosobowe;j.

B. Smiglowce

Zaliczenia udziela si¢ wylacznie w przypadku przedtuzania uprawnien IR na $migtowce jednosilnikowe oraz $migtowce
wielosilnikowe z zalogg jednoosobowsg, w zaleznosci od przypadku.

Jezeli przeprowadza si¢ kontrole umiejetnosci
obejmujacg cze$¢ IR, a osoba posiada wazne:

Zaliczenie dotyczy czgéci IR z kontroli umiejetnosci do:

uprawnienia na typ $miglowca z zaloga wielo-
osobowg

oraz
z zaloga jedno-

uprawnien na typ samolotu jednosilnikowego (¥),
uprawnien na typ S$miglowca wielosilnikowego
osobows. (*)

uprawnienia na typ $miglowca wielosilnikowego
z zaloga jednoosobowa, pilotowanego przez
jednego pilota

uprawniel na typ samolotu jednosilnikowego,
uprawnienl na typ $miglowca wielosilnikowego
osobowa.

z zaloga jedno-

uprawnienia na typ $miglowca wielosilnikowego
z zalogg jednoosobowa, ograniczone do operacji
w zalodze wieloosobowej

uprawnien na typ samolotu jednosilnikowego (¥),
uprawnien na typ S$miglowca wielosilnikowego
osobowg (¥).

z zaloga jedno-

(*) Pod warunkiem ze w okresie 12 miesi¢cy poprzedzajacych kontrole kandydat wykonat co najmniej 3 odloty i podejscia IFR na typie
$miglowca z zaloga jednoosobowa w ramach operacji w zalodze jednoosobowej.
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Dodatek 9

Szkolenie, egzamin praktyczny oraz kontrola umiejetnoéci do licencji MPL, ATPL, uprawniefi na typ i klase,

10.

11.

12.

13.

a takze kontrola umiejetnosci do uprawniefi IR

A. Przepisy ogélne

. Kandydat do egzaminu praktycznego musi wczesniej odby¢ szkolenie na tej samej klasie lub tym samym typie statku

powietrznego, jaki ma by¢ wykorzystany podczas egzaminu.

. Jezeli kandydat nie otrzyma zaliczenia wszystkich sekcji egzaminu w dwodch podejsciach, musi przejs¢ dodatkowe

szkolenie.

. Nie ma ograniczei co do dozwolonej liczby podejs¢ do egzaminu praktycznego.

ZAKRES SZKOLENIA, EGZAMINU PRAKTYCZNEGO | KONTROLI UMIE]ETNOgCI

. O ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie czgsci 21 nie stwierdza si¢ inaczej,

program szkolenia musi by¢ zgodny z niniejszym dodatkiem. Program mozna skrocié, zaliczajac do$wiadczenie
zdobyte wczesniej na podobnych typach statkéw powietrznych, okreslonych w danych dotyczacych zgodnosci
operacyjnej ustalonych na podstawie czgsci 21.

. O ile jest to zgodne z danymi dotyczacymi zgodnosci operacyjnej ustalonymi na podstawie czgici 21 dla danego

typu statku powietrznego, mozna zaliczy¢ elementy egzaminu praktycznego wspélne z innymi typami lub warian-
tami statkow powietrznych, do ktdrych pilotowania pilot posiada kwalifikacje.

SPOSOB PRZEPROWADZANIA EGZAMINU/KONTROLI

. Egzaminator ma do wyboru rdzne scenariusze egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci uwzgledniajace

symulacje odpowiednich dzialan, opracowane i zatwierdzone przez wilasciwy organ. Nalezy korzysta¢ z pelnych
symulatoréw lotu oraz innych urzadzen szkoleniowych zgodnie z ustaleniami niniejszej czg$ci, w miarg ich dostep-
nosci.

. Podczas kontroli umiejetnosci egzaminator musi sprawdzi¢, czy wiedza teoretyczna posiadacza uprawnient na klase

lub typ pozostaje na odpowiednim poziomie.

. Jezeli kandydat zdecyduje si¢ przerwaé egzamin praktyczny z powoddéw uznanych przez egzaminatora za niewystar-

czajgce, kandydat musi powtdrzy¢ caly egzamin praktyczny. Jezeli egzamin zostaje przerwany z powodéw uznanych
przez egzaminatora za wystarczajace, podczas dalszego lotu sprawdza si¢ tylko te sekcje, ktére nie zostaly ukoriczone
do momentu przerwania egzaminu.

. Decyzja o powtérzeniu przez kandydata jakiegokolwiek manewru czy procedury objetej egzaminem nalezy do

egzaminatora. Egzaminator moze przerwal egzamin w kazdym momencie, jezeli uzna, ze poziom umiejetnosci
pilotazu wykazywany przez kandydata wymaga powtdrzenia calego egzaminu.

Od kandydata wymaga si¢ pilotowania statku powietrznego od momentu, w ktérym mozna wykonywaé czynnosci
pilota dowddcy lub drugiego pilota, w zaleznosci od przypadku, oraz, jezeli egzamin/kontrola dotyczy zagadnien
pilotowania statku powietrznego przez jednego pilota oraz wykonywania lotu w taki sposdb, jakby na statku
powietrznym nie bylo innego czlonka zalogi. Odpowiedzialno$¢ za lot musi by¢ ustalona zgodnie z przepisami
krajowymi.

Podczas poprzedzajacych lot przygotowan do egzaminu kandydat jest zobowigzany do okrelenia ustawiedn mocy
i predkosci. Kandydat musi informowal egzaminatora o wykonywanych przez siebie czynnosciach kontrolnych
i obowigzkach, w tym tych dotyczacych identyfikacji pomocy radionawigacyjnych. Czynnosci kontrolne nalezy
wykona¢ zgodnie z lista kontrolng statku powietrznego, na ktérym przeprowadzany jest egzamin oraz, jezeli ma
to zastosowanie, zgodnie z koncepcja MCC. Dane dotyczace osiggéw dla startu, podejicia do ladowania i ladowania
muszg by¢ obliczone przez kandydata zgodnie z instrukcjg operacyjna lub instrukcja uzytkowania w locie dla danego
wykorzystywanego statku powietrznego. Wzgledna/bezwzgledna wysoko$¢  decyzji, minimalne wzgledne/
bezwzgledne wysokosci znizania oraz punkt rozpoczecia procedury po nieudanym podejsciu muszg by¢ uzgadniane
z egzaminatorem.

Egzaminator nie moze bra¢ udzialu w pilotowaniu statku powietrznego, z wyjatkiem sytuacji, gdy jego interwencja
jest konieczna z uwagi na bezpieczefistwo lub dla uniknigcia niedopuszczalnych opéznien w ruchu.

SZCZEGC)LQWE WYMAGANIA DOTYCZACE EGZAMINU PRAKTYCZNEGO | KONTROLI UMIE]ETNOﬁCI DO
UPRAWNIEN NA TYP STATKU POWIETRZNEGO Z ZALOGA WIELOOSOBOWA, UPRAWNIEN NA TYP SAMO-
LOTU Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA W OPERACJACH W ZALODZE WIELOOSOBOWE], ORAZ DO LICENCJI
MPL I ATPL

Egzamin praktyczny do uprawnienia do pilotowania samolotu z zaloga wieloosobowg lub samolotu z zatoga jedno-
osobowa w operacjach w zalodze wieloosobowej musi by¢ przeprowadzony w warunkach zalogi wieloosobowej.
Funkcje drugiego pilota moze pelni¢ inny kandydat lub pilot posiadajacy uprawnienia na typ. Jezeli do przeprowa-
dzenia wykorzystuje si¢ statek powietrzny, funkcje drugiego pilota musi pelni¢ egzaminator lub instruktor.
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14. Kandydat musi wykonywa¢ czynnosci pilota lecacego (PF) podczas wszystkich sekcji egzaminu praktycznego,
z wyjatkiem procedur w sytuacjach anormalnych i awaryjnych, ktére kandydat moze wykonywa¢ jako PF lub
pilot nielecacy (PNF) zgodnie z zasadami MCC. Osoba ubiegajgca si¢ o pierwsze wydanie uprawniefi na typ statku
powietrznego z zatoga wieloosobowa lub licencji ATPL wykazuje si¢ rowniez umiejetno$cia wykonywania czynnosci
PNF. Podczas egzaminu praktycznego kandydat moze wybraé lewy lub prawy fotel, jezeli wszystkie elementy
egzaminu mozna wykona¢ z wybranego fotela.

15. Egzaminator musi polozy¢ szczegdlny nacisk na sprawdzenie ponizszych elementéw w przypadku oséb ubiegajacych
si¢ o licencje ATPL lub uprawnienia na typ samolotu z zalogg wieloosobows, badz uprawnienia do wykonywania
czynnosci pilota dowddey w operacjach w zalodze wieloosobowej na samolocie z zalogg jednoosobows, niezaleznie
od tego, czy kandydat wykonuje czynnosci PF czy PNF:

a) zarzadzanie wspolpraca w zalodze;
b) prowadzenie ogélnego przegladu pracy statku powietrznego przez sprawowanie odpowiedniego nadzoru; oraz

¢) ustalanie priorytetéw i podejmowanie odpowiednich ze wzgledow bezpieczenstwa decyzji zgodnie z zasadami
i przepisami dotyczacymi danej sytuacji operacyjnej, w tym rowniez w sytuacjach awaryjnych.

16. Jezeli egzamin/kontrola obejmuje uprawnienia IR, nalezy je przeprowadzi¢ zgodnie z zasadami IFR, a takze, w miarg
mozliwosci, w symulowanych warunkach zarobkowego transportu lotniczego. Zasadniczym elementem
podlegajacym sprawdzeniu jest umiejetno$¢ zaplanowania i wykonania lotu na podstawie standardowych danych.

17. W przypadku gdy kurs do uprawnien na typ obejmowal mniej niz 2 godziny szkolenia w locie na statku
powietrznym, egzamin praktyczny mozna przeprowadzi¢ na symulatorze FFS i ukonczy¢ przed rozpoczeciem
szkolenia w locie na statku powietrznym. W takim przypadku zaswiadczenie ukoniczenia kursu do uprawnien na
typ ze szkoleniem w locie na statku powietrznym musi zostaé przekazane do wlasciwego organu przed wpisaniem
nowych uprawnien na typ do licencji kandydata.

B. Szczegélowe wymagania dotyczace samolotéw
OCENY ZALICZAJACE

1. W przypadku samolotow z zaloga jednoosobowa, z wylaczeniem samolotéw complex o wysokich osiggach z zaloga
jednoosobowa, kandydat musi zaliczy¢ wszystkie sekcje egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnodci. Niezali-
czenie jednego elementu danej sekgji skutkuje niezaliczeniem tej sekeji. Jezeli kandydat nie zaliczy wigcej niz jednej
sekcji, musi powtdrzy¢ caly egzamin lub kontrole. Kandydat, ktéry nie zaliczy tylko jednej sekeji, powtarza niezali-
czong sekeje. Jezeli kandydat nie zaliczy jakiejkolwiek sekcji egzaminu powtdrkowego lub kontroli powtérkowej,
w tym sekgji zaliczonych przy wezeSniejszym podejsciu, musi powtérzy¢ caly egzamin lub kontrole. W przypadku
wielosilnikowych samolotéw z zaloga jednoosobows, musi by¢ zaliczona sekcja 6 odpowiedniego egzaminu lub
kontroli, dotyczaca lotu z asymetrig ciagu.

2. W przypadku samolotéw z zaloga wieloosobowg oraz samolotéw complex o wysokich osiagach z zaloga jedno-
osobowa, kandydat musi zaliczy¢ wszystkie sekcje egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci. Jezeli kandydat
nie zaliczy wigcej niz 5 elementéw, musi powtdrzy¢ caly egzamin lub kontrole. Kandydat, ktéry nie zaliczy 5 lub
mniej elementéw, powtarza niezaliczone elementy. Jezeli kandydat nie zaliczy jakiegokolwiek elementu egzaminu
powtérkowego lub kontroli powtérkowej, w tym elementéw zaliczonych przy wezesniejszym podejsciu, musi powtd-
rzy¢ caly egzamin lub kontrole. Egzamin praktyczny do licencji ATPL i MPL nie obejmuje sekeji 6. Jezeli kandydat nie
zaliczy lub nie podejdzie do zaliczenia tylko sekeji 6, uprawnienia na typ wydaje si¢ bez uprawnien CAT (II) lub CAT
(I). W celu rozszerzenia uprawnien na typ o uprawnienia CAT (II) lub CAT (Ill) kandydat musi zda¢ sekcje 6 na
odpowiednim typie statku powietrznego.

ZAKRES TOLERANCJI PODCZAS EGZAMINU W LOCIE

3. Kandydat musi wykaza¢ si¢ umiejgtnoscia:
a) pilotowania samolotu w granicach jego ograniczer;
b) plynnego i dokladnego wykonywania wszystkich manewrdw;
¢) wlasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;
d) stosowania wiedzy lotniczej;

¢) zachowywania kontroli nad samolotem przez caly czas w taki sposob, ze nigdy nie ma watpliwosci co do
pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru;

f) rozumienia i stosowania procedur koordynacji pracy zalogi oraz procedur na wypadek niezdolnosci do pracy
czlonka zalogi, jezeli majg one zastosowanie; oraz

skutecznego komunikowania si¢ z pozostalymi czlonkami zalogi, w stosownych przypadkach.

ch



25.11.2011

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 311/117

4. Zastosowanie majg ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu wystgpowania turbulencji, a takze wiasci-
wosci pilotazowych oraz osiagdw wykorzystywanego samolotu:

Wysokosé
Ogodlnie +100 st6p
Rozpoczecie odejscia na drugi krag na wysokosci decyzji +50 stép/- 0 stép
Minimalna wzgledna/bezwzgledna wysoko$¢ znizania +50 stép/- 0 stép

Utrzymywanie nakazanej linii drogi

przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawigacyjnych +5°

Podejscie precyzyjne odchylenie do polowy skali, azymut

i $ciezka schodzenia

Kierunek
ze wszystkimi silnikami dzialajagcymi +5°
z symulowang awarig silnika +10°
Predkos¢
ze wszystkimi silnikami dzialajgcymi 5 wezléw
z symulowang awaria silnika +10 weztow/- 5 weztow

ZAKRES SZKOLENIA | EGZAMINU PRAKTYCZNEGO | KONTROLI UMIE]ETNOSCI

5. Samoloty z zaloga jednoosobows, z wylaczeniem samolotow complex o wysokich osiggach

a)

=

<)

Uzyte ponizej symbole majg nastepujace znaczenie:

P = szkolony jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz jako pilot lecacy (pilot flying — PF) i pilot nielecacy (pilot
not flying — PNF)

>
1l

to ¢wiczenie nalezy wykona¢ na symulatorze lotu, o ile jest dostepny, albo na samolocie, jezeli jest to
odpowiednie dla danego manewru lub procedury

P# = Szkolenie nalezy uzupehic o przeglad samolotu wykonany pod nadzorem

Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadziC na sprzgcie szkoleniowym co najmniej na poziomie oznaczonym (P),
badZ na dowolnym sprzecie wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatka (——>)

Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastepujacymi skrotami:

A Samolot

FFS = Pelny symulator lotu

FTD = Urzadzenie do szkolenia lotniczego (w tym urzadzenia FNPT Il do uprawnieri na klase samolotéw wielo-
silnikowych)

Jezeli egzamin praktyczny lub kontrola umiejetnosci obejmuje przedluzenie/wznowienie waznosci uprawnien IR,
oznaczone gwiazdka (*) elementy sekcji 3B oraz, w przypadku samolotéw wielosilnikowych, sekeji 6, nalezy
wykona¢ wylacznie wedtug wskazan przyrzadow. Jezeli w trakcie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci
oznaczone gwiazdkg (*) elementy nie s3 wykonywane wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw, a nie prowadzi sig
wtedy zaliczenia uprawnieni IR, uprawnienia na klas¢ lub typ ograniczaja si¢ wylacznie do lotéw VFR.

Sekcja 3A musi by¢ zaliczona w celu przedtuzenia uprawnien na typ lub klase samolotéw wielosilnikowych
wylacznie w warunkach lotu VFR, jezeli kandydat nie spelnit wymagania dotyczacego wykonania 10 odcinkéw
trasy w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych egzamin/kontrole. Zaliczenie sekcji 3A nie jest wymagane, jezeli
zaliczona zostala sekcja 3B.

Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci oznacza ¢wiczenie obowigzkowe lub
wybor jezeli wystepuje wigcej niz jedno ¢wiczenie.
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f) Jezeli éwiczenia na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT Il wchodzg w zakres zatwierdzonego kursu do uprawnien
na typ lub klas¢ samolotu, podczas szkolenia praktycznego do uprawnien na typ samolotu lub klas¢ samolotéw
wielosilnikowych nalezy korzysta¢ z symulatora FFS lub urzadzenia FNPT I Przy zatwierdzaniu takiego kursu pod

uwage bierze si¢ nastgpujace wzgledy:

(i) kwalifikacja symulatora FFS lub urzadzenia FNPT II zgodnie z czg$cig OR;

(ii) kwalifikacje instruktordw;

(iii) liczba godzin szkolenia na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT II podczas kursu; oraz

(iv) kwalifikacje i dotychczasowe doswiadczenie szkolonego pilota na podobnych typach.

g) W przypadku przeprowadzania egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnoéci w warunkach operacji w zalodze

wieloosobowej uprawnienia na typ musza by¢ ograniczone do operacji w zalodze wieloosobowe;.

SAMOLOTY Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA,

Z WYLACZENIEM SAMOLOTOW COMPLEX

O WYSOKICH OSIAGACH

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. | KONTR.
UMIEJETNO§CI DO
UPRAWNIEN NA KLASE
LUB TYP

Manewry/Procedury

FTD

FFS A

Podpis
instruktora
po
ukoniczeniu
szkolenia

Egz. na

FFS
A

Podpis
egzamina-
tora po
ukonczeniu
egzaminu

SEKCJA 1

1.1

Odlot

Czynnosci przed lotem, w tym:
Dokumentacja

Masa i wywazenie

Informacja meteorologiczna

NOTAM

1.2

Czynnosci kontrolne przed
uruchomieniem

1.2.1

Na zewnatrz

p#

1.2.2

Wewnatrz

1.3

Uruchomienie silnikdw:
Normalne

Awarie

1.4

Kotowanie

1.5

Czynnosci kontrolne przed
odlotem:

Proba silnika (jezeli ma zastoso-
wanie)

1.6

Procedura startowa:

Normalna z ustawieniem Kklap
wedlug  instrukcji  uzytkowania
w locie

Przy bocznym wietrze (jezeli sg
odpowiednie warunki)

1.7

Wznoszenie:
Vx/[Vy
Zakrety na kurs

Ustabilizowanie
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SAMOLOTY Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA,
Z WYLACZENIEM SAMOLOTOW COMPLEX
O WYSOKICH OSIAGACH

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. [ KONTR.
UMIEJETNOSCI DO
UPRAWNIEN NA KLASE
LUB TYP

Manewry/Procedury

FTD

FFS A

Podpis
instruktora
po
ukoficzeniu
szkolenia

Egz. na

FES
A

Podpis
egzamina-
tora po
ukoniczeniu
egzaminu

1.8  Wspdlpraca z ATC — stosowanie
sie do zezwolen i instrukgji, proce-
dury radiotelefoniczne

SEKCJA 2

2 Pilotaz (minimalne warunki
meteorologiczne do lotow
z widocznos$cig — VMCQ)

2.1 Lot po prostej i w poziomie
z réznymi predkosciami, w tym
lot z predkosci  minimalnej
z klapami i bez (w tym podejicie
do VMCA, jezeli ma zastosowanie)

2.2 Glgbokie zakrety (360° w lewo
i prawo z przechyleniem 45°)

2.3 Przeciggniecie i wyprowadzenie:

(i) Przeciagnigcie w konfiguracji
gladkiej samolotu

(i) Lot z predkoscig zblizona do
predkosci przeciggniecia
w zakrecie podczas znizania
z przechyleniem w konfigura-
¢ji do lagdowania.

(iii) Lot z predkoscig zblizona do
predkosci  przeciagniecia w
konfiguracji i przy mocy do
ladowania

=

Lot z predkoscia zblizona do
predkosci przeciagnigcia,
zakret podczas  wznoszenia
z ustawieniem klap i mocg
wznoszenia do startu (tylko
samoloty jednosilnikowe)

(iv,

2.4 Pilotowanie przy uzyciu autopilota
i ukladu nakazu lotu (mozna
wykonal w sekcji 3), jezeli ma
zastosowanie

2.5 Wspodlpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwoleri i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne

SEKCJA 3A

3A  Procedury podczas przelotu VFR

[zob. B.5(c) oraz (d)]

3A.1 Plan lotu, nawigacja zliczeniowa
i czytanie mapy
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SAMOLOTY Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA,
Z WYLACZENIEM SAMOLOTOW COMPLEX
O WYSOKICH OSIAGACH

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. | KONTR.
UMIEJETNOSCI DO
UPRAWNIEN NA KLASE
LUB TYP

Manewry/Procedury

Podpis

FTD

instruktora
po
ukoniczeniu
szkolenia

FFS A

Egz. na

FFS
A

Podpis
egzamina-
tora po
ukoriczeniu
egzaminu

3A.2 Utrzymywanie wysokosci,
kierunku i predkosci

3A.3 Orientagja, kontrola czasu
i korekta przewidywanego czasu
przylotu (ETA)

3A.4 Korzystanie z radiowych pomocy
nawigacyjnych (jezeli ma zastoso-
wanie)

3A.5 Zarzadzanie lotem (dziennik
nawigacyjny, rutynowe czynnosci
kontrolne, w tym dotyczace
paliwa, systeméw i instalacji oraz
oblodzenia)

3A.6 Wspdlpraca z ATC — stosowanie
sie do zezwolen i instrukeji, proce-
dury radiotelefoniczne

SEKCJA 3B

3B Lot wedlug wskazan przyrzadéw

3B.1* Odlot IFR

3B.2* Przelot IFR

3B.3* Procedury oczekiwania

3B.4* ILS do wysokosci DH/A 200" (60
m) lub do miniméw dla procedury
(do przechwytywania $ciezki scho-
dzenia mozna uzywaé autopilota)

3B.5* Podejscie nieprecyzyjne do wyso-
kosci MDHJA i punktu MAP

3B.6* Cwiczenia w locie obejmujace
symulowang  awari¢  kompasu
i sztucznego horyzontu:

zakrety z predkoscia katowa 1,

wyprowadzanie z nietypowych

polozen

3B.7* Awaria nadajnika kierunku podej-
$cia lub wskazZnika Sciezki scho-
dzenia

3B.8* Wspdlpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen i instrukgji, proce-
dury radiotelefoniczne
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SAMOLOTY Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA,
Z WYLACZENIEM SAMOLOTOW COMPLEX

O WYSOKICH OSIAGACH

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. / KONTR.
UMIEJETNOSCI DO
UPRAWNIEN NA KLASE

LUB TYP
Podpis Egz. na Podpis
instruktora egzamina-
Manewry/Procedury po FES tora po
FTD FFS A ukoriczeniu ukoniczeniu
szkolenia A egzaminu
Celowo pozostawiono puste
SEKCJA 4
4 Przylot i ladowanie
4.1 Procedura przylotu na lotnisko P—> > M
4.2 Ladowanie normalne p > > M
4.3 Ladowanie bez klap P > > M
4.4 Ladowanie przy bocznym wietrze
(jezeli sa odpowiednie warunki) P—> >
4.5 Podejscie do ladowania
i ladowanie na mocy jalowej
silnika z wysokosci do 2000’ pP— > >
powyzej drogi startowej (tylko
samoloty jednosilnikowe)
4.6 Odejscie na drugi krag
;. .. . P > > M
z wysoko$ci minimalnej
4.7 Odejicie na drugi krag i ladowanie N .
w nocy (jezeli ma zastosowanie) >
4.8 Wspdlpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwoleri i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne
SEKCJA 5
5 Procedury w sytuacjach anormal-
nych i awaryjnych
(niniejsza sekcj¢ mozna polaczy¢
z sekcjami od 1 do 4)
5.1 Przerwanie startu przy rozsadnej
predkosci p—> > M
5.2 Symulowana awaria silnika po
starcie (tylko samoloty jednosilni- P M
kowe)
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SAMOLOTY Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA,

Z WYLACZENIEM SAMOLOTOW COMPLEX

O WYSOKICH OSIAGACH

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. | KONTR.
UMIEJETNOSCI DO
UPRAWNIEN NA KLASE
LUB TYP

Manewry/Procedury

Podpis

FTD

instruktora
po
ukoniczeniu
szkolenia

FFS A

Egz. na

FFS
A

Podpis
egzamina-
tora po
ukoriczeniu
egzaminu

5.3

Symulowane lagdowanie przymu-
sowe bez mocy (tylko samoloty
jednosilnikowe)

5.4

Symulowane sytuacje awaryjne:
(i) pozar lub dym podczas lotu,

(ii) niesprawno$¢ systeméw lub
instalacji, wedlug uznania

5.5

Wylaczenie i ponowne urucho-
mienie silnika  (tylko egzamin
praktyczny na samolotach wielo-
silnikowych)  (na  bezpiecznej
wysokosci, jezeli wykonywane na
statku powietrznym)

5.6

Wspolpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen i instrukgji, proce-
dury radiotelefoniczne

SEKCJA 6

6.1*

Symulowany lot z asymetrig ciggu

(niniejsza sekcje mozna polaczy¢
z sekcjami od 1 do 5)

Symulowana  awaria  silnika
podczas startu (na bezpiecznej
wysokosci, chyba ze jest przepro-
wadzana na symulatorze FFS lub
urzadzeniu FNPT II)

6.2*

Podejscie do ladowania i odejscie
na drugi krag przy niesymet-
rycznym ciggu

6.3*

Podejscie do ladowania
i ladowanie z pelnym zatrzyma-
niem przy niesymetrycznym ciggu

6.4

Wspdlpraca z ATC — stosowanie
sie do zezwolen i instrukeji, proce-
dury radiotelefoniczne
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6. Samoloty z zaloga wieloosobowa oraz samoloty complex o wysokich osiagach z zaloga jednoosobows

a)

f

g

Uzyte ponizej symbole majg nastepujace znaczenie:

P = Szkolony jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz jako pilot lecacy i pilot nielecacy w celu wydania
odpowiednich uprawnien na typ.

X = To ¢wiczenie nalezy wykona¢ na symulatorze lotu, o ile jest dostgpny, albo na samolocie, jezeli jest to
odpowiednie dla danego manewru lub procedury.

P# = Szkolenie nalezy uzupelni¢ o wykonany pod nadzorem przeglad samolotu.

Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzecie szkoleniowym co najmniej na poziomie oznaczonym (P),
badZ mozna je przeprowadzi¢ na dowolnym sprzecie wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatkg ( >).

Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastepujacymi skrdtami:
A = Samolot

FFS = Pelny symulator lotu

FTD = Urzadzenie do szkolenia lotniczego

OTD = Inne urzgdzenia szkoleniowe

Elementy oznaczone gwiazdka (*) nalezy wykonaé wylacznie wedlug wskazan przyrzadow. Jezeli podczas egza-
minu praktycznego lub kontroli umiejetnosci ten warunek nie zostanie spelniony, uprawnienia na typ ogranicza si¢
tylko do lotow VER.

Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnoéci oznacza ¢wiczenie obowigzkowe.

Jezeli ¢wiczenia na symulatorze FFS wchodza w zakres zatwierdzonego kursu do uprawnien na typ, podczas
szkolenia praktycznego i egzaminéw nalezy korzysta¢ z symulatora FFS. Przy zatwierdzaniu takiego kursu pod
uwage bierze si¢ nastgpujace wzgledy:

(i) kwalifikacja symulatora FFS lub urzadzenia FNPT II;

(ii) kwalifikacje instruktorow;

(iii) liczba godzin szkolenia na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT II podczas kursu; oraz
(iv) kwalifikacje i dotychczasowe doswiadczenie szkolonego pilota na podobnych typach.

W przypadku samolotéw z zaloga wieloosobowa oraz samolotéw complex o wysokich osiagach z zatogg jedno-
osobowa wykorzystywanych w operacjach w zalodze wieloosobowej wykonywane manewry i procedury obejmuja
wspolprace w zalodze wieloosobowej (MCC).

W przypadku samolotéw complex o wysokich osiagach z zalogg jednoosobowg wykorzystywanych w operacjach
w zalodze jednoosobowej manewry i procedury nalezy wykonywal w charakterze pojedynczego pilota.

h) Jezeli w przypadku samolotéw complex o wysokich osiggach z zalogg jednoosobowa egzamin praktyczny lub

i)

kontrole umiejetnosci przeprowadza si¢ w warunkach operacji w zalodze wieloosobowej, uprawnienia na typ
ograniczaja si¢ do operacji w zatodze wicloosobowej. Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienia dla pojedynczego pilota
musi dodatkowo wykona¢ manewry/procedury wymienione w 2.5, 3.9.3.4, 4.3, 5.5 oraz co najmniej jeden
manewr/procedure z sekeji 3.4 jako pojedynczy pilot.

W przypadku ograniczonego uprawnienia na typ wydanego zgodnie z FCL.720.A lit. e) kandydat musi spelnic¢ takie
same wymagania jak inne osoby ubiegajace si¢ o uprawnienie na typ, z wyjatkiem ¢wiczen praktycznych
dotyczacych faz startu i ladowania.
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EGZ. PRAKT. |
KONTR.

SZKOLENIE PRAKTYCZNE UMIEJETNOSCI DO

ATPL/MPL/UPRAW-
NIEN NA TYP

SAMOLOTY Z ZALOGA
WIELOOSOBOWA, ORAZ SAMOLOTY
COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH

Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA

Podpis | Egz. na | Podpis
instruk- egzami-
tora po natora po
ukon- FES ukoni-
czeniu A czeniu
szkolenia egzaminu

Manewry/Procedury
OTD FTD FFS A

SEKCJA 1

1 Przygotowanie do lotu

1.1 Obliczanie osiagéw p

1.2 Zewngtrzny, wzrokowy
przeglad samolotu;
umiejscowienie kazdego P# P
elementu oraz cel
przegladu

1.3 Przeglad kabiny pilota P > > >

1.4 Korzystanie z listy
kontrolnej przed
uruchomieniem silnikow,
procedury uruchomienia,
sprawdzenie sprzetu
radiowego
i nawigacyjnego, wybor
i ustawienie czestotliwosci
nawigacyjnych
i radiowych

1.5 Kolowanie zgodnie
z poleceniami kontroli
ruchu lotniczego lub
instruktora

1.6 Czynnosci kontrolne
przed startem

SEKCJA 2

2 Starty

2.1 Starty normalne
z réznymi ustawieniami
klap, w tym start
przyspieszony

2.2* Start wedlug wskazan
przyrzad6éw; przejscie do
lotu wedtug wskazan
przyrzadow jest P
wymagane podczas rotacji
lub natychmiast po
oderwaniu si¢ od ziemi
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WIELOOSOBOWA, ORAZ SAMOLOTY

SAMOLOTY Z ZALOGA

COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH
Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. |
KONTR.
UMIEJETNOSCI DO
ATPL/MPL/UPRAW-
NIEN NA TYP

Manewry/Procedury

OTD

FTD

FFS

Podpis
instruk-
tora po

ukon-

czeniu
szkolenia

Egz. na

FES
A

Podpis
egzami-
natora po
ukoni-
czeniu
egzaminu

2.3

Start z bocznym wiatrem

2.4

Start przy maksymalnej
masie startowej
(rzeczywistej lub
symulowanej)

2.5

2.5.1*

Starty z symulowang
awarig silnika:

zaraz po osiggnieciu
predkosci V2

(Na samolotach, ktére nie
sa certyfikowane

w kategorii transportowej
lub komunikacji lokalne;j,
nie nalezy symulowaé
awarii silnikéw przed
osiggnieciem minimalnej
wysoko$ci 500 stép nad
koficem drogi startowe;.
Na samolotach
posiadajacych te same
osiagi co samoloty
kategorii transportowej

w zakresie masy startowej
i wysokosci gestosciowej
instruktor moze
rozpoczgé symulacje
awarii silnika zaraz po
osiggnieciu predkosci V2)

2.5.2%

miedzy predkoscig V1
iVv2

Tylko
FES

2.6

Przerwanie startu przy
rozsadnej predkosci przed
osiggnieciem predkosci
V1

>X
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SAMOLOTY Z ZALOGA EGZK'OPI}\?_?[I{(T' /
WIELOOSOBOWA, ORAZ SAMOLOTY oy
COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH SZKOLENIE PRAKTYCZNE Xﬁf}&gﬁ%ﬁ,&;&?

Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA NIEN NA TYP
Podpis | Egz. na | Podpis
instruk- egzami-
tora po natora po

Manewry/Procedury , FFS .
OTD FTD FFS A ukort ukor-
czeniu A czeniu
szkolenia egzaminu
SEKCJA 3
3 Manewry i procedury
w locie
3.1 Zakrgty ze spoilerami P . .
i bez
3.2 Pochylenie (tuck under) >X
i trzepotanie (buffet) po
raepota k( ) P Tego
osiagnieciu krytycznej PR
liczby Macha, a takze inne cwiczenia
specyficzne zjawiska lotu me
na samolocie (np. p > molfna
holendrowanie) Wyko-
nywaé na
statku
powietrz-
nym
3.3 Eksploatacja instalacji
i sterowanie urzadzeniami
. . P- > > > >
technicznymi
w sytuacjach normalnych
Nalezy
obowigz-
kowo
wybraé
co  naj-
Eksploatacja nastgpujacych mniej 3
systeméw i instalacji w sytuacjach M sytuacje
normalnych i anormalnych: anor-
malne
z pkt
3.4.0 do
3.4.14
wlacznie
3.4.0  Silnik (jezeli to konieczne
L. P > > > >
- $miglo)
3.41  Hermetyzacja
i klimatyzacja P > > > >
3.4.2  Rurka Pitota | dajnik
s . P > > > >
ci$nienia statycznego
3.4.3 Instalacja paliwowa P. > > > >
3.4.4 Instalacja elektryczna P. > > > >
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SAMOLOTY Z ZALOGA EGZK'(;E%ET' I
WIELOOSOBOWA ORAZ SAMOLOTY Py
COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH SZKOLENIE PRAKTYCZNE K?gf}&?ﬁﬁ;&?}?_

Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA NIEN NA TYP
Podpis | Egz. na | Podpis
instruk- egzami-
tora po natora po

Manewry/Procedury . FFS .
ukon- ukon-
o1b FD FES czeniu A czeniu
szkolenia egzaminu
3.4.5 Instalacja hydrauliczna P > >
3.4.6  Sterowanie i wywazanie 2 > >
3.4.7  Instalacja
przeciwoblodzeniowa/
odlodzeniowa, P > e
ogrzewanie szyb
M
(tylko
3.4.8  Autopilot | uklad nakazu dlg
lotu P g > poje-
dyn-
czego
pilota)
3.4.9  Urzadzenia ostrzegajace
przed przeciagnigciem lub
urzadzenia zapobiegajace | P > >
przeciggnieciu oraz
urzadzenia stabilizujace
3.4.10 System ostrzegania
o zblizaniu si¢ do ziemi,
radar meteorologiczny, >
radiowysoko$ciomierz,
transponder
3.4.11 Wyposazenie radiowe,
nawigacyjne, przyrzady, |2 > >
system zarzadzania lotem
3.4.12 Podwozie i uktad
hamulcowy P > >
3.4.13 Sloty i klapy P > >
3.4.14 Pomocniczy zespot
napedowy (APU) P g >
Celowo pozostawiono puste
Nalezy
obowigz-
kowo
wybraé
3.6 Procedury w sytuacjach mini-
anormalnych M mum 3
i awaryjnych: elementy
z pkt
3.6.1 do
3.6.9
wigcznie
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SAMOLOTY Z ZALOGA
WIELOOSOBOWA, ORAZ SAMOLOTY

COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH
Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. |
KONTR.
UMIEJETNOSCI DO
ATPL/MPL/UPRAW-
NIEN NA TYP

Manewry/Procedury

OTD

FTD FFS A

Podpis
instruk-
tora po

ukon-

czeniu
szkolenia

Egz. na

FFS
A

Podpis
egzami-
natora po
ukoni-
czeniu
egzaminu

3.6.1

Czynnosci w razie pozaru
np. silnika, pomocniczego
zespolu napedowego,

w kabinie pasazerskiej,

w ladowni, kabinie zalogi,
skrzydla i instalacji
elektrycznej, facznie

z ewakuacjg

3.6.2

Wykrywanie obecnosci
dymu i jego usuwanie

3.6.3

Awarie silnika, wylaczenie
i ponowne wigczenie na
bezpiecznej wysokosci

3.6.4

Zrzucanie paliwa
(symulowane)

3.6.5

Uskok wiatru podczas
startu/ladowania

Tylko
FES

3.6.6

Symulowane
rozhermetyzowanie
kabiny i znizanie
awaryjne

3.6.7

Niezdolno$¢ czlonka
zatogi lotniczej do pracy

3.6.8

Inne sytuacje awaryjne
wymienione w instrukgji
uzytkowania samolotu
w locie

3.6.9

Zdarzenie ACAS (system
unikania kolizji
W powietrzu)

Nie
mozna

wyko-

> > | nywa¢ na
statku
powietrz-
nym

Tylko
FFS

3.7

Glebokie zakrety

z przechyleniem 45°

w lewo i prawo o 180°
do 360°
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SAMOLOTY Z ZALOGA

WIELOOSOBOWA, ORAZ SAMOLOTY
COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH

7 ZALOGA JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. |
KONTR.
UMIEJETNOSCI DO
ATPL/MPL/UPRAW-
NIEN NA TYP

Manewry/Procedury

OTD

FTD FFS A

Podpis
instruk-
tora po

ukon-

czeniu
szkolenia

Egz. na | Podpis

egzami-
natora po
FFS ukon-

A czeniu
€gzaminu

3.8

3.8.1

Wczesne rozpoznanie

i przeciwdziatanie
przeciagnieciu (az do
uruchomienia instalacji
ostrzegania)

w konfiguracji do startu
(klapy w pozycji do
startu), przelotowej i do
ladowania (klapy

w pozydji do ladowania,
podwozie wypuszczone)

Wyprowadzenie

z pelnego przeciagniecia
lub po zadzialaniu
instalacji ostrzegania

0 Pprzeciggnieciu

w konfiguracji
wznoszenia, przelotowej
i podejicia

3.9

Procedury w locie wedlug
wskazan przyrzadow

3.9.1*

Trzymanie si¢ tras odlotu
i dolotu oraz stosowanie
si¢ do polecert ATC

3.9.2%

Procedury oczekiwania

3.9.3*

Podejscie precyzyjne do
wysokosci decyzji nie
mniejszej niz 60 m (200
stop)

3.9.3.1*

Podejscie reczne, bez
wykorzystania ukladu
nakazu lotu

(tylko
pod-
czas
egza-
minu
prak-
tycz-
nego)

3.9.3.2%

Podejscie reczne,
z wykorzystaniem ukladu
nakazu lotu

3.9.3.3*

Z wykorzystaniem
autopilota
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EGZ. PRAKT. |
KONTR.

SZKOLENIE PRAKTYCZNE UMIEJETNOSCI DO

ATPL/MPL/UPRAW-
NIEN NA TYP

SAMOLOTY Z ZALOGA
WIELOOSOBOWA, ORAZ SAMOLOTY
COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH

Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA

Podpis | Egz. na | Podpis
instruk- egzami-
tora po natora po
ukon- FES ukoni-
czeniu A czeniu
szkolenia egzaminu

Manewry/Procedury
OTD FTD FFS A

3.9.3.4* Podejicie reczne,
z symulacjg niesprawnosci
jednego silnika; symulacje
niesprawnosci silnika
nalezy wykona¢ podczas
koricowego podejscia,
przed osiggnieciem
markera zewngtrznego
(OM) az do przyziemienia
albo do wykonania calej
procedury nieudanego
podejscia

Na samolotach, ktére nie
sg certyfikowane

w kategorii samolotow
transportowych (JAR/FAR
25) lub samolotéw
komunikacji lokalnej
(SFAR 23), podejscie

z odejSciem na drugi krag
z symulowana
niesprawnoscia silnika jest
zainicjowane

w polaczeniu P
Z nieprecyzyjnym
podejsciem zgodnie

z punktem 3.9.4. Odejicie
na drugi krag musi by¢
zainicjowane po
osiggnieciu
publikowanego
przewyzszenia nad
przeszkodami (OCH/A),
lecz nie nizej niz po
osiagnigciu minimalnej
wzglednej/bezwzglednej
wysokoSci znizania
(MDH/A) 500 stép
powyzej progu drogi
startowej. Na samolotach
posiadajacych te same
osiagi co samoloty
kategorii transportowej

w zakresie masy startowej
i wysokosci gestosciowej
instruktor moze
rozpoczagé symulacje
awarii silnika zgodnie

z pkt 3.9.3.4.

3.9.4*  Podejscie nieprecyzyjne
do wysokosci MDH/A

pr—>
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WIELOOSOBOWA, ORAZ SAMOLOTY

SAMOLOTY Z ZALOGA

COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH
Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. |
KONTR.
UMIEJETNOSCI DO
ATPL/MPL/UPRAW-
NIEN NA TYP

Manewry/Procedury

OTD

FTD FFS

Podpis
instruk-
tora po

ukon-

czeniu
szkolenia

Egz. na | Podpis

egzami-
FES natora po
ukoni-
A czeniu
egzaminu

3.9.5

Podejscie z okrgzenia
w nastepujacych
warunkach:

a)* Podejscie na
minimalnej
dozwolonej
wysokosci krgzenia
nad lotniskiem
zgodnie z lokalnymi
pomocami podejicia
w symulowanych
warunkach lotu
wedlug wskazan
przyrzadéw;

a nastepnie:

b) podejicie z okrazenia
na inng droge
startowa o kierunku
réznym o co najmniej
90° w stosunku do
drogi podejscia
koncowego z zadania
a) na minimalnej
dozwolonej
wysokosci podejscia.

Uwaga: jezeli zadan a) i b)
nie mozna wykona¢

z uwagi na ruch lotniczy,
to moze by¢ wykonany
krag nadlotniskowy przy
symulowanej matlej
widzialnosci.

pr—>

SEKCJA 4

Procedury odlotu po
nieudanym podejsciu

4.1

Odejicie na drugi krag po
podejsciu wedlug ILS

z wysokosci decyzji, ze
wszystkimi silnikami
pracujgcymi*

P>
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SAMOLOTY Z ZALOGA
WIELOOSOBOWA, ORAZ SAMOLOTY
COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH

Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. |
KONTR.
UMIEJETNOSCI DO
ATPL/MPL/UPRAW-
NIEN NA TYP

Manewry/Procedury

OTD

FTD FFS A

Podpis
instruk-
tora po

ukon-

czeniu
szkolenia

Egz. na | Podpis

egzami-
FFS natora po
ukoni-
czeniu
A egzaminu

4.2 Inne procedury odlotu po
nieudanym podejsciu

pr—>

4.3* Reczne odejscie na drugi
krag po podejsciu wedlug
wskazan przyrzadow
z wysokosci wzglednej
decyzji, minimalnej
wysokosci znizania
(MDH) lub punktu
nieudanego podejicia
(MAPt), z symulowang
awarig silnika krytycznego

P*

4.4 Zaniechanie ladowania na
wysokosci 15 m (50 stop)
nad progiem drogi
startowej i odejscie na

drugi krag

SEKCJA 5

5 Ladowanie

5.1 Ladowanie normalne*,
takze po podejsciu
wedlug ILS, z przejSciem
na wysokosci wzglednej
decyzji do lotu
z widzialnoscig

5.2 Ladowanie
z symulowanym
zacieciem stabilizatora
poziomego w jego
dowolnym
niezréwnowazonym
polozeniu

Tego

nie

> | wyko-
statku

nym

¢wiczenia
mozna
nywaé na

powietrz-

5.3 Ladowanie z bocznym
wiatrem (W miarg
mozliwoéci na samolocie)

5.4 Krag nadlotniskowy
i ladowanie z klapami
i slotami schowanymi lub
czgsciowo
wypuszczonymi

5.5 Ladowanie z symulowang
niesprawnoscig silnika
krytycznego
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WL ORORR S Seoiomy o
COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH SZKOLENIE PRAKTYCZNE KQ’?E&ET%CRIAI&O_
Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA NIEN NA TYP

Podpis | Egz. na | Podpis
instruk- egzami-
Manewry/Procedury tiﬁ)g_o FES naiil(“)aﬁ_po
OTD FTD FFS A . .
czeniu czeniu
szkolenia A egzaminu
5.6 Lagdowanie z dwoma
niepracujgcymi
silnikami: M
— samoloty Tylko
trzysilnikowe: silnik FES
centralny i jeden silnik
zewngtrzny, w miare
mozliwosci, zgodnie P X (tylko
z danymi w instrukcji pod-
uzytkowania samolotu czas
w locie egza-
minu
prak-
— samoloty tycz-
czterosilnikowe: nego)
2 silniki potozone po
jednej stronie

Uwagi ogdlne:

Specjalne wymagania dotyczgce rozszerzenia uprawnien na typ do wykonywania podejs¢ wedtug wskazan przyrzadéw do wysokosci

decyzji ponizej 200 stép (60 m), tzn. operacji CAT II/IIL.

SEKCJA 6

Dodatkowe upowaznienia do
uprawnient na typ dotyczace
wykonywania podej$¢ wedlug
wskazan przyrzadéw do wysokosci
decyzji ponizej 60 m (200 stop)
(CAT 11/m).

Ponizsze manewry i procedury
stanowig minimum wymagan
szkoleniowych do zezwolenia na
wykonywanie podejs¢ do
wysokosci wzglednej decyzji
ponizej 60 m (200 stop). Podczas
wykonywania nizej wymienionych
procedur podejscia wedlug
wskazan przyrzadéw oraz
nieudanego podejicia nalezy
wykorzystal cale wyposazenie
samolotu wymagane do
dopuszczenia tego typu samolotu
do wykonywania podejs¢ wedlug
wskazan przyrzadéw do wysokosci
decyzji ponizej 60 m (200 stop).

6.1* Przerwany start przy
minimalnej dozwolonej
widzialno$ci na drodze
startowej (RVR)

P*

>

>X

Tego
¢wiczenia
nie
mozna
wyko-
nywaé na
statku
powietrz-
nym

M*
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WIELOOSOBOWA, ORAZ SAMOLOTY

SAMOLOTY Z ZALOGA

COMPLEX O WYSOKICH OSIAGACH

Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. |
KONTR.
UMIEJETNOSCI DO
ATPL/MPL/UPRAW-
NIEN NA TYP

Manewry/Procedury

OTD

FTD FFS

Podpis
instruk-
tora po

ukon-

czeniu
szkolenia

Egz. na | Podpis

egzami-
FFS natora po
ukoni-
czeniu
A egzaminu

6.2%

Podejscia ILS:

W symulowanych
warunkach lotu wedlug
wskazan przyrzadéw do
okreslonej wysokosci
wzglednej decyzji,

z uzyciem systemu
naprowadzania. Podczas
podejscia nalezy zwrocié
szczegdlng uwage na
standardowe procedury
koordynacji wspolpracy
zalogi (podzial zadan,
komendy, wzajemna
kontrola, wymiana
informacji i pomoc)

6.3%

Odejscie na drugi krag:

po podejsciu jak w pkt
6.2 po osiggnieciu
wysokosci wzglednej
decyzji.

Szkolenie obejmuje
odejScie na drugi krag

z powodu (symulowanej)
niedostatecznej
widzialno$ci na drodze
startowej, uskoku wiatru,
odchylenia samolotu
wigkszego niz
dopuszczalne dla udanego
podejscia oraz usterki
urzadzen naziemnych lub
pokladowych przed
osiagnigciem wysokosci
wzglednej decyzji, a takze
odejicie na drugi krag

z symulowang usterka
wyposazenia
poktadowego

M*

6.4*

Ladowanie(-a):

po osiagnieciu kontaktu
wzrokowego na
wysoko$ci wzglednej
decyzji po podejsciu
wedlug wskazan
przyrzadow. W zaleznosci
od systemu
naprowadzania, ladowanie
nalezy wykonad
automatycznie

Uwaga: Operacje CAT II/IIl nalezy wykona¢ zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi operacji powietrznych.
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7. Uprawnienia na klase — samoloty wodne

Sekcje 6 nalezy zaliczy¢é w celu przedluzenia uprawnien na klase wielosilnikowych samolotéw wodnych, wylacznie
w warunkach lotu VFR, jezeli kandydat nie spelnil wymagania dotyczacego wykonania 10 odcinkéw trasy w okresie
12 miesigcy poprzedzajacych egzamin/kontrole.

UPRAWNIENIA NA KLASE — SAMOLOTY

WODNE SZKOLENIE PRAKTYCZNE

Podpis instruktora po ukoniczeniu Podpis egzaminatora po ukoficzeniu

Manewry/Procedury szkolenia egzaminu

SEKCJA 1

1 Odlot

1.1  Czynnosci przed lotem, w tym:
Dokumentacja
Masa i wywazenie
Informacja meteorologiczna
NOTAM

1.2 Czynnosci kontrolne przed urucho-
mieniem

Na zewngtrz/wewnatrz samolotu

1.3 Uruchomienie i wylaczenie silnika

Normalne awarie

1.4 Kolowanie

1.5 Kolowanie $lizgiem

1.6 Cumowanie: Plaza
Molo
Boja

1.7 Plywanie z wylaczonym silnikiem

1.8 Czynnosci kontrolne przed odlotem:
Préba silnika

(w miar¢ potrzeby)

1.9 Procedura startowa:

Normalna z ustawieniem klap wedlug
instrukeji uzytkowania w locie

Przy bocznym wietrze (jezeli sa odpo-
wiednie warunki)

1.10 Wznoszenie
Zakrety na kurs

Ustabilizowanie

1.11 Wspdlpraca z ATC — stosowanie si¢ do
zezwolen i instrukcji, procedury radio-
telefoniczne

SEKCJA 2

2 Pilotaz (minimalne warunki
meteorologiczne do lotéw z wi-
docznos$cig — VFR)

2.1 Lot po prostej i w poziomie z réznymi
predkosciami, w tym lot z predkosci
minimalnej z klapami i bez (w tym
podejscie do VMCA, jezeli ma zastoso-
wanie)
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UPRAWNIENIA NA KLASE - SAMOLOTY
WODNE

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

Manewry/Procedury

Podpis instruktora po ukonczeniu
szkolenia

Podpis egzaminatora po ukofczeniu
egzaminu

2.2

Glebokie zakrety (360° w lewo i prawo
z przechyleniem 45°)

2.3

Przeciggniecie i wyprowadzenie:

(i) przeciagniecie w konfiguracji
gladkiej samolotu;

(i) lot z predkoscia zblizong do
predkosci przeciggnigcia
w  zakrecie podczas  znizania
z przechyleniem w konfiguracji
i przy mocy podejscia do
ladowania;

(iii) lot z predkoscig zblizong do
predkosci przeciggniccia

w konfiguracji i przy mocy do
ladowania;

(iv) lot z predkoscig zblizong do
predkosci  przeciagniecia, zakret
podczas wznoszenia

z ustawieniem klap i mocg wzno-
szenia do startu (tylko samoloty

jednosilnikowe)

2.4

Wspdlpraca z ATC — stosowanie si¢ do
zezwolen i instrukji, procedury radio-
telefoniczne

SEKCJA 3

3 Procedury podczas przelotu VFR

3.1 Plan lotu, nawigacja zliczeniowa
i czytanie mapy

3.2 Utrzymywanie wysokosci, kierunku
i predkosci

3.3 Orientacja, kontrola czasu i korekta
przewidywanego czasu przylotu (ETA)

3.4 Korzystanie z radiowych pomocy
nawigacyjnych (jezeli ma zastoso-
wanie)

3.5 Zarzadzanie lotem (dziennik nawiga-
cyjny, rutynowe czynnodci kontrolne,
w tym dotyczace paliwa, systeméw
i instalacji oraz oblodzenia)

3.6  Wspdlpraca z ATC — stosowanie si¢ do
zezwolen i instrukeji, procedury radio-
telefoniczne

SEKCJA 4

4 Przyloty i ladowania

4.1 Procedura przylotu na lotnisko (tylko
samoloty wodno-ladowe)

4.2 Ladowanie normalne

4.3 Ladowanie bez klap

4.4 Ladowanie przy bocznym wietrze
(jezeli sa odpowiednie warunki)

4.5 Podejscie do lgdowania i ladowanie na

mocy jalowej silnika z wysokosci do
2 000 stop powyzej lustra wody (tylko
samoloty jednosilnikowe)
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UPRAWNIENIA NA KLASE — SAMOLOTY
WODNE

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

Manewry/Procedury

Podpis instruktora po ukoficzeniu
szkolenia

Podpis egzaminatora po ukoficzeniu
egzaminu

4.6

Odejécie na drugi krag z wysokosci
minimalnej

4.7

Ladowanie na gladkiej powierzchni
wody

Ladowanie na wzburzonej powierzchni
wody

4.8

Wspolpraca z ATC — stosowanie si¢ do
zezwolen i instrukji, procedury radio-
telefoniczne

SEKCJA 5

5

Procedury w sytuacjach anormal-
nych i awaryjnych

(Niniejszg sekcje mozna polaczy¢
z sekcjami od 1 do 4)

5.1

Przerwanie startu przy rozsadnej
predkosci

5.2

Symulowana awaria silnika po starcie
(tylko samoloty jednosilnikowe)

5.3

Symulowane ladowanie przymusowe
bez mocy (tylko samoloty jednosilni-
kowe)

5.4

Symulowane sytuacje awaryjne:
(i) pozar lub dym podczas lotu;

(ii) niesprawno$¢ systeméw lub insta-
lacji, wedlug uznania

5.5

Wspdlpraca z ATC — stosowanie si¢ do
zezwolen i instrukcji, procedury radio-
telefoniczne

SEKCJA 6

6

Symulowany lot z asymetrig ciggu

(Niniejsza  sekcje mozna polaczy¢
z sekcjami od 1 do 5)

6.1

Symulowana awaria silnika podczas
startu  (na  bezpiecznej wysokosci,
chyba ze jest przeprowadzana na
symulatorze FFS lub na urzadzeniu
ENPT I1)

6.2

Wylaczenie i ponowne uruchomienie
silnika (tylko podczas egzaminu prak-
tycznego na samoloty wielosilnikowe)

6.3

Podejscie do ladowania i odejscie na
drugi krag przy niesymetrycznym
ciggu

6.4

Podejscie do ladowania i lagdowanie
z pelnym zatrzymaniem przy niesy-
metrycznym ciggu

6.5

Wspdlpraca z ATC — stosowanie si¢ do
zezwolen i instrukeji, procedury radio-
telefoniczne
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C. Szczegétowe wymagania dotyczace Smiglowcéw

1. W przypadku egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci do uprawnien na typ lub do licencji ATPL kandydat

musi zaliczy¢ sekcje od 1 do 4 oraz sekcje 6 (w miarg potrzeb) egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci.
Jezeli kandydat nie zaliczy wigcej niz 5 elementéw, musi powtérzy¢ caly egzamin lub kontrole. Kandydat, ktéry nie
zaliczy mniej niz 5 elementéw, musi zda¢ ponownie niezaliczone elementy. Niezaliczenie jakiegokolwiek elementu
egzaminu powtdérkowego lub kontroli powtérkowej, albo niezaliczenie elementéw zaliczonych za pierwszym podej-
$ciem powoduje konieczno$¢ ponownego przystapienia do calego egzaminu lub kontroli. Wszystkie sekcje egzaminu
praktycznego lub kontroli umiejgtnosci nalezy zaliczy¢ w ciggu 6 miesigcy.

2. W przypadku kontroli umiejgtnoci do uprawniert IR kandydat musi zaliczy¢ sekcje 5 kontroli umiejetnosci. Jezeli

kandydat nie zaliczy wigcej niz 3 elementéw, musi on powtorzy¢ calg sekcje 5. Kandydat, ktéry nie zaliczy mniej niz
3 elementéw, musi zda¢ ponownie niezaliczone elementy. Niezaliczenie jakiegokolwiek elementu kontroli powtdr-
kowej lub niezaliczenie innych elementow sekcji 5 zaliczonych za pierwszym podejsciem powoduje konieczno$é
ponownego przystapienia do calej kontroli.

ZAKRES TOLERANCJI PODCZAS EGZAMINU W LOCIE

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ umiejetnoscia:

a) pilotowania $miglowca w granicach jego ograniczer;

b) plynnego i dokladnego wykonywania wszystkich manewrdw;

¢) whasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespolu umiejetnosci lotniczych;

d) stosowania wiedzy lotniczej;

e) zachowywania kontroli nad $miglowcem przez caly czas w taki sposéb, ze nigdy nie ma watpliwosci co do
pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru;

f) rozumienia i stosowania procedur koordynacji pracy zalogi oraz procedur na wypadek niezdolnosci do pracy
czlonka zalogi, jezeli majg one zastosowanie; oraz

g) skutecznego komunikowania si¢ z pozostalymi czlonkami zalogi, w stosownych przypadkach.

. Zastosowanie majg ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu wystgpowania turbulengji, a takze wiasci-

wosci pilotazowych oraz osiggdw wykorzystywanego samolotu.

a) Tolerancje dla lotu IFR

Wysokosé:
Ogdlnie £100 stép
Rozpoczynanie odejscia na drugi krag na wzglednej/bezwzglednej
wysokosci decyzyjnej + 50 stép/- 0 stép
Minimalna wzgledna/bezwzgledna wysoko$¢ znizania + 50 stop/- 0 stép
Utrzymywanie nakazanej linii drogi:

Przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawigacyjnych +5°

Podejscie precyzyjne odchylenie do pofowy skali, azymut
i $ciezka schodzenia
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10.

Kierunek:

Dzialania normalne +5°
Dzialania anormalne | sytuacje awaryjne +10°

Predkosé:

Ogodlnie +10 weztow
Z symulowang awarig silnika +10 weztdw/[- 5 weztow

=

Tolerangje dla lotu VFR

Wysokos¢:

Ogdlnie £100 stép
Kierunek:

Dzialania normalne £5°
Dzialania anormalne/sytuacje awaryjne +10°

Predkosé:

Ogodlnie +10 wezlow
Z symulowang awarig silnika +10 weztow[- 5 wezléw

Przemieszczanie si¢ wzgledem ziemi:
Start zawis w zasiegu wplywu ziemi (L.G.E.) +3 stopy
Ladowanie +2 stopy (przy O stopach ruchu do tylu lub na boki)
ZAKRES SZKOLENIA | EGZAMINU PRAKTYCZNEGO | KONTROLI UMIE]ETNOSCI

PRZEPISY OGOLNE

. Uzyte ponizej symbole majg nastgpujace znaczenie:

P = Szkolony w charakterze pilota dowddcy w celu wydania uprawnieri na typ $miglowca z zaloga jednoosobowa
albo jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz jako pilot lecacy i pilot nielecacy w celu wydania uprawnien na
typ $miglowca z zaloga wieloosobows.

. Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzecie szkoleniowym co najmniej na poziomie oznaczonym (P), lub

mozna je przeprowadzi¢ na dowolnym sprzecie wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatka (——>).
Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastepujacymi skrétami:
FFS = Pelny symulator lotu

FTD

Urzadzenie do szkolenia lotniczego

H

Smigtowiec

. Elementy oznaczone gwiazdka (*) musza by¢ wykonane w rzeczywistych lub symulowanych warunkach IMC tylko

przez tych kandydatow, ktorzy pragng przedtuzy¢ lub odnowi¢ uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan
przyrzadéow IR(H), lub rozszerzy¢ te uprawnienia na inny typ.

. Procedury w locie wedlug wskazan przyrzadoéw (sekcja 5) sa wykonywane tylko przez kandydatéw, ktdérzy pragna

przedtuzy¢ lub wznowi¢ uprawnienia do wykonywania lotow wedlug przyrzadoéw IR(H) lub rozszerzy¢ te upraw-
nienia na inny typ. W tym celu mozna wykorzysta¢ symulator FFS lub urzadzenie FTD 2/3.

. Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiej¢tnoéci oznacza ¢wiczenie obowigzkowe.

Jezeli ¢wiczenia na urzadzeniu FSTD wchodzg w zakres kursu do uprawnien na typ, podczas szkolenia praktycznego
i egzaminéw nalezy korzysta¢ z urzadzenia FSTD. W przypadku takiego kursu nalezy wzia¢ pod uwage nastepujace
wzgledy:

(i) kwalifikacja urzadzenia FSTD zgodnie z czg$cia OR;

(ii) kwalifikacje instruktora i egzaminatora;

(iii) liczba godzin szkolenia na urzadzeniu FSTD podczas kursu;

(iv) kwalifikacje i dotychczasowe do$wiadczenie szkolonego pilota na podobnych typach; oraz



L 311/140

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 25.11.2011

11.

12.

(v) liczba godzin nadzorowanej praktyki lotniczej po wydaniu nowych uprawnien na typ.

SMIGEOWCE Z ZALOGA WIELOOSOBOWA

Osoby przystepujace do egzaminu praktycznego do wydania uprawnien na typ $miglowca z zalogg wieloosobowa
oraz licencji ATPL(H) muszg zda¢ sekcje od 1 do 4 oraz, w miare potrzeby, sekcje 6.

Osoby przystepujace do kontroli umiejetnosci w zwigzku z przedtuzeniem lub wznowieniem uprawnien na typ
$miglowca z zalogg wieloosobowa zdaja tylko sekcje od 1 do 4 oraz, w miare potrzeby, sekcje 6.

EGZAMIN PRAKTYCZNY
SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
UMIEJETNOSCI

SMIGLOWCE Z ZALOGA
JEDNOOSOBOWA/WIELOOSOBOWA

Podpis Egz. na
instruktora
Manewry/Procedury po FES
FTD FFS H ukoniczeniu
szkolenia H

Podpis egza-

minatora po

ukoriczeniu
egzaminu

SEKCJA 1 — Przygotowania przed lotem i czynnosci kontrolne

1.1 Zewngtrzny, wzrokowy przeglad M (ezeli
$migtowca; umiejscowienie wykony-
kazdego elementu oraz cel p wane
przegladu w $miglo-

wcu)

1.2 Przeglad kabiny pilota P > M

1.3 Procedury uruchomienia, spraw-
dzenie  sprzgtu  radiowego
i nawigacyjnego, wybor | p
i ustawienie czestotliwosci nawi-
gacyjnych i radiowych

1.4  Kolowanie/podlot zgodnie
z poleceniami kontroli ruchu p
lotniczego lub instruktora

1.5  Procedury i czynnosci kontrolne
przed startem

SEKCJA 2 — Manewry i procedury w locie

2.1  Starty (rézne profile) P

2.2 Starty i ladowania w terenie
opadajgcym i przy bocznym P
wietrze

2.3 Start przy maksymalnej masie
startowej (rzeczywistej lub symu- | p
lowanej))

2.4 Start z symulowang awarig
silnika tuz przed osiggnieciem
punktu  decyzyjnego  startu p
(TDP)  lub  zdefiniowanego
punktu po starcie (DPATO)

2.4.1 Start z symulowang awarig
silnika tuz po osiggnieciu TDP P
lub DPATO

2.5  Zakrety w locie wznoszacym
i opadajgcym na wskazanym | p
kursie
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SMIGLOWCE Z ZALOGA
JEDNOOSOBOW A/WIELOOSOBOW A,

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY

LUB KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

FTD

FFS H

Podpis
instruktora
po
ukoniczeniu
szkolenia

Egz. na

Podpis egza-

minatora po
FES ukoniczeniu
H egzaminu

.1 Zakrety z przechyleniem 30°,
w lewo i w prawo o 180° do
360°, wylacznie wedtug wskazan
przyrzadéow

2.6

Znizanie w autorotacji

2.6.

1 Ladowanie autorotacyjne (tylko
$miglowce jednosilnikowe) lub
odzyskanie mocy

2.7

Ladowania, rézne profile

.1 Odejscie na drugi krag lub
ladowanie z symulowang awarig
silnika przed punktem decyzji
ladowania (LDP) lub zdefinio-
wanym punktem przed
ladowaniem (DPBL)

.2 Ladowanie z symulowang awarig
silnika po LDP lub DPBL

M

SEKCJA 3 — Eksploatacja nastgpujacych systeméw i instalacji oraz wykonywanie nastgpujacych procedur

w sytuacjach normalnych

i anormalnych

3 Eksploatacja nastepujacych Nalezy
systemow i instalacji oraz wyko- obowigz-
nywanie nastepujacych procedur kowo
w sytuacjach normalnych M wybraé
i anormalnych: 3 elementy

z niniejszej
sekgji

3.1  Silnik P > >

3.2 Klimatyzacja (ogrzewanie, wenty-
laci P > >
acja)

3.3 Rurka Pitota | dajnik ci$nienia
statycznego P ” g

3.4 Instalacja paliwowa P > >

3.5 Instalacja elektryczna p > >

3.6 Instalacja hydrauliczna p > >

3.7  Sterowanie i wywazanie P > >

3.8 Instalacja przeciwoblodzeniowa/

. P > >
odlodzeniowa

3.9  Autopilot | uklad nakazu lotu p > >

3.10 Urzadzenia stabilizujace p > >




L 311/142

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

25.11.2011

SMIGLOWCE Z ZALOGA
JEDNOOSOBOW A/WIELOOSOBOW A

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA

UMIEJETNOSCI
Podpis Egz. na .
instruktora l;?iigi)rzgi)t
Manewry/Procedury po FFS , :
FTD FFS H ukonczeniu ukoznirz;:lu
szkolenia H egraminy
3.11 Radar meteorologiczny, radiowy- . .
sokosciomierz, transponder
3.12 System nawigacji obszarowej > >
3.13 Podwozie i uklad hamulcowy > >
3.14 Pomocniczy zesp6t napedowy > >
3.15 Wyposazenie radiowe, nawiga-
cyjne, przyrzady, system > >
zarzgdzania lotem
SEKCJA 4 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych
4 Procedury w sytuacjach anor- NaleZy
malnych i awaryjnych obowigz-
kowo
M wybraé
3 elementy
7 niniejszej
sekdji
4.1 Czynnodci w razie pozaru
(w tym ewakuacja, w miare > >
potrzeby)
4.2 Wykrywanie obecno$ci dymu . .
i jego usuwanie
4.3 Awarie silnika, wylaczenie
i ponowne wlagczenie na > >
bezpiecznej wysokosci
4.4 Zrzucanie paliwa (symulowane) > >
4.5  Niesprawno$¢ $migla ogonowego -
(w miar¢ potrzeby) ”
4.5.1 Utrata $migla ogonowego Tego
(w miar¢ potrzeby) ¢wiczenia
nie
mozna
>
wyko-
nywaé
w $miglo-
weu
4.6 Niezdolno$¢ czlonka zalogi do
pracy — tylko $miglowce z zaloga > >
wieloosobowg
4.7 Awarie napedu > >
4.8 Inne sytuacje awaryjne wymie-
nione w instrukeji uzytkowania > >
$miglowca w locie
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SMIGLOWCE Z ZALOGA
JEDNOOSOBOW A/WIELOOSOBOW A,

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA

UMIEJETNOSCI
Podpis Bgz.ma | 4 eozas
instruktora minztoragpo
Manewry/Procedury po FFS ukoficzeniu
FTD FFS H ukonczeniu .
. H egzaminu
szkolenia

SEKCJA 5 — Procedury w locie wedtug wskazan przyrzadéw (wykonywaé w warunkach IMC lub symulowanych

IMC)

5.1

Start wedlug wskazan

przyrzadow: przejscie do lotu
wedlug  wskazan  przyrzadow
wymagane niezwlocznie  po

oderwaniu si¢ od ziemi

P*

.1 Symulowana awaria silnika
podczas odlotu

P*

>*

>*

M*

5.2

Trzymanie si¢ tras odlotu

i dolotu oraz stosowanie si¢ do

polecenn ATC

P*

S*

M*

53

Procedury oczekiwania

P*

5.4

Podejscia ILS do wysokosci
decyzji dla CAT I

P*

>*

>*

5.4.

tania uktadu nakazu lotu

1 Podejscie reczne, bez wykorzys-

P*

S*

S¥

M*

5.4.

2 Podejécie precyzyjne reczne,

z  wykorzystaniem  ukladu

nakazu lotu lub bez

P*

>*

>*

M*

5.4.

3 Z autopilotem

P*

5.4.

4 Podejécie reczne, z symulacja

niesprawnosci  jednego silnika.
(Symulacje niesprawnosci silnika
nalezy wykona¢ podczas korico-
wego podejscia, przed
osiggnieciem markera zewnetrz-
nego (OM) az do przyziemienia
albo do wykonania calej proce-

dury nieudanego podejscia)

P*

>*

>*

M*

5.5

Podejicie nieprecyzyjne do

wzglednej/bezwzglednej  wyso-

kosci znizania MDA[H

P*

M*

5.6

Odejscie na drugi krag ze

wszystkimi ~ silnikami  pracuja-
cymi po osiggnieciu DA/DH lub

MDA/MDH

P*

>*

>*

5.6.

1 Inne procedury odlotu po
nieudanym podejsciu

P*

>*

>%

5.6.

2 Odejscie na drugi krag

z  symulacjg  niesprawnosci
jednego silnika po osiagnieciu

DA/DH lub MDA/MDH

P*

M*
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¢ EGZAMIN PRAKTYCZNY
SMIGLOWCE Z ZALOGA
SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
JEDNOOSOBOWA/WIELOOSOBOW A UMIEJETNOSCI
. Podpis Egz. na Podpis egza-
instruktora minatora po
Manewry/Procedury po FFS , :
FTD FFS H ukonczeniu ukonczf:mu
szkolenia H cgraminu
5.7  Autorotacja w warunkach IMC
. p* >k >% M*
z odzyskaniem mocy
5.8 Wyp¥0§VadZanie z nietypowych = o - M
polozen
SEKCJA 6 — Uzycie wyposazenia opcjonalnego
6 Uzycie wyposazenia opcjonal- .
nego P >

D. Szczegétowe wymagania dotyczace pionowzlotéw

1. W przypadku egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci do uprawnien na typ pionowzlotu kandydat musi
zaliczy¢ sekcje od 1 do 5 oraz sekcje 6 (w miarg potrzeb) egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnodci. Jezeli
kandydat nie zaliczy wigcej niz 5 elementéw, musi powtérzy¢ caly egzamin lub kontrole. Kandydat, ktory nie zaliczy
mniej niz 5 elementéw, musi zda¢ ponownie niezaliczone elementy. Niezaliczenie jakiegokolwick elementu egzaminu
powtérkowego lub kontroli powtdrkowej, albo niezaliczenie elementéw zaliczonych za pierwszym podejsciem, powo-
duje konieczno$¢ ponownego przystgpienia do calego egzaminu lub kontroli. Wszystkie sekcje egzaminu praktycz-
nego lub kontroli umiejetnosci nalezy zaliczy¢é w ciagu szesciu miesiecy.

ZAKRES TOLERANCJI PODCZAS EGZAMINU W LOCIE

2. Kandydat musi wykaza¢ si¢ umiejetnoscia:
a) pilotowania pionowzlotu w granicach jego ograniczen;
b) plynnego i dokladnego wykonywania wszystkich manewrdw;
¢) whasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;
d) stosowania wiedzy lotniczej;

) zachowywania kontroli nad pionowzlotem przez caly czas w taki sposdb, ze nigdy nie ma watpliwosci co do
pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru;

f) rozumienia i stosowania procedur koordynacji pracy zalogi oraz procedur na wypadek niezdolnoici do pracy
czlonka zalogi; oraz

g) skutecznego komunikowania si¢ z pozostalymi czlonkami zatogi.

3. Zastosowanie maja ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu wystepowania turbulencji, a takze wlasci-
wosci pilotazowych oraz osiggdw wykorzystywanego pionowzlotu.

a) Tolerancje dla lotu IFR:
Wysokosé:

Ogdlnie +100 stop

Rozpoczynanie odejicia na drugi krag na wzglednej/bezwzglednej
wysokosci decyzyjnej +50 stép/- 0 stop

Minimalna wzgledna/bezwzgledna wysoko$¢ znizania +50 stop/- 0 stép
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Utrzymywanie nakazanej linii drogi:

Przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawigacyjnych

Podejscie precyzyjne

Kierunek:

Dziatania normalne

Dzialania anormalne | sytuacje awaryjne
Predkosé:

Ogodlnie

Z symulowang awarig silnika
b) Tolerancje dla lotu VFR:
Wysokos¢:
Ogdlnie
Kierunek:

Dzialania normalne

Dzialania anormalne | sytuacje awaryjne
Predkosé:

Ogolnie

Z symulowang awarig silnika
Przemieszczanie si¢ wzgledem ziemi:

Start zawis w zasiegu wplywu ziemi (LG.E.)
Ladowanie

+5°

odchylenie do  polowy
azymut i $ciezka schodzenia

skali,

+10 weztéw

+10 weztdw/- 5 wezléw

+100 stop

+10 wezléw

+10 weztdw/- 5 wezléw

+ 3 stopy
+2 stopy (przy O stopach ruchu do tytu lub na boki)

ZAKRES SZKOLENIA | EGZAMINU PRAKTYCZNEGO | KONTROLI UMIE]ETNOSCI

4. Uzyte ponizej symbole majg nastepujace znaczenie:

P =
nich uprawnien na typ.

Szkolony jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz jako pilot lecacy i pilot nielecacy w celu wydania odpowied-

5. Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzecie szkoleniowym co najmniej na poziomie oznaczonym (P), lub

mozna je przeprowadzi¢ na dowolnym sprzecie wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatka (

>).

6. Wykorzystywany sprzgt szkoleniowy okresla si¢ nastgpujacymi skrétami:

FFS = Pelny symulator lotu
FTD = Urzadzenie do szkolenia lotniczego
OTD = Inne urzadzenie szkoleniowe

PL = Pionowzlot

a) Osoby przystepujace do egzaminu praktycznego do wydania uprawniei na typ pionowzlotu zdaja sekcje od 1 do 5

oraz, w miar¢ potrzeby, sekcje 6.

b) Osoby przystepujace do kontroli umiejetnosci w zwiazku z przedtuzeniem lub wznowieniem uprawnien na typ
pionowzlotu musza zda¢ tylko sekcje od 1 do 5 oraz, w miarg potrzeby, sekcje 6 lub 7.

¢) Elementy oznaczone gwiazdka (*) nalezy wykona¢ wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw. Jezeli podczas egzaminu
praktycznego lub kontroli umiejetnosci ten warunek nie zostanie spelniony, uprawnienia na typ ogranicza si¢ tylko

do lotéw VER.
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7. Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci oznacza ¢wiczenie obowigzkowe.

8. Jezeli ¢wiczenia na szkoleniowych urzadzeniach symulagji lotu (FSTD) wchodza w zakres zatwierdzonego kursu do
uprawnienl na typ, podczas szkolenia praktycznego i egzamindéw nalezy korzysta¢ z urzadzen FSTD. Przy zatwier-
dzaniu takiego kursu pod uwage bierze si¢ nastepujace wzgledy:

a) kwalifikacja szkoleniowych urzadzeni symulacji lotu zgodnie z czgscia OR;

b) kwalifikacje instruktora.

KATEGORIA PIONOWZLOTOW

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD

FES

PL

Podpis
instruk-
tora po

ukon-

czeniu
szkolenia

Egz. na

FFS
PL

Podpis
egzami-
natora po
ukon-
czeniu
egzaminu

SEKCJA 1 — Przygotowania przed lotem i czynnosci kontrolne

1.1

Zewngtrzny, wzrokowy
przeglad pionowzlotu
umiejscowienie kazdego
elementu oraz cel przegladu

1.2

Przeglad kabiny pilota

1.3

Procedury uruchomienia,
sprawdzenie sprzetu
radiowego i nawigacyjnego,
wybdr i ustawienie
czestotliwosci
nawigacyjnych i radiowych

1.4

Kotowanie zgodnie

z poleceniami kontroli
ruchu lotniczego lub
instruktora

1.5

Procedury przed startem
oraz kontrola mocy

SEKCJA 2 — Manewry i procedury w locie

2.1

Normalne profile startu VFR

Operacje na drodze
startowej (STOL i VTOL),
w tym przy bocznym
wietrze

Heliporty wyniesione

Heliporty lezace na
poziomie terenu

2.2

Start przy maksymalnej
masie startowej (rzeczywistej
lub symulowanej)
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KATEGORIA PIONOWZLOTOW

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD FFS

PL

Podpis
instruk-
tora po

ukofi-

czeniu
szkolenia

Egz. na

FFS
PL

Podpis
egzami-
natora po
ukon-
czeniu
egzaminu

Przerwanie startu:

podczas operacji na drodze
startowej

podczas operacji na
heliporcie wyniesionym

podczas operacji na
poziomie terenu

Start z symulowang awarig
silnika po minigciu punktu
decyzji:

podczas operacji na drodze
startowej

podczas operacji na
heliporcie wyniesionym

podczas operacji na
poziomie terenu

2.4

Znizanie autorotacyjne

w trybie $miglowca do
ziemi (tego ¢wiczenia nie
nalezy wykonywac na statku
powietrznym)

Tylko
FFS

2.4.1

Znizanie z wiatrakowaniem
w trybie samolotu (tego
¢wiczenia nie nalezy
wykonywacé na statku
powietrznym)

Tylko
FES

2.5

Normalne profile ladowania
VFR

operacje na drodze startowej
(STOL i VTOL)

heliporty wyniesione

heliporty lezace na
poziomie terenu

Ladowanie z symulowang
awarig silnika po osiagnieciu
punktu decyzji:

podczas operacji na drodze
startowej

podczas operacji na
heliporcie wyniesionym

podczas operacji na
poziomie terenu
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EGZAMIN
4 PRAKTYCZNY LUB
KATEGORIA PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE KONTROL{\
UMIEJETNOSCI
Podpis | Egz. na | Podpis
instruk- egzami-
Manewry/Procedury IEEJE_O FES na;i?ﬁfm
OTD FTD FES PL . .
czeniu PL czeniu
szkolenia egzaminu
2.6 Odejscie na drugi krag lub
ladowanie z symulowana
p > M

awarig silnika przed
punktem decyzji

SEKCJA 3 — Uzytkowanie nastgpujacych systemow i instalacji oraz wykonywanie nastepujacych procedur
w sytuacjach normalnych i anormalnych:

Eksploatacja nastepujacych
system6w i instalacji oraz
wykonywanie nastepujacych
procedur w sytuacjach
normalnych i anormalnych
(mozna wykona¢ na
urzadzeniu FSTD, o ile
kwalifikuje si¢ ono do tego
¢wiczenia):

Nalezy
obowigz-
kowo
wybraé 3
elementy
z niniej-
szej
sekgji

3.1

Silnik

3.2

Hermetyzacja i klimatyzacja
(ogrzewanie, wentylacja)

33

Rurka Pitota | dajnik
ci$nienia statycznego

3.4

Instalacja paliwowa

3.5

Instalacja elektryczna

3.6

Instalacja hydrauliczna

3.7

Sterowanie i wywazanie

3.8

Instalacja
przeciwoblodzeniowa/
odlodzeniowa, ogrzewanie
szyb (jezeli zamontowane)

3.9

Autopilot | uklad nakazu
lotu
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KATEGORIA PIONOWZLOTOW

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD

FFS

PL

Podpis
instruk-
tora po

ukofi-

czeniu
szkolenia

Egz. na

FFS
PL

Podpis
egzami-
natora po
ukon-
czeniu
egzaminu

3.10 Urzadzenia ostrzegajace

przed przeciggnieciem lub
urzadzenia zapobiegajace
przeciggnigciu oraz
urzadzenia stabilizujace

3.11 Radar meteorologiczny,

radiowysoko$ciomierz,
transponder, system
ostrzegania o zblizaniu si¢
do ziemi (jezeli
zainstalowany)

3.12 Podworzie i uklad

hamulcowy

3.13 Pomocniczy zesp6t

napedowy

3.14 Wyposazenie radiowe,

nawigacyjne, przyrzady,
system zarzadzania lotem

3.15 Klapy

SEKCJA 4 — Procedury w sytuacjach anormalny:

ch i awaryjnych

Procedury w sytuacjach
anormalnych i awaryjnych

(mozna wykona¢ na
urzadzeniu FSTD, o ile
kwalifikuje si¢ ono do tego
¢wiczenia)

Nalezy
obowigz-
kowo
wybraé 3
elementy
z niniej-
szej
sekeji

4.1

Czynnosci w razie pozaru —
silnik, APU, fadownia, kabina
zalogi, instalacja elektryczna,

w tym ewakuacja, w miarg
potrzeby

4.2

Wykrywanie obecnosci
dymu i jego usuwanie

4.3

Awarie silnika, wylaczenie
i ponowne uruchomienie
silnika

(tego ¢wiczenia nie nalezy
wykonywaé na statku
powietrznym) w tym
przejscie z trybu $migltowca
do trybu samolotu

i odwrotnie z jednym
silnikiem nieczynnym (OEI)

Tylko
FFS
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KATEGORIA PIONOWZLOTOW

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD

FES

PL

Podpis
instruk-
tora po

ukon-

czeniu
szkolenia

Egz. na

FFS
PL

Podpis
egzami-
natora po
ukoni-
czeniu
egzaminu

4.4

Zrzut paliwa (symulowany,
jezeli zainstalowano)

4.5

Uskok wiatru podczas startu

i ladowania (tego ¢wiczenia
nie nalezy wykonywa¢ na
statku powietrznym)

Tylko
FFS

4.6

Symulowane

rozhermetyzowanie kabiny |

znizanie awaryjne (tego
¢wiczenia nie nalezy
wykonywaé na statku
powietrznym)

Tylko
FFS

4.7

Zdarzenie ACAS (system

unikania kolizji w powietrzu)

(tego ¢wiczenia nie nalezy
wykonywaé na statku
powietrznym)

Tylko
FFS

4.8

Niezdolno$¢ czlonka zalogi
do pracy

4.9

Awarie napedu

Tylko
FFS

4.10 Wyprowadzanie z pelnego

przeciggniecia (moc
wlaczona i wylaczona) lub
po zadzialaniu instalacji
ostrzegania o przeciggnieciu
w konfiguracji wznoszenia,

przelotowej i podejscia (tego

¢wiczenia nie nalezy
wykonywaé na statku
powietrznym)

Tylko
FFS

4.11 Inne procedury awaryjne

wymienione w odpowiedniej

instrukeji uzytkowania
w locie

SEKCJA 5 — Procedury w locie wedlug wskazan przyrzadéw (wykonywa¢ w warunkach IMC lub symulowanych

IMC)

5.1

Start wedlug wskazan
przyrzadoéw: przejscie do
lotu wedlug wskazan
przyrzadéw wymagane
niezwlocznie po oderwaniu
sie od ziemi

P*

.1 Symulowana awaria silnika

podczas odlotu po
osiagnieciu punktu decyzji

P*

>%

>*

M*
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KATEGORIA PIONOWZLOTOW

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD

FFS

PL

Podpis
instruk-
tora po

ukofi-

czeniu
szkolenia

Egz. na | Podpis

egzami-
natora po
FFS ukon-
PL czeniu
egzaminu

5.2

Trzymanie si¢ tras odlotu

i dolotu oraz stosowanie si¢

do polecenn ATC

P*

M*

5.3

Procedury oczekiwania

P*

>*

>*

5.4

Podejscie precyzyjne do
wysokosci decyzji nie
mniejszej niz 60 m
(200 stop)

P*

S¥

5.4.

1 Podejscie reczne, bez
wykorzystania ukladu
nakazu lotu

P*

>*

>*

M*
(Tylko
egza-
min
prak-
tycz-
ny)

5.4.

2 Podejscie reczne,
z wykorzystaniem ukfadu
nakazu lotu

P*

>k

>*

5.4.

3 Z wykorzystaniem
autopilota

P*

>*

>*

5.4.

4 Podejscie reczne,
z symulacja niesprawnosci
jednego silnika; symulacje

niesprawnosci silnika nalezy

wykona¢ podczas

koficowego podejscia, przed

osiggnieciem markera
zewnetrznego (OM) az do
ladowania albo do
wykonania calej procedury
nieudanego podejicia

P*

M*

5.5

Podejscie nieprecyzyjne do
wzglednej/bezwzglednej
wysokosci znizania MDA/H

P*

>*

>*

M*

5.6

Odejscie na drugi krag ze
wszystkimi silnikami
pracujagcymi po osiggnigciu
DA/DH lub MDA/MDH

P*

¥

S*

5.6.

1 Inne procedury odlotu po
nieudanym podejsciu

P*

>*

>*

5.6.

2 Odejécie na drugi krag
z symulacja niesprawnosci
jednego silnika po
osiggnieciu DA/DH lub
MDA/MDH

P*

M*
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EGZAMIN
4 PRAKTYCZNY LUB
KATEGORIA PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE KONTROL{\
UMIEJETNOSCI
Podpis | Egz. na | Podpis
instruk- egzami-
tora po natora po
Manewry/Procedury , FFS ,
OTD FTD FFS PL ukod- ukor-
czeniu PL czeniu
szkolenia egzaminu
5.7  Autorotacja w warunkach
IMC z odzyskaniem mocy
celem wylgdowania na M*
drodze startowej tylko . . N
w trybie helikoptera (tego P > > Tylko
¢wiczenia nie nalezy FES
wykonywaé na statku
powietrznym)
5.8 Wyprowadzanie
z nietypowych potozen y y . y
(uzaleznione od jakosci P ” > M
symulatora FFS)
SEKCJA 6 — Dodatkowe upowaznienia do uprawnien na typ dotyczace wykonywania podejs¢ wedtug wskazan

przyrzadéow do wysokosci decyzji ponizej 60 m (CAT II/III)

Dodatkowe upowaznienia do
uprawnien na typ dotyczace
wykonywania podej§¢
wedlug wskazaf przyrzadow
do wysokosci decyzji ponizej
60 m (CAT II/III).

Ponizsze manewry i procedury
stanowig minimum wymagan
szkoleniowych do zezwolenia
na wykonywanie podejs¢ do
wysokosci wzglednej decyzji
ponizej 60 m (200 stép).
Podczas wykonywania nizej
wymienionych procedur
podejscia wedlug wskazan
przyrzagdéw oraz nieudanego
podejscia nalezy wykorzystal
cale wyposazenie pionowzlotu
wymagane do dopuszczenia
tego typu pionowzlotu do
wykonywania podejs¢ wedtug
wskazan przyrzadow do
wysoko$ci wzglednej decyzji
ponizej 60 m (200 stép)

6.1

Przerwany start przy
minimalnej dozwolonej
widzialno$ci na drodze
startowej (RVR)

M*

6.2

Podejscia ILS

W symulowanych
warunkach lotu wedlug
wskazan przyrzadow do
okreslonej wysokosci
wzglednej decyzji, z uzyciem
systemu naprowadzania.
Nalezy przy tym
przestrzegaé standardowych
procedur koordynacji pracy
zalogi

M*
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KATEGORIA PIONOWZLOTOW

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD

FFS

PL

Podpis
instruk-
tora po

ukofi-

czeniu
szkolenia

Egz. na

FES
PL

Podpis
egzami-
natora po
ukori-
czeniu
egzaminu

6.3

Odejscie na drugi krag

po podejiciu jak w pkt 6.2
po osiagnigciu wysokosci
wzglednej decyzji. Szkolenie
obejmuje takze odejscie na
drugi krag z powodu
(symulowanej)
niedostatecznej widzialnosci
na drodze startowej, uskoku
wiatru, odchylenia statku
powietrznego wickszego niz
dopuszczalne dla udanego
podejscia oraz usterki
urzadzen naziemnych lub
pokladowych przed
osiggnieciem wysokosci
wzglednej decyzji, a takze
odejicie na drugi krag

z symulowang usterka
wyposazenia pokladowego

M*

6.4

Ladowanie(-a) po osiagnieciu
kontaktu wzrokowego na
wysokosci wzglednej decyzji
po podejsciu wedtug
wskazan przyrzadow.

W zaleznosci od systemu
naprowadzania, ladowanie
nalezy wykona¢
automatycznie

M*

SEKCJA 7 — Woyposazenie opcjona

Ine

7

Uzycie wyposazenia
opcjonalnego

ZAKRES TOLERANCJI PODCZAS EGZAMINU W LOCIE

E. Szczegbélowe wymagania dotyczace sterowcow

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ umiejetnoscia:

(i) pilotowania sterowca w granicach jego ograniczen;

(ii) plynnego i dokladnego wykonywania wszystkich manewrdw;

(i) wiaSciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;

. W przypadku egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci do uprawnief na typ sterowca kandydat musi zaliczy¢
sekcje od 1 do 5 oraz sekcje 6 (w miarg potrzeb) egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnodci. Jezeli kandydat
nie zaliczy wigcej niz 5 elementéw, musi powtdrzy¢ caly egzamin/kontrole. Kandydat, ktéry nie zaliczy mniej niz 5
elementéw, musi zda¢ ponownie niezaliczone elementy. Niezaliczenie jakiegokolwick elementu egzaminu powtérko-
wego lub kontroli powtérkowej zaliczonego za pierwszym podejciem powoduje konieczno$¢ ponownego
przystapienia do calego egzaminu/kontroli. Wszystkie sekcje egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci nalezy
zaliczy¢ w ciggu szeSciu miesigcy.
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(iv) stosowania wiedzy lotniczej;

(v) zachowywania kontroli nad sterowcem przez caly czas w taki sposéb, ze nigdy nie ma watpliwosci co do

pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru;

(vi) rozumienia i stosowania procedur koordynacji pracy zalogi oraz procedur na wypadek niezdolnosci do pracy

cztonka zalogi; oraz

(vii) skutecznego komunikowania si¢ z pozostalymi cztonkami zatogi.

3. Zastosowanie maja ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu wystgpowania turbulencji, a takze wiasci-

wosci pilotazowych oraz osiggdw wykorzystywanego sterowca.

a)  Tolerancje dla lotu IFR:

Wysokos¢:

Ogodlnie

Rozpoczynanie odejscia na drugi krag na wzglednej/bezwzglednej

wysokosci decyzyjnej

Minimalna wzgledna/bezwzgledna wysoko$¢ znizania
Utrzymywanie nakazanej linii drogi:

Przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawigacyjnych

Podejscie precyzyjne

Kierunek:

Dzialania normalne

Dzialania anormalne[sytuacje awaryjne

b) Tolerancje dla lotu VFR:

Wysokosé:
Ogolnie +100 stop
Kierunek:
Dzialania normalne £5°
Dzialania anormalne | sytuacje awaryjne +10°

+100 stop

+50 stop/- 0 stép

+50 stép/- 0 stép

+5°

odchylenie do polowy skali,
azymut i $ciezka schodzenia

+10°

ZAKRES SZKOLENIA | EGZAMINU PRAKTYCZNEGO | KONTROLI UMIE]ETNOgCI

4. Uzyte ponizej symbole maja nastgpujace znaczenie:

P = Szkolony jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz jako pilot lecacy i pilot nielecacy w celu wydania odpowiednich

uprawnien na typ.

5. Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzecie szkoleniowym co najmniej na poziomie oznaczonym (P), lub

mozna je przeprowadzi¢ na dowolnym sprzecie wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatka (

>),
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6. Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastepujacymi skrétami:

FFS = Pelny symulator lotu

FTD = Urzadzenie do szkolenia lotniczego
OTD = Inne urzadzenie szkoleniowe

As = Sterowiec

a) Osoby przystepujace do egzaminu praktycznego do wydania uprawnief na typ sterowca musza zdaé sekcje od
1 do 5 oraz, w miarg¢ potrzeby, sekcje 6.

b) Osoby przystepujace do kontroli umiejetnosci w zwiazku z przedluzeniem lub wznowieniem uprawniefi na typ
sterowca muszg zdac sekcje od 1 do 5 oraz, w miar¢ potrzeby, sekcje 6.

¢) Elementy oznaczone gwiazdka (*) nalezy wykona¢ wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw. Jezeli podczas egzaminu
praktycznego lub kontroli umiejetnosci ten warunek nie zostanie spelniony, uprawnienia na typ ogranicza si¢ tylko
do lotéw VEFR.

. Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci oznacza ¢wiczenie obowigzkowe.

. Jezeli ¢wiczenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji lotu (FSTD) wchodza w zakres kursu do uprawnien na typ,

podczas szkolenia praktycznego i egzaminéw nalezy korzystaé z urzadzen FSTD. W przypadku takiego kursu nalezy
wzigé pod uwage nastepujace wzgledy:

a) kwalifikacja szkoleniowych urzadzen symulacji lotu zgodnie z czgdcig OR;

b) kwalifikacje instruktora.

EGZAMIN PRAKTYCZNY
STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Podpis Egz. na
instruktora
Manewry/Procedury po
OTD FTD FFS As ukoficzeniu
szkolenia

Podpis egza-
minatora po
FES ukoficzeniu
As egzaminu

SEKCJA 1 — Przygotowania przed lotem i czynnosci kontrolne

1.1 Przeglad przed lotem p

1.2 Przeglad kabiny
pilota

1.3 Procedury
uruchomienia,
sprawdzenie sprzgtu
radiowego
i nawigacyjnego, P
wybér i ustawienie
czestotliwosci
nawigacyjnych
i radiowych

1.4 Procedura
odcumowania od
masztu p
i manewrowanie po
ziemi
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STEROWCE

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD

FFS

Podpis
instruktora
po
ukonczeniu
szkolenia

Egz. na Podpis egza-

minatora po
FFS ukonczeniu
As egzaminu

1.5

Procedury
i czynnosci kontrolne
przed startem

SEKCJA 2 — Manewry i procedury w locie

2.1

Normalne profile
startu VFR

2.2

Start z symulowang
awarig silnika

23

Start z ciezko$cig > 0
(start ciezki)

2.4

Start z ciezkoscig <0
(start lekki)

2.5

Normalne procedury
wznoszenia

2.6

Wznoszenie na
wysokos¢
ci$nieniowg

2.7

Rozpoznawanie
wysokosci
ci$nieniowej

2.8

Lot na wysokosci
ci$nieniowej lub
blisko wysokosci
ci$nieniowej

2.9

Normalne znizanie
i podejscie do
ladowania

2.10

Normalne profile
ladowania VFR

Ladowanie
z ciezkoscig > 0
(ladowanie cigzkie)

Ladowanie
z cigzkoscig < 0
(ladowanie lekkie)

Celowo pozostawiono puste
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EGZAMIN PRAKTYCZNY

STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTRQLA
UMIEJETNOSCI
Podpis Egz. na .
instruktora zzizg;g;:
Manewry/Procedury po FFS PO
oTD FTD FFS As ukoficzeniu “i“’z‘;:ii‘:;“
szkolenia As 8
SEKCJA 3 — Eksploatacja nastepujacych systemow i instalacji oraz wykonywanie nastepujacych procedur

w sytuacjach normalnych i anormalnych

Eksploatacja
nastepujacych
systemow i instalacji
oraz wykonywanie
nastepujacych
procedur

w sytuacjach
normalnych

i anormalnych
(mozna wykona¢ na
urzadzeniu FSTD,

o ile kwalifikuje sie
ono do tego
¢wiczenia):

Nalezy
obowigz-
kowo
wybraé

3 elementy
z niniejszej
sekeji

3.1

Silnik

3.2

Utrzymywanie
ci$nienia w powloce

3.3

Rurka Pitota | dajnik
ci$nienia statycznego

3.4

Instalacja paliwowa

3.5

Instalacja elektryczna

3.6

Instalacja
hydrauliczna

3.7

Sterowanie
i wywazanie

3.8

Uktad balonetu

3.9

Autopilot | ukfad
nakazu lotu

Urzgdzenia
stabilizujace

Radar
meteorologiczny,
radiowysokoscio-
mierz, transponder,
system ostrzegania
o zblizaniu si¢ do
ziemi (jezeli
zainstalowany)

3.12

Podwozie i uktad
hamulcowy
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STEROWCE

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD

FFS

Podpis
instruktora
po
ukonczeniu
szkolenia

Egz. na Podpis egza-

minatora po
FFS ukonczeniu
As egzaminu

Pomocniczy zespot
napedowy

3.14

Wyposazenie
radiowe, nawigacyjne,
przyrzady, system
zarzgdzania lotem

Celowo pozostawiono puste

SEKCJA 4 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych

Procedury

w sytuacjach
anormalnych

i awaryjnych
(mozna wykonaé na
urzadzeniu FSTD,

o ile kwalifikuje si¢
ono do tego
¢wiczenia)

Nalezy
obowigz-
kowo
wybraé

M 3 elementy
z niniejszej
sekcji

4.1

Czynnosci w razie
pozaru — silnik, APU,
tadownia, kabina
zatogi, instalacja
elektryczna, w tym
ewakuacja, w miare
potrzeby

4.2

Wykrywanie
obecnosci dymu
i jego usuwanie

4.3

Awarie silnika,
wylaczenie

i ponowne
uruchomienie silnika
W poszczegblnych
fazach lotu, w tym
jednoczesna awaria
wielu silnikéw

4.4

Niezdolno$¢ cztonka
zatogi do pracy

4.5

Awarie

napedu/przektadni

Tylko
FES

4.6

Inne sytuacje
awaryjne wymienione
w instrukgji
uzytkowania
$miglowca w locie
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EGZAMIN PRAKTYCZNY

STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTRQLA
UMIEJETNOSCI
Podpis Bgz.ma | 4 eozas
instruktora minztoragpo
Manewry/Procedury po FFS PO
OTD FTD FFS As ukoficzeniu ukoficzeniu
. As egzaminu
szkolenia

SEKCJA 5 — Procedury w locie wedlug wskazan przyrzadéw (wykonywaé w warunkach IMC lub symulowanych

IMC)

5.1

Start wedlug wskazan
przyrzadow: przejscie
do lotu wedlug
wskazan przyrzadow
wymagane
niezwlocznie po
oderwaniu si¢ od
ziemi

P*

>* >*

5.1.1

Symulowana awaria
silnika podczas
odlotu

P*

>*

¥

M*

5.2

Trzymanie si¢ tras
odlotu i dolotu oraz
stosowanie si¢ do
polecenn ATC

P*

>* >*

M*

5.3

Procedury
oczekiwania

P*

5.4

Podejscie precyzyjne
do wysokosci decyzji
nie mniejszej niz
60 m (200 stop)

P*

>* >*

5.4.1

Podejscie reczne, bez
wykorzystania
uktadu nakazu lotu

P*

>*

M*
(Tylko
egzamin
prak-
tyczny)

5.4.2

Podejscie reczne,
z wykorzystaniem
ukladu nakazu lotu

P*

5.4.3

Z wykorzystaniem
autopilota

P*

5.4.4

Podejscie reczne,

z symulacjg
niesprawnosci
jednego silnika;
symulacje
niesprawnosci silnika
nalezy wykona¢
podczas koricowego
podejécia, przed
osiggnieciem markera
zewnetrznego (OM)
az do ladowania albo
do wykonania calej
procedury
nieudanego podejicia

P*

M*

5.5

Podejscie
nieprecyzyjne do
wzglednej/
bezwzglednej
wysokosci znizania
MDA/H

p*

M*




L 311/160

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

25.11.2011

STEROWCE

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

Podpis

OTD

FTD

FFS

instruktora
po
ukonczeniu
szkolenia

Egz. na Podpis egza-

minatora po
FFS ukonczeniu
As egzaminu

5.6

Odejscie na drugi
krag ze wszystkimi
silnikami pracujacymi
po osiggnieciu
DA/DH lub
MDA/MDH

>k

>%k

>*

5.6.1

Inne procedury
odlotu po nieudanym
podejsciu

P*

5.6.2

Odejscie na drugi
krag z symulacja
niesprawnosci
jednego silnika po
osiagnieciu DA/DH
lub MDA/MDH

P*

M*

5.7

Wyprowadzanie

z nietypowych
polozen
(uzaleznione od
jakosci symulatora
FES)

P*

>k

>*

M*

SEKCJA 6 —

Dodatkowe upowaznienia do uprawnief na typ dotyczace wyko

przyrzadéow do wysokosci decyzji ponizej 60 m (CAT II/III)

nywania podejs¢ wedlug wskazan

Dodatkowe
upowaznienia do
uprawnien na typ
dotyczace
wykonywania podej$é
wedlug wskazan
przyrzadéw do
wysokosci decyzji
ponizej 60 m

(CAT T/

Ponizsze manewry

i procedury stanowia
minimum wymagan
szkoleniowych do
zezwolenia na
wykonywanie podejs¢
do wysokosci
wzglednej decyzji
ponizej 60 m (200
stop). Podczas
wykonywania nizej
wymienionych
procedur podejscia
wedlug wskazan
przyrzadéw oraz
nieudanego podejscia
nalezy wykorzysta¢
cale wyposazenie
sterowca wymagane
do dopuszczenia tego
typu sterowca do
wykonywania podej$¢
wedlug wskazan
przyrzadéw do
wysokosci wzglednej
decyzji ponizej 60 m
(200 stop).
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STEROWCE

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN PRAKTYCZNY
LUB KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD FFS As

Podpis
instruktora
po
ukoniczeniu
szkolenia

Egz. na Podpis egza-

minatora po
FFS ukoriczeniu
As egzaminu

6.1

Przerwany start przy
minimalnej
dozwolonej
widzialno$ci na
drodze startowej
(RVR)

M*

6.2

Podejscia ILS

W symulowanych
warunkach lotu
wedlug wskazan
przyrzadéw do
okreslonej wysokosci
DH, z uzyciem
systemu
naprowadzania.
Nalezy przy tym
przestrzegac
standardowych
procedur koordynacji
pracy zalogi

M*

6.3

Odejscie na drugi
krag

Po podejsciu jak

w pkt 6.2 po
osiggnieciu wysokosci
DH.

Szkolenie obejmuje
takze odejScie na
drugi krag z powodu
(symulowane;)
niedostatecznej
widzialnosci na
drodze startowej,
uskoku wiatru,
odchylenia statku
powietrznego
wickszego niz
dopuszczalne dla
udanego podejscia
oraz usterki urzadzen
naziemnych lub
pokladowych przed
osiggnieciem
wysokosci wzglednej
decyzji, a takze
odejscie na drugi krag
z symulowang usterka
wyposazenia
pokladowego

M*

6.4

Ladowanie(-a)

Po osiggnigciu
kontaktu
wzrokowego na
wysokosci wzglednej
decyzji po podejsciu
wedlug wskazan
przyrzadow.

W zaleznosci od
systemu
naprowadzania,
ladowanie nalezy
wykonad
automatycznie

M*
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EGZAMIN PRAKTYCZNY

STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE LUB KONTROLA
UMIEJETNOSCI
Podpis Egz. na .
instruktora l;?iigi)rzgi)t
Manewry/Procedury po , :
FF.
oTD FTD FFS As ukoficzeniu S ukoriczeniu
. As egzaminu
szkolenia

SEKCJA 7 — Wyposazenie opcjonalne

7

Uzycie wyposazenia
opcjonalnego
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WARUNKI

1. Licencje pilota

Konwersja licencji pilota wydanej przez panstwo czlonkowskie zgodnie z wymogami krajowymi do licencji zgodnej

KONWERS]JI

KRAJOWYCH

ZALACZNIK 11

LICENCJI

A. SAMOLOTY

. ORAZ
1 SMIGLOWCOWYCH

UPRAWNIEN

SAMOLOTOWYCH

z czgdcig FCL nastgpuje pod warunkiem spelnienia przez kandydata nastgpujacych wymagan:

a) w przypadku licencji ATPL(A) i CPL(A), spelnienie, w ramach kontroli umiejetnosci, wymagan czesci FCL
dotyczgcych przedluzenia wazno$ci uprawnien na klase/typ oraz uprawnien do wykonywania lotéw wedlug

wskazan przyrzadéw, odpowiadajacych uprawnieniom wynikajacych z posiadanej licencji;

b) wykazanie si¢ znajomoscia odpowiednich zagadnient z czg$ci OPS i czgsci FCL;

¢) wykazanie si¢ biegloscia jezykowa zgodnie z FCL.055;

d) spelienie wymagan podanych w ponizszej tabeli:

Posiadana
licencja krajowa

Liczba godzin ogélnego czasu
lotu

Pozostale wymagania

Docelowa licencja
zgodna z czescig FCL
oraz warunki
(stosownie do przypadku)

Zniesienie warunkow

M @ (©) 4 )
ATPL(A) >1 500 w charakterze Brak ATPL(A) Nie dotyczy (a)
pilota dowddcy na
samolotach z zaloga
wieloosobowg
ATPL(A) >1 500 na samolotach Brak Jak w (c)(4) Jak w (c)(5) (b)
z zaloga wieloosobowa
ATPL(A) > 500 na samolotach Wykazanie si¢ ATPL(A), Wykazanie si¢ (©)
z zalogg wieloosobowa wiedza z zakresu z uprawnieniami zdolnoscig
planowania lotu na typ dzialania
i osiggéw zgodnie | ograniczonymi do | w charakterze
z FCL.515 funkgji drugiego pilota dowddcy
pilota zgodnie
Z wymaganiami
dodatku 9 do
czgsci FCL
CPL/IR(A) (i) wykazanie si¢ CPL/IR(A) Nie dotyczy (d)
z egzaminem wiedzg z zaliczeniem
teoretycznym z zakresu teorii ATPL
ICAO ATPL planowania lotu
zaliczonym i osiggéw
w pafistwie zgodnie
czlonkowskim, z FCL.310
ktore wydato i FCL.615 lit. b)
licencjg (ii) spelnienie
wymagan
FCL.720.A lit. ¢)
CPL/IR(A) > 500 na samolotach (i) zaliczenie CPL[IR(A) Nie dotyczy (e)
z zaloga wieloosobowa egzaminu z zaliczeniem
albo podczas operacji teoretycznego teorii ATPL
w zalodze wieloosobowej do ATPL(A)
na samolotach z zaloga w panstwie
jednoosobowg czlonkowskim,

sklasyfikowanych jako
samoloty komunikacji
lokalnej kategorii CS-23
lub na réwnorzednych
samolotach zgodnie

z wymaganiami czesci
OPS dotyczacymi
zarobkowego transportu
lotniczego

=

ktére wydato
licencje (*)
spetnienie
wymagan
FCL.720.A lit. ¢)
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1 @ 6) 4 ©)
CPL/IR(A) > 500 w charakterze Brak CPL/IR(A) (f)
pilota dowddcy na z wpisanymi
samolotach z zalogg uprawnieniami na
jednoosobowa klase/typ
ograniczonymi do
samolotow
z zaloga
jednoosobowa
CPL[IR(A) <500 w charakterze Wykazanie si¢ Jak w (4)(f) Uzyskanie (@)
pilota dowddcy na wiedzg z zakresu uprawnien na typ
samolotach z zaloga planowania z zaloga
jednoosobowa i osiggéw lotu na wieloosobowg
poziomie CPL/IR zgodnie z czgdcig
FCL
CPL(A) > 500 w charakterze Uprawnienia do CPL(A) (h)
pilota dowddcy na wykonywania lotéw | z wpisanymi
samolotach z zaloga nocnych, w miar¢ | uprawnieniami na
jednoosobowa potrzeby klase/typ
ograniczonymi do
samolotow
z zalogg
jednoosobowa
CPL(A) <500 w charakterze (i) Uprawnienia do | Jak w (4)(h) (i)
pilota dowddcy na wykonywania
samolotach z zaloga lotéw nocnych,
jednoosobowa W miare
potrzeby;
(i) wykazanie si¢
wiedzg
z zakresu
planowania
i osiggow lotu,
zgodnie
z wymaganiami
FCL.310
PPL/IR(A) > 75 zgodnie Uprawnienia do PPL/IR(A) Wykazanie si¢ @)
z przepisami IFR wykonywania lotéw | (uprawnienia IR wiedza z zakresu
nocnych, jezeli nie | ograniczone do planowania
wchodza one PPL) i osiggéw lotu,
w zakres uprawnien zgodnie
do wykonywania z wymaganiami
lotéw wedlug FCL.615 lit. b)
wskazan
przyrzadéw
PPL(A) > 70 na samolotach Wykazanie si¢ PPL(A) (k)
umiejetnoscig
uzywania radiowych
pomocy
nawigacyjnych

(*) Posiadacze licencji CPL, ktorzy uzyskali juz uprawnienia na typ samolotu z zalogg wieloosobows, nie musza zda¢ egzaminu
teoretycznego do licencji ATPL(A), o ile nadal beda pilotowac ten sam typ samolotu, jednakze nie uzyskajg zaliczenia teorii
ATPL(A) do licencji zgodnej z czgicig FCL. Jezeli osoby te chca uzyska¢ uprawnienia na inny typ samolotu z zaloga
wieloosobows, musza spelni¢ wymagania podane w kolumnie (3), rzad (e)(i) powyzszej tabeli.

2. Uprawnienia instruktorskie

Konwersja uprawnieni instruktorskich wydanych przez panstwo czlonkowskie zgodnie z wymogami krajowymi na
uprawnienia zgodne z cze$cig FCL nastgpuje pod warunkiem spelnienia przez kandydata nastepujacych wymagan:

Posiadane uprawnienie

Docelowe uprawnienie

Krajowe Doswiadczenie Pozostale wymagania zgodne 7 czgicia FCL
(O] @) ) ()
FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/ Zgodnie Nie dotyczy FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/

CRI(A)

z wymaganiami czesci
FCL dotyczacymi
odpowiednich
uprawnief

CRI(A)
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3. Upowaznienie SFI

Konwersja upowaznienia SFI wydanego przez panstwo czlonkowskie zgodnie z wymogami krajowymi na upowaz-
nienie zgodne z czgscig FCL nastgpuje pod warunkiem spelnienia przez kandydata nastgpujacych wymagan:

Posiadane upowaznienie
krajowe

Do$wiadczenie

Pozostale wymagania

Docelowe uprawnienie
zgodne z czedcig FCL

1

)

3)

Q)

SFI(A)

>1 500 godzin
w charakterze pilota
MPA

(i) Posiadanie waznej lub wygastej
licencji samolotowej CPL, MPL
lub ATPL wydanej przez
panstwo czlonkowskie;

(ii) ukonczenie czesci symulatorowej
stosownego szkolenia do
uprawniel na typ, w tym
w zakresie MCC.

SFI(A)

SFI(A)

3 ostatnie lata
do$wiadczenia jako SFI

Ukonczenie czgsci symulatorowej
stosownego szkolenia do uprawnier
na typ, w tym w zakresie MCC

SFI(A)

Konwersja pozostaje wazna maksymalnie przez 3

4. Upowaznienie STI

lata. Przedluzenie wazno$ci upowaznienia jest uzaleznione od
spelnienia stosownych wymagan podanych w czgsci FCL.

Konwersja upowaznienia STl wydanego przez panstwo czlonkowskie zgodnie z wymogami krajowymi
obowigzujagcymi w tym panstwie na upowaznienie zgodne z czgScig FCL nastgpuje pod warunkiem spelnienia
przez posiadacza wymagan podanych w ponizszej tabeli:

Posiadane upowaznienie

krajowe Dos$wiadczenie Pozostale wymagania Upowaznienie docelowe
1 @ G) 4)
STI(A) > 500 godzin (i) Posiadanie waznej lub wygastej | STI(A)
w charakterze pilota licencji pilota wydanej przez
samolotéw z zaloga panistwo czlonkowskie;
jednoosobows (ii) zaliczenie kontroli umiejetnosci
zgodnie z dodatkiem 9 do cz¢ci
FCL na urzadzeniu FSTD
odpowiednim do prowadzonego
szkolenia
STI(A) 3 ostatnie lata Zaliczenie kontroli umiejetnosci STI(A)

do$wiadczenia jako STI

zgodnie z dodatkiem 9 do czesci
FCL na urzadzeniu FSTD
odpowiednim do prowadzonego
szkolenia

Przedluzenie wazno$ci upowaznienia jest uzaleznione od spelnienia stosownych wymagan podanych w czesci FCL.

1. Licencje pilota

B. SMIGLOWCE

Konwersja licencji pilota wydanej przez panstwo czlonkowskie zgodnie z wymogami krajowymi do licencji zgodnej
z cz¢scig FCL nastepuje pod warunkiem spelnienia przez kandydata nastgpujgcych wymagan:

a) spekienie, w ramach kontroli umiejgtnosci, wymagan czesci FCL dotyczacych przedluzenia waznosci uprawnien na
typ oraz uprawnien do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw, odpowiadajacych uprawnieniom
wynikajacych z posiadanej licencji;

b) wykazanie si¢ znajomoscig odpowiednich zagadniefi z czgsci OPS i czgSci FCL;

¢) wykazanie si¢ biegloscia jezykowa zgodnie z FCL.055;
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d) spelnienie wymagan podanych w ponizszej tabeli:

Docelowa licencja
. o ) ) zgodna z czescig FCL
Posmlc(lan-a licencja ,LlCZba godzin Pozostale wymagania oraz warunki Zniesienie warunkow
rajowa ogblnego czasu lotu
(stosownie do
przypadku)
1 @ (€ 4 ©)
ATPL(H)  wazne | >1 000 Brak ATPL(H) oraz IR Nie dotyczy (a)
uprawnienia IR(H) | w charakterze
pilota dowddcy
na $miglowcach
z zalogg wielo-
osobowg
ATPL(H) bez | >1 000 Brak ATPL(H) ()
uprawnienn IR(H) | w charakterze
pilota dowddcy
na $miglowcach
z zalogg wielo-
osobowg
ATPL(H) wazne | >1 000 na $mig- | Brak ATPL(H), IR Wykazanie si¢ (©)
uprawnienia IR(H) | fowcach z zaloga z uprawnieniami na | zdolnoscia
wieloosobowa typ ograniczonymi | dzialania w
do roli drugiego charakterze pilota
pilota dowddcy zgodnie
Z wWymaganiami
dodatku 9 do
czesci FCL
ATPL(H) bez | > 1000 na $mig- | Brak ATPL(H) upraw- Wykazanie si¢ (d)
uprawnien IR(H) | fowcach z zaloga nienia na typ ogra- | zdolnoscia
wieloosobowg niczone do roli dziatania
drugiego pilota w charakterze
pilota dowddcy
zgodnie
Z wymaganiami
dodatku 9 do
czgsci FCL
ATPL(H)  wazne | > 500 na $mig- Wykazanie si¢ wiedza | Jak w (4)(c) Jak w (5)(c) (e)
uprawnienia IR(H) | fowcach z zaloga | z zakresu planowania
wieloosobowa i osiagéw lotu zgodnie
z
wymaganiami
FCL.515 i FCL.615
lit. b)
ATPL(H) bez | > 500 na $mig- Jak w (3)(e) Jak w (4)(d) Jak w (5)(d) (f)
uprawnien IR(H) | towcach z zaloga
wieloosobowg
CPL/IR(H) (i) Wykazanie si¢ CPL/IR(H) Nie dotyczy (@)
z egzaminem wiedzg z zakresu | z zaliczeniem teorii
teoretycznym planowania do ATPL(H) pod
ICAO  ATPL(H) i osiagéw lotu warunkiem zali-
zaliczonym zgodnie czenia egzaminu
w panstwie czlon- z wymaganiami teoretycznego
kowskim,  ktore FCL.310 i FCL.615 | ATPL(H) ICAO,
wydalo licencje lit. b); ktérego poziom
(i) spetnienie pozo- | spetnia wymagania
stalych wymagai | czgsci FCL
FCL.720.H lit. b)
CPL/IR(H) > 500 godz. na (i) Zaliczenie egza- CPL/IR(H) Nie dotyczy (h)
$miglowcach minu teoretycz- z zaliczeniem teorii
z zaloga wielo- nego do licencji do licencji ATPL(H)
osobowa ATPL(H) zgodnej | zgodnej z czgscia
z czgscig FCL FCL
w panstwie czlon-
kowskim, ktére
wydalo licencje (*)
(i) speienie pozo-
stalych wymagan
FCL.720.H lit. b)
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CPL/IR(H) > 500 Brak CPL/IR(H) Uzyskanie (i)
w charakterze z wpisanymi upraw- | uprawnief na typ
pilota dowddcy nieniami na typ $miglowca
na $miglowcach ograniczonymi do z zalogg
z zalogg jedno- $miglowcow wieloosobowa
osobowa z zalogg jedno- zgodnie

osobowa Z wymaganiami
czgsci FCL -

CPL/IR(H) <500 Wykazanie si¢ wiedza | Jak w (4)() @)
w charakterze z zakresu planowania
pilota dowddcy i osiggéw lotu zgodnie
na $miglowcach | z wymaganiami
z zaloga jedno- FCL.310 i FCL.615 lit.
osobowa b)

CPL(H) > 500 Uprawnienia do CPL(H) z wpisanymi (k)
w charakterze wykonywania lotéw | uprawnieniami na
pilota dowddcy nocnych typ ograniczonymi
na $miglowcach do $migtowcow
z zalogg jedno- z zalogg jedno-
osobowg osobowg

CPL(H) <500 Uprawnienia do Jak w (4)(k) ()
w charakterze wykonywania lotow
pilota dowddcy nocnych wykazanie
na $miglowcach | si¢ wiedzg z zakresu
z zalogg jedno- planowania i osiaggow
osobowg lotu, zgodnie

Z wymaganiami
FCL.310

CPL(H) > 500 Jak w (4)(k) Uzyskanie (m)

Bez uprawnien do | W charakterze i ograniczone do uprawnien na typ

wykonywania pilota dowddcy dziennych lotow $miglowca

lotéw nocnych na $miglowcach VFR z zaloga
z zaloga jedno- wieloosobowa
osobowa zgodnie

Z wymaganiami I

CPL(H) <500 Wykazanie si¢ wiedzg | Jak w (4)(k) czesci FCL, a takze | )

Bez uprawnien do | w charakterze z zakresu planowania | i ograniczone do uzyskan}e’

wykonywania pilota dowédcy i osiagoéw lotu zgodnie | dziennych lotow uprawnien 40
na $miglowcach | z FCL.310 VIR wykonywania

lotéw nocnych

z zalogg jedno-

lotéw nocnych

osobowy
PPL/IR(H) > 75 zgodnie Uprawnienia do PPL/IR(H) (IR ogra- | Wykazanie si¢ (0)
z przepisami IFR | wykonywania lotow niczone do PPL) wiedzg z zakresu
nocnych, jezeli nie planowania
wchodza one w zakres i osiggéw lotu,
uprawnieni do wyko- zgodnie
nywania lotéw wedlug z wymaganiami
wskazan przyrzadow FCL.615 lit. b)
PPL(H) > 75 na $migltow- | Wykazanie si¢ umie- | PPL(H) (P

cach

jetnoscig uzywania
radiowych pomocy
nawigacyjnych

(*) Posiadacze licencji CPL, ktérzy uzyskali juz uprawnienia na typ samolotu z zaloga wieloosobows, nie muszg zda¢ egzaminu
teoretycznego do licencji ATPL(H), o ile nadal beda pilotowac ten sam typ $miglowca, jednakze nie uzyskajg zaliczenia teorii
ATPL(H) do licencji zgodnej z czgScia FCL. Jezeli osoby te chcg uzyska¢ uprawnienia na inny typ $miglowca z zaloga wielo-
osobowa, muszg spelni¢ wymagania podane w kolumnie (3), rzad (h)(i) powyzszej tabeli.

2. Uprawnienia instruktorskie

Konwersja uprawnien instruktorskich wydanych przez panstwo czlonkowskie zgodnie z wymogami krajowymi na
uprawnienia zgodne z cz¢Scia FCL nastgpuje pod warunkiem spelnienia przez kandydata nastgpujacych wymagan:
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Posiadane uprawnienie
krajowe

Do$wiadczenie

Pozostale wymagania

Upowaznienie docelowe

)

@)

)

4

FI(H)/IRI(H) /TRI(H)

Zgodnie

z wymaganiami czesci
FCL dotyczacymi
odpowiednich
uprawnien

FI(H)/IRI(H) TRI(H)*

Przedluzenie wazno$ci upowaznienia jest uzaleznione od spelnienia stosownych wymagan podanych w czesci FCL.

3. Upowaznienie SFI

Konwersja upowaznienia SFI wydanego przez pafistwo czlonkowskie zgodnie z wymogami krajowymi na upowaz-
nienie zgodne z czg¢scig FCL nastgpuje pod warunkiem spelnienia przez kandydata nast¢pujacych wymagan:

Posiadane upowaznienie
krajowe

Do$wiadczenie

Pozostale wymagania

Upowaznienie docelowe

)

@

©)

(4)

SFI(H)

>1000 godzin
w charakterze pilota
MPH

(i) Posiadanie waznej lub wygastej
licencji CPL, MPL lub ATPL
wydanej przez paristwo
czlonkowskie;

(ii) ukonczenie cz¢ci symulatorowej
stosownego szkolenia do
uprawnienl na typ, w tym
w zakresie MCC

SFI(H)

SFI(H)

3 ostatnie lata
do$wiadczenia jako SFI

Ukonczenie czesci symulatorowej
stosownego szkolenia do uprawnien
na typ, w tym w zakresie MCC

SFI(H)

Przedluzenie wazno$ci upowaznienia jest uzaleznione od spelnienia stosownych wymagan podanych w czesci FCL.

4. Upowaznienie STI

Konwersja upowaznienia STl wydanego przez panstwo czlonkowskie zgodnie z wymogami krajowymi
obowiazujacymi w tym pafistwie na upowaznienie zgodne z czeScia FCL nastgpuje pod warunkiem spelnienia
przez posiadacza wymagan podanych w ponizszej tabeli:

Posiadane upowaznienie

Do$wiadczenie

Pozostale wymagania

Upowaznienie docelowe

krajowe
1) @ € 4
STI(H) > 500 godzin (i) Posiadanie waznej lub wygastej | STI(H)
w charakterze pilota na licencji pilota wydanej przez
$miglowcach z zaloga panstwo czlonkowskie;
jednoosobows (ii) zaliczenie kontroli umiejetnosci
zgodnie z dodatkiem 9 do czgsci
FCL na urzadzeniu FSTD
odpowiednim do prowadzonego
szkolenia
STI(H) 3 ostatnie lata Zaliczenie kontroli umiejetnosci STI(H)

doswiadczenia jako STI

zgodnie z dodatkiem 9 do czesci
FCL na urzadzeniu FSTD
odpowiednim do prowadzonego
szkolenia

Przedluzenie wazno$ci upowaznienia jest uzaleznione od spelnienia stosownych wymagan podanych w czesci FCL.
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ZALACZNIK III

WARUNKI UZNAWANIA LICENCJI WYDANYCH PRZEZ KRAJE TRZECIE LUB W ICH IMIENIU

A. UZNAWANIE LICENCJI

Przepisy ogélne

. Licencja pilota wydana przez kraj trzeci zgodnie z wymaganiami zalacznika 1 do konwencji chicagowskiej moze

zostal uznana przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego.

W tym celu pilot wnioskuje do wlasciwego organu pafistwa czlonkowskiego, w ktérym mieszka lub ma siedzibe,
a jezeli nie mieszka na terytorium panstwa czlonkowskiego, do wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego,
w ktorym znajduje si¢ gléwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci operatora, dla ktérego dany pilot lata lub zamierza
latac.

. Licencja zostaje uznana na okres nie dluzszy niz 1 rok, przy czym zalezy to od waznosci licencji podstawowej.

Okres ten moze zosta¢ przedluzony tylko jeden raz przez wlasciwy organ, ktory wydal decyzje o uznaniu,
w przypadku gdy w okresie uznania dany pilot zlozyl wniosek o wydanie licencji zgodnie z czgscig FCL lub
przechodzi szkolenie w celu wydania takiej licencji. Przedtuzenie, o ktérym mowa, obejmuje czas konieczny do
wydania licencji zgodnie z czescig FCL.

Posiadacz licencji uznanej przez panstwo czlonkowskie korzysta z przystugujacych mu uprawnien zgodnie

z wymaganiami cze¢$ci FCL.

Licencje pilota w zarobkowym transporcie lotniczym oraz innej dziatalnosci komercyjnej

spetni¢ nastepujace wymagania:

a) zaliczy¢ egzamin praktyczny spelniajacy wymagania czeSci FCL dotyczace przeduzenia wazno$ci uprawnied na

klas¢ lub typ odpowiednich dla uprawnien wynikajacych z posiadanej licencji;

b) wykaza¢ si¢ znajomoscia odpowiednich zagadnien z czesci OPS i czesci FCL;

¢) wykazac si¢ znajomoscia jezyka angielskiego zgodnie z FCL.055;

d) posiada¢ wazne $wiadectwo lekarskie klasy 1, wydane zgodnie czg¢scia medyczng;

¢) w przypadku samolotéw, spetni¢ wymagania dotyczace doswiadczenia okreslone w ponizszej tabeli:

. Posiadacz licendji pilota wykorzystywanej w zarobkowym transporcie lotniczym i innej dzialalnosci komercyjnej musi

Posiadana licencja

Liczba godzin ogélnego czasu lotu

Uprawnienia

)

e

©)

ATPL(A)

> 1500 godzin w charakterze
pilota dowédcy na samolotach
z zalogg wieloosobowg

Zarobkowy transport lotniczy na
samolotach z zaloga
wieloosobowg — jako pilot
dowddca

ATPL(A) lub CPL(A)/IR (¥ > 1500 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (b)
pilota dowédcy lub drugiego samolotach z zaloga
pilota na samolotach z zaloga wieloosobowg — jako drugi pilot
wieloosobowg zgodnie
Z wymogami operacyjnymi

CPL(A)/IR > 1000 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (c)
pilota dowddcy w zarobkowym samolotach z zaloga
transporcie lotniczym od jednoosobowa — jako pilot
uzyskania uprawnien IR dowddca

CPL(A)/IR > 1000 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (d)

pilota dowddcy lub drugiego
pilota na samolotach zgodnie
Z wWymogami operacyjnymi

samolotach z zaloga
jednoosobowa — jako drugi pilot
zgodnie z czgscig OPS

ATPL(A), CPL(A)/IR, CPL(A)

> 700 godzin na samolotach
innych niz motoszybowce
turystyczne, w tym 200 godzin
w charakterze, ktérego dotyczyé
ma uznanie, a takze 50 godzin
w tym charakterze w ciggu
ostatnich 12 miesigcy

Korzystanie z uprawnien na
samolotach w operacjach innych
niz zarobkowy transport lotniczy
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€)

CPL(A)

> 1500 godzin w charakterze
pilota dowddcy w zarobkowym
transporcie lotniczym, w tym 500
godzin w operacjach na
wodnosamolotach

Zarobkowy transport lotniczy na
samolotach z zaloga
jednoosobowa — jako pilot
dowddca

(*) Posiadacz licencji CPL(A)[IR na samoloty z zaloga wieloosobowg przed jej uznaniem musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie

ATPL(A) ICAO.

f) w przypadku $miglowcéw, spelni¢ wymagania dotyczace do$wiadczenia okreSlone w ponizszej tabeli:

Posiadana licencja Liczba godzin ogélnego czasu lotu Uprawnienia
(1) ) G)
ATPL(H) z waznymi uprawnie- | > 1 000 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (a)
niami IR pilota dowddcy na $migtowcach | $miglowcach z zaloga
z zaloga wieloosobowa wieloosobowg — jako pilot
dowddca w lotach VER i IFR
ATPL(H) bez uprawnien IR > 1000 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (b)
pilota dowddcy na $miglowcach | $miglowcach z zaloga
z zaloga wieloosobowa wieloosobowg — jako pilot
dowddca w lotach VFR
ATPL(H) z waznymi uprawnie- | > 1 000 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (c)
niami IR pilota na $miglowcach z zaloga $miglowcach z zaloga
wieloosobowa wieloosobowa — jako drugi pilot
w lotach VFR i IFR
ATPL(H) bez uprawnien IR > 1000 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (d)
pilota na $miglowcach z zaloga $miglowcach z zaloga
wieloosobowa wieloosobowa — jako drugi pilot
w lotach VFR
CPL(H)/IR (*) > 1000 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (e)
pilota na $miglowcach z zaloga $miglowcach z zaloga
wieloosobowa wieloosobowg — jako drugi pilot
CPL(H)/IR > 1000 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (f)
pilota dowddcy w zarobkowym $miglowcach z zaloga
transporcie lotniczym od jednoosobowa — jako pilot
uzyskania uprawnient IR dowddca
ATPL(H) z uprawnieniami IR | > 700 godzin na $miglowcach Korzystanie z uprawnien na (@

lub bez, CPL(H)/IR, CPL(H)

innych niz certyfikowane zgodnie
z przepisami CS-27/29 lub
réwnowaznymi, w tym 200
godzin w charakterze, ktérego
dotyczy¢ ma uznanie, a takze 50
godzin w tym charakterze w ciagu
ostatnich 12 miesiecy

$miglowcach w operacjach innych
niz zarobkowy transport lotniczy

(*) Posiadacz licencji CPL(H)/IR na $miglowce z zaloga wieloosobowg przed jej uznaniem wykazuje si¢ wiedza na poziomie ATPL

ICAO.

Licencje pilota z uprawnieniami IR dotyczace dziatalno$ci niekomercyjnej

wynikajacych z posiadanej licencji, zgodnie z dodatkiem 7 lub dodatkiem 9 do czeéci FCL;

i osiggi lotu (IR) oraz czlowiek — mozliwosci i ograniczenia;

kategorii statku powietrznego.

¢) wykaza¢ si¢ znajomoscia jezyka angielskiego zgodnie z FCL.055;

. W przypadku licencji pilota turystycznego z uprawnieniami do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw, albo
licencji CPL lub ATPL z uprawnieniami do wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow, jezeli posiadacz
zamierza korzysta¢ tylko z uprawnien pilota turystycznego, musi spetnié¢ nastepujace wymagania:

a) zaliczy¢ egzamin praktyczny do uprawnien IR oraz uprawnien na klas¢ lub typ odpowiednich dla uprawnien

b) wykazaé si¢ wiedzg z zakresu nastepujacych przedmiotéw: prawo lotnicze, lotnicze kody pogodowe, planowanie

d) posiada¢ $wiadectwo lekarskie co najmniej klasy 2, wydane zgodnie z zalgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej;

) posiada¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu wedlug wskazan przyrzadéw jako pilot dowddca na odpowiedniej
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Licencje pilota bez uprawnien IR dotyczjce dzialalno$ci niekomercyjnej

. W przypadku licengji pilota turystycznego albo licencji CPL lub ATPL bez uprawniefi do wykonywania lotéw wedtug

wskazan przyrzadoéw, jezeli posiadacz zamierza korzystal tylko z uprawnien pilota turystycznego, musi spetnié
nastepujgce wymagania:

a) wykaza¢ si¢ wiedza z zakresu nastgpujacych przedmiotéw: prawo lotnicze i czlowiek — mozliwosci i ograniczenia;
b) zaliczy¢ egzamin praktyczny do licencji PPL zgodnie z przepisami czgsci FCL;

¢) speli¢ odpowiednie wymagania czeSci FCL dotyczgce wydawania uprawnieni na klase lub typ odpowiednie dla
uprawnienn wynikajacych z posiadanej licencji;

d) posiada¢ $wiadectwo lekarskie co najmniej klasy 2, wydane zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej;
¢) wykaza¢ si¢ biegloscia jezykowa zgodnie z FCL.055;
f) posiada¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu jako pilot na odpowiedniej kategorii statku powietrznego.

Uznawanie licencji pilota na czas okreslony w celu umozliwienia wykonania konkretnych zadan

. Niezaleznie od przepiséw okreslonych w powyzszych ustgpach, w przypadku lotéw wykonywanych dla producentéw

panstwa cztonkowskie mogg uznawaé licencje wydane przez kraje trzecie zgodnie z zalgcznikiem 1 do konwencji
chicagowskiej na okres maksimum 12 miesigcy w celu umozliwienia wykonania konkretnych zadan, takich jak loty
szkolne poprzedzajace wejscie do eksploatacji, demonstracje, loty przewozowe lub prébne, pod warunkiem ze osoba
wnioskujaca spelnia nast¢pujace wymagania:

a) posiada odpowiednia licencje i $wiadectwo lekarskie oraz zwigzane z nimi uprawnienia lub kwalifikacje wydane
zgodnie z zalgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej;

b) jest zatrudniona, posrednio lub bezposrednio, przez producenta samolotow.

W takim przypadku przystugujace posiadaczowi uprawnienia ograniczajg si¢ do prowadzenia szkolenia w locie
i wykonywania prob w locie w celu pierwszego nadania uprawnien na typ, nadzorowania pierwszych lotéw liniowych
wykonywanych przez pilotéw operatora, wykonywania lotéw dostawczych lub przewozowych, pierwszych lotéw

liniowych, demonstracji w locie lub lotéw prébnych.

B. KONWERSJA LICENC]I

. Wladciwy organ panstwa czlonkowskiego moze dokona¢ konwersji licencji PPL/BPL/SPL, CPL lub ATPL wydanej przez

kraj trzeci zgodnie z wymogami okreslonymi w zalaczniku 1 do konwencji chicagowskiej do licencji PPL/BPL/SPL na
klase lub typ statku powietrznego z zaloga jednoosobowsq zgodnej z czg$cia FCL.

W tym celu pilot wnioskuje do wlaiciwego organu pafistwa czlonkowskiego, w ktérym mieszka lub ma siedzibg.

. Posiadacz licencji musi speni¢ nastgpujace wymagania minimalne w odpowiedniej kategorii statku powietrznego:

a) zaliczy¢ egzamin pisemny z przedmiotéw: prawo lotnicze i cztowiek — mozliwosci i ograniczenia;

b) zaliczy¢ egzamin praktyczny do licencji PPL, BPL lub SPL, stosownie do przypadku, zgodnie z czg$cig FCL;

¢) spelni¢ wymagania dotyczace wydawania odpowiednich uprawnien na klase lub typ, zgodnie z podcz¢scia H;
d) posiada¢ wazne $wiadectwo lekarskie co najmniej klasy 2, wydane zgodnie z czgicia medyczna;

e) wykazac si¢ biegloscig jezykowa zgodnie z FCL.055;

f) posiada¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu w charakterze pilota.

C. UZNAWANIE UPRAWNIEN NA KLASE LUB TYP STATKU POWIETRZNEGO

. Wazne uprawnienia na klase lub typ zawarte w licencji wydanej przez kraj trzeci moga zostaé wpisane do licencji

zgodnej z czgdcig FCL, o ile osoba o to wnioskujgca:

a) spelnia wymagania dotyczace doSwiadczenia oraz warunki wstepne do wydawania stosownych uprawnien na klase
lub typ zgodnie z czgscia FCL;

b) zaliczyta odpowiedni egzamin praktyczny do wydania stosownych uprawnien na klase lub typ zgodnie z czgscig
FCL;

¢) jest czynnym pilotem;
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d) posiada nie mniej niz:
(i) w przypadku uprawnienl na klas¢ samolotow, 100 godzin czasu lotu jako pilot w tej klasie;
(i) w przypadku uprawnien na typ samolotu, 500 godzin czasu lotu jako pilot na tym typie;

(i) w przypadku $miglowcéw jednosilnikowych o maksymalnej poswiadczonej masie startowej do 3 175 kg,
100 godzin czasu lotu jako pilot na tym typie;

(iv) w przypadku pozostalych $miglowcow, 350 godzin czasu lotu jako pilot w tej klasie.
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ZALACZNIK IV

[CZESC-MED]

PODCZESC A
WYMAGANIA OGOLNE

SEKCJA 1

Warunki ogélne
MED.A.001 Wladciwy organ
Do celéw niniejszej czgSci wlasciwy organ oznacza:
a) w odniesieniu do centréw medycyny lotniczej:

1) organ wyznaczony przez pafstwo czlonkowskie, w ktérym centrum medycyny lotniczej ma swoje gléwne miejsce
prowadzenia dzialalnosci;

2) Agencje, w przypadku gdy centrum medycyny lotniczej ma swoja siedzibe w panstwie trzecim;
b) w odniesieniu do lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej:

1) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktorym lekarze orzecznicy medycyny lotniczej maja swoje
gléwne miejsce prowadzenia praktyki;

2) jezeli gléwne miejsce prowadzenia praktyki lekarza orzecznika medycyny lotniczej jest usytuowane w panstwie
trzecim, organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, do ktérego lekarz orzecznik medycyny lotniczej sklada
wniosek o wydanie certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej;

¢) w odniesieniu do lekarzy medycyny ogdlnej, organ wyznaczony przez pafstwo czlonkowskie, w ktorym lekarz
medycyny ogdlnej zglasza swoja dzialalno$¢;

d) w odniesieniu do lekarzy medycyny pracy przeprowadzajacych oceng sprawnosci fizycznej i psychicznej personelu
pokladowego, organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktérym lekarz medycyny pracy zglasza swoja
dzialalnos¢.

MED.A.005 Zakres
W niniejszej czg$ci ustanawia si¢ wymagania w odniesieniu do:

a) wydawania, waznosci, przedluzania lub wznawiania orzeczenia lekarskiego niezbednego do korzystania z przywilejow
wynikajacych z licencji pilota lub ucznia-pilota;

b) sprawnosci fizycznej i psychicznej personelu poktadowego;

) certyfikacji lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej; oraz

d) kwalifikacji lekarzy medycyny ogdlnej oraz lekarzy medycyny pracy.

MED.A.010 Definicje

Do celéow niniejszej czgSci zastosowanie maja nastgpujace definicje:

— ,uznana opinia lekarska” oznacza opini¢ co najmniej jednego specjalisty lekarza akceptowana przez wladz¢ upraw-
niong do licencjonowania, wydang w oparciu o obiektywne i niedyskryminacyjne kryteria na potrzeby przedmiotowej

sprawy w porozumieniu z ekspertami ds. wykonania lotéw lub, w razie potrzeby, w porozumieniu z innymi
ekspertami,

— ,ocena” oznacza opini¢ dotyczaca sprawnosci fizycznej i psychicznej osoby wydana na podstawie oceny historii
medycznej tej osoby lub badar lotniczo-lekarskich przeprowadzonych zgodnie z zamieszczonymi w niniejszej czgsci
wymaganiami oraz, w razie potrzeby, dalszych badan lekarskich, takich jak (migdzy innymi) EKG, pomiar ci$nienia
tetniczego krwi, badanie krwi, rentgenografia,

— ,prawidlowe rozpoznawanie barw” oznacza zdolno$¢ wnioskodawcy do latwego rozrézniania barw wykorzystywa-
nych w zegludze powietrznej i prawidlowego identyfikowania kolorowych $wiatel wykorzystywanych w lotnictwie,

— ,lekarz okulista” oznacza okuliste lub specjaliste ds. higieny wzroku posiadajagcego odpowiednie kwalifikacje
w zakresie optometrii, wyszkolonego w rozpoznawaniu zmian chorobowych,
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,badanie” oznacza kontrolg, badanie palpacyjne, opukiwanie, ostuchiwanie lub inne rodzaje oceny uzupehiajacej,
w szczeg6lnosci na potrzeby zdiagnozowania choroby,

,ocena uzupelniajgca” oznacza oceng domniemanego schorzenia wnioskodawcy przeprowadzong za pomoca badan
i testow w celu zweryfikowania, czy schorzenie wystepuje, czy tez nie,

,wladza uprawniona do licencjonowania” oznacza whasciwy organ panstwa cztonkowskiego, ktory wydat licencje lub
do ktérego dana osoba zwrdcita si¢ o wydanie licencji, lub, w przypadku gdy osoba nie zwrdcila si¢ jeszcze o wydanie
licencji, wlasciwy organ okreslony zgodnie z niniejsza czgscia,

,ograniczenie” oznacza ograniczenie wpisane do orzeczenia lekarskiego, licencji lub raportu medycznego dotyczacego
personelu poktadowego, ktdre musi by¢ przestrzegane w trakcie korzystania z przywilejow wynikajacych z licengji lub
z za$wiadczenia personelu pokladowego,

,wada refrakcji” oznacza odchylenie od miarowosci oczu wyrazane w dioptriach w odniesieniu do potudnika
o najwigkszej niemiarowosci, zmierzone przy wykorzystaniu standardowych metod.

MED.A.015 Tajemnica lekarska

Wszystkie osoby biorace udzial w badaniu lekarskim, ocenie lub certyfikacji gwarantujg stale przestrzeganie tajemnicy
lekarskie;j.

MED.A.020 Obnizenie sprawnoSci fizycznej i psychicznej

a) Posiadacze licencji nie moga korzysta¢ z przywilejow wynikajacych z licencji i powigzanych uprawnien lub certyfi-

katéw, w przypadku gdy:

1) zdaja sobie spraw¢ z obnizenia swojej sprawnosci fizycznej i psychicznej, mogacego spowodowaé, ze nie beda
w stanie bezpiecznie wykonywaé tych przywilejow;

2) przyjmuja lub wykorzystuja jakiekolwiek leki wydawane na recepte lub wydawane bez recepty mogace kolidowacd
z ich zdolnoscig do bezpiecznego korzystania z przywilejow wynikajacych z wlasciwej licencji;

3) sa pod opiekg medyczna, chirurgiczng lub s3 poddawani innego rodzaju leczeniu, co moze negatywnie wplynaé na
bezpieczefistwo lotu.

b) Ponadto posiadacze licencji bez zbednej zwloki zasiggaja porady lotniczo-lekarskiej, w przypadku gdy:

C,

)

1) zostali poddani operacji chirurgicznej lub inwazyjnej procedurze medycznej;
2) rozpoczgli regularne przyjmowanie jakiegokolwiek leku;

3) doznali jakiegokolwick powaznego urazu wiazacego si¢ z niezdolnoScia do pelnienia funkeji czlonka zalogi
lotniczej;

4) cierpig na jakakolwick powazng chorobe wiazaca si¢ z niezdolnoscia do pelnienia funkcji cztonka zatogi lotniczej;
5) s3 w ciazy;

6) zostali przyjeci do szpitala lub kliniki medycznej;

7) po raz pierwszy korzystaja z soczewek korekcyjnych.

W takich przypadkach:

1) posiadacze orzeczen lekarskich 1. i 2. klasy zasiggajg porady centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika
medycyny lotniczej. Centrum medycyny lotniczej lub lekarz orzecznik medycyny lotniczej przeprowadza oceng
sprawnodci fizycznej i psychicznej posiadacza licencji oraz podejmuje decyzje w kwestii tego, czy jest on zdolny do
wznowienia korzystania z przystugujacych mu przywilejow;

N
—

posiadacze orzeczen lekarskich na potrzeby licencji pilota lekkiego statku powietrznego (LAPL) zasi¢gaja porady
centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika medycyny lotniczej, badZ lekarza medycyny ogdlnej, ktéry
podpisal ich orzeczenie lekarskie. Centrum medycyny lotniczej, lekarz orzecznik medycyny lotniczej lub lekarz
medycyny ogdlnej przeprowadza oceng sprawnosci fizycznej i psychicznej posiadaczy licendji i podejmuje decyzje
w kwestii tego, czy sa oni zdolni do wznowienia korzystania z przystugujacych im przywilejow.
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d) Czlonkowie personelu pokladowego nie wykonuja obowigzkéw na pokladzie statku powietrznego ani, w stosownych
przypadkach, nie korzystaja z przywilejow przystugujacych im zgodnie z posiadanymi za$wiadczeniami personelu
pokladowego, w przypadku gdy majag Swiadomos¢ faktu obnizenia swojej sprawnosci fizycznej i psychicznej w stopniu
uniemozliwiajagcym im wykonywanie ich obowiazkéw z zakresu bezpieczenstwa.

¢) Ponadto jezeli w odniesieniu do cztonkéw personelu pokladowego zastosowanie majg warunki przedstawione w lit. b)
pkt 1 do lit. b) pkt 5, cztonkowie personelu pokladowego bez zbednej zwloki zasiggaja porady, odpowiednio, lekarza
orzecznika medycyny lotniczej, centrum medycyny lotniczej lub lekarza medycyny pracy. Lekarz orzecznik medycyny
lotniczej, centrum medycyny lotniczej lub lekarz medycyny pracy przeprowadza ocen¢ sprawnosci fizycznej
i psychicznej cztonkéw personelu pokladowego oraz podejmuje decyzje w kwestii tego, czy sa oni zdolni do wzno-
wienia wykonywania wyznaczonych im obowiazkéw z zakresu bezpieczenstwa.

MED.A.025 Obowigzki centrum medycyny lotniczej, lekarza orzecznika medycyny lotniczej, lekarza medycyny
ogélnej oraz lekarza medycyny pracy

a) Przy przeprowadzaniu badan lub ocen lekarskich centrum medycyny lotniczej, lekarz orzecznik medycyny lotniczej,
lekarz medycyny ogdlnej oraz lekarz medycyny pracy:

1) zapewnia mozliwo$¢ porozumienia si¢ z dang osobg bez napotykania barier jezykowych;

2) informuje osobe o konsekwencjach zwigzanych z przedstawieniem niepetnych, niedokladnych lub nieprawdziwych
o$wiadczen dotyczacych jej historii medyczne;j.

o
=

Po zakonczeniu badan lotniczo-lekarskich i oceny lotniczo-lekarskiej centrum medycyny lotniczej, lekarz orzecznik
medycyny lotniczej, lekarz medycyny ogdlnej oraz lekarz medycyny pracy:

1) wydaje opini¢ w kwestii tego, czy dana osoba jest sprawna, niesprawna lub czy powinna zosta¢ skierowana,
odpowiednio, do wiladzy uprawnionej do licencjonowania, centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika
medycyny lotniczej;

2) informuje osobe o jakichkolwiek ograniczeniach majacych zastosowanie w odniesieniu do, odpowiednio, szkoler
w locie lub przywilejow wynikajacych z licencji lub zaswiadczenia personelu poktadowego;

3) w przypadku gdy osoba zostala uznana za niesprawna, informuje j3 o przystugujacym jej prawie do wniesienia
odwolania; oraz

4) w przypadku wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o orzeczenie lekarskie niezwlocznie przedklada wladzy uprawnionej
do licencjonowania podpisany lub uwierzytelniony elektronicznie raport, zawierajacy wynik oceny oraz kopig
orzeczenia lekarskiego.

e}
-

Centra medycyny lotniczej, lekarze orzecznicy medycyny lotniczej, lekarze medycyny ogélnej oraz lekarze medycyny
pracy zachowuja dokumentacj¢ zawierajaca szczegdly dotyczace badan i ocen lekarskich przeprowadzonych zgodnie
z wymaganiami niniejszej czesci oraz ich wynikéw zgodnie z przepisami krajowymi.

d) Centra medycyny lotniczej, lekarze orzecznicy medycyny lotniczej oraz lekarze medycyny ogdlnej przedkladaja
wszystkie dokumenty i raporty lotniczo-lekarskie wraz z wszelkimi innymi odpowiednimi informacjami konsultantowi
medycznemu wlaSciwego organu, na jego zadanie, w przypadku gdy sa one wymagane do wykonywania funkdji
w zakresie certyfikacji lekarskiej lub nadzoru.

SEKCJA 2
Wymagania w zakresie orzeczeri lekarskich
MED.A.030 Orzeczenia lekarskie

a) Uczen-pilot nie moze wykonywa¢ samodzielnych lotéw, chyba ze posiada orzeczenie lekarskie zgodne z wymaganiami
dotyczacymi odpowiedniej licencji.

b) Posiadacze oraz kandydaci ubiegajacy si¢ o wydanie licencji pilota lekkiego statku powietrznego (LAPL) posiadaja co
najmniej orzeczenie lekarskie na potrzeby LAPL.

¢) Posiadacze oraz kandydaci ubiegajacy si¢ o wydanie licencji pilota turystycznego (PPL), licencji pilota szybowcowego
(SPL) lub licencji pilota balonowego (BPL) posiadaja orzeczenie lekarskie co najmniej 2. klasy.

d) Posiadacze oraz kandydaci ubiegajacy si¢ o wydanie licencji SPL lub BPL, wykonujacy zarobkowe loty szybowcem lub
balonem, posiadaja orzeczenie lekarskie co najmniej 2. klasy.

¢) Jezeli licencja PPL lub LAPL jest uzupelniana o uprawnienie do odbywania lotéw nocnych, posiadacz licencji musi
prawidlowo rozpoznawaé barwy.

f) Posiadacze oraz kandydaci ubiegajacy si¢ o wydanie licencji pilota zawodowego (CPL), licencji pilota w zatodze
wieloosobowej (MPL) lub licengji pilota liniowego (ATPL) posiadaja orzeczenie lekarskie 1. klasy.

g) Jezeli licencja PPL jest uzupelniana o uprawnienie do lotéw wedtug wskazan przyrzadéw, posiadacz licencji poddaje si¢
badaniu stuchu metoda audiometrii tonalnej zgodnie z czgstotliwoscia 1 wytycznymi okre$lonymi w odniesieniu do
posiadaczy orzeczenia lekarskiego 1. klasy.

h) Posiadacz licencji nie moze nigdy posiadaé wigkszej liczby orzeczen lekarskich niz jedno orzeczenie wydane zgodnie
z wymogami niniejszej czgsci.
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MED.A.035 Wniosek o wydanie orzeczenia lekarskiego

a) Wnioski o wydanie orzeczenia lekarskiego sporzadza si¢ zgodnie ze wzorem ustalonym przez wlasciwy organ.

b) Wnioskodawca ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego przedstawia, odpowiednio, centrum medycyny lotni-
czej, lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej lub lekarzowi medycyny ogélnej:

1) dowdd tozsamosci;
2) podpisane o$wiadczenie:
(i) zawierajace informacje medyczne dotyczace swojej historii medycznej;

(ii) zawierajace informacje, czy zostal wczesniej poddany badaniu w zwigzku ze zlozeniem wniosku o wydanie
orzeczenia lekarskiego, a jezeli tak, to kto przeprowadzat to badanie i jaki byl jego wynik;

(i) zawierajace informacj¢, czy w wyniku oceny zostal kiedykolwiek uznany za niesprawnego, lub czy byt
posiadaczem orzeczenia lekarskiego, ktore zostalo nastgpnie zawieszone lub cofnigte.

¢) Przy skladaniu wnioskéw o przedtuzenie lub wznowienie orzeczenia lekarskiego wnioskodawcy przedstawiaja orze-
czenie lekarskie centrum medycyny lotniczej, lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej lub lekarzowi medycyny
ogdlnej przed przystapieniem do stosownych badan.

MED.A.040 Wydawanie, przedluzanie i wznawianie orzeczefi lekarskich

a) Orzeczenie lekarskie jest wydawane, przedtuzane lub wznawiane wylacznie po przeprowadzeniu wymaganych badan
lub ocen lekarskich oraz dokonaniu oceny sprawnosci.

b) Pierwsze wydanie
1) Orzeczenia lekarskie 1. klasy wydaje centrum medycyny lotniczej.
2) Orzeczenia lekarskie 2. klasy wydaje centrum medycyny lotniczej lub lekarz orzecznik medycyny lotniczej.

3) Orzeczenia lekarskie na potrzeby licencji LAPL wydaje centrum medycyny lotniczej, lekarz orzecznik medycyny
lotniczej lub, jezeli pozwalaja na to przepisy prawa panstwa czlonkowskiego, w ktérym wydawana jest licencja,
lekarz medycyny ogdlnej.

Przedtuzanie i wznawianie

(g)
-~

1) Orzeczenia lekarskie 1. i 2. klasy sa przedtuzane lub wznawiane przez centrum medycyny lotniczej lub lekarza
orzecznika medycyny lotniczej.

2) Orzeczenia lekarskie na potrzeby licencji LAPL sa przedtuzane lub wznawiane przez centrum medycyny lotniczej,
lekarza orzecznika medycyny lotniczej lub, jezeli pozwalajg na to przepisy prawa panstwa czlonkowskiego,
w ktérym wydawana jest licencja, przez lekarza medycyny ogdlne;.

d) Centrum medycyny lotniczej, lekarz orzecznik medycyny lotniczej lub lekarz medycyny ogdlnej wydaje, przedtuza lub
wznawia orzeczenie lekarskie wylacznie w przypadku, gdy:

1) wnioskodawca przedstawit pelng histori¢ medyczna oraz, jezeli zazada tego centrum medycyny lotniczej, lekarz
orzecznik medycyny lotniczej lub lekarz medycyny ogdlnej, wyniki badar lekarskich i testéw przeprowadzonych
przez swojego lekarza prowadzacego lub innych lekarzy specjalistow; oraz

2) centrum medycyny lotniczej, lekarz orzecznik medycyny lotniczej lub lekarz medycyny ogélnej przeprowadzi(-o)
oceng lotniczo-lekarska na podstawie wynikoéw badan lekarskich oraz testéw zgodnie z wymaganiami dotyczacymi
odpowiedniego orzeczenia lekarskiego w celu sprawdzenia, czy wnioskodawca spetnia wszystkie wlasciwe wyma-
gania zdrowotne przedstawione w niniejszej czgsci.

Przed wydaniem, przedtuzeniem lub wznowieniem orzeczenia lekarskiego lekarz orzecznik medycyny lotniczej,
centrum medycyny lotniczej lub, w przypadku skierowania do niej, wladza uprawniona do licencjonowania moze
zazada¢ od wnioskodawcy poddania si¢ dodatkowym badaniom lekarskim i ocenom uzupelniajacym zgodnie ze
wskazaniem klinicznym.

&

f) Wladza uprawniona do licencjonowania moze wyda¢ lub ponownie wystawi¢ orzeczenie lekarskie, w przypadku gdy:
1) sprawa zostala do niej skierowana;

2) stwierdzita, ze konieczne jest skorygowanie zawartych w orzeczeniu informacji.
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MED.A.045 Waino$¢, przedluzanie i wznawianie orzeczefi lekarskich
a) Okres waznosci

1) Orzeczenia lekarskie 1. klasy zachowuja wazno$¢ przez okres 12 miesigcy.
2) Okres waznosci orzeczen lekarskich 1. klasy jest skracany do 6 miesigcy w przypadku posiadaczy licencji, ktorzy:

(i) wykonuja lotnicze przewozy zarobkowe pasazeréw w ramach operacji w zalodze jednoosobowej i osiggneli
wiek 40 lat;

(ii) osiagneli wiek 60 lat.
3) Orzeczenia lekarskie 2. klasy zachowuja waznos¢ przez okres:

(i) 60 miesiecy, dopoki posiadacz licencji nie osiggnie wieku 40 lat. Orzeczenie lekarskie wydane przed
osiggnieciem wieku 40 lat traci wazno$¢ po osiagnieciu przez posiadacza licencji wieku 42 lat;

(ii) 24 miesiecy dla wieku migdzy 40 a 50 lat. Orzeczenie lekarskie wydane przed osiagnieciem wieku 50 lat traci
wazno$¢ po osiggnieciu przez posiadacza licencji wieku 51 lat; oraz

(i) 12 miesiecy po osiggnieciu wieku 50 lat.
4) Orzeczenia lekarskie na potrzeby licencji LAPL zachowuja waznos¢ przez okres:

(i) 60 miesiecy, dopoki posiadacz licencji nie osiggnie wieku 40 lat. Orzeczenie lekarskie wydane przed
osiggnieciem wieku 40 lat traci wazno$¢ po osiggnieciu przez posiadacza licencji wieku 42 lat;

(i) 24 miesiecy po osiggnieciu wieku 40 lat.

5) Okres waznosci orzeczenia lekarskiego, w tym zwigzanego z nim dowolnego badania lub specjalistycznej oceny
uzupelniajacej, jest:

(i) okreslany na podstawie wieku wnioskodawcy w dniu przeprowadzenia badania lekarskiego; oraz

(ii) liczony od daty przeprowadzenia badania lekarskiego w przypadku pierwszego wydania lub wznowienia, a w
przypadku przedluzenia — od dnia wygasniecia poprzedniego orzeczenia lekarskiego.
b) Przedtuzenie
Badania lub oceny wymagane w przypadku przywrécenia waznosci orzeczenia lekarskiego moga zostaé przeprowa-
dzone do 45 dni przed datg wygasnigcia orzeczenia lekarskiego.
c) Wznowienie
1) Jezeli posiadacz orzeczenia lekarskiego nie zastosuje si¢ do przepisow lit. b), konieczne jest przeprowadzenie
badania lub oceny w trybie wznowienia.

2) W przypadku orzeczen lekarskich 1. 1 2. klasy:

(i) jezeli wazno$¢ orzeczenia lekarskiego wygasta wczesniej niz przed 2 laty, centrum medycyny lotniczej lub
lekarz orzecznik medycyny lotniczej przeprowadza badanie w trybie wznowienia wylacznie po dokonaniu
oceny dokumentéw lotniczo-lekarskich wnioskodawcy;

(i) jezeli orzeczenie lekarskie wygasto wezesniej niz przed 5 laty, zastosowanie maja wymagania dotyczace badania
w zakresie pierwszego wydania, a ocena jest przeprowadzana w oparciu o wymagania dotyczace przedtuzenia.

3) W przypadku orzeczen lekarskich na potrzeby licencji LAPL centrum medycyny lotniczej, lekarz orzecznik medy-
cyny lotniczej lub lekarz medycyny ogdlnej ocenia histori¢ medyczng wnioskodawcy i przeprowadza badanie
lotniczo-lekarskie lub oceng lotniczo-lekarska zgodnie z MED.B.095.

MED.A.050 Przekazywanie sprawy

a) Jezeli wnioskodawca ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. lub 2. klasy zostaje skierowany do wiladzy
uprawnionej do licencjonowania zgodnie z MED.B.001, centrum medycyny lotniczej lub lekarz orzecznik medycyny
lotniczej przekazuje wladzy uprawnionej do licencjonowania odpowiednia dokumentacje medyczna.
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b) Jezeli wnioskodawca ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego na potrzeby licencji LAPL zostaje skierowany do
lekarza orzecznika medycyny lotniczej lub centrum medycyny lotniczej zgodnie z MED.B.001, lekarz medycyny
ogélnej przekazuje odpowiednig dokumentacje medyczng centrum medycyny lotniczej lub lekarzowi orzecznikowi
medycyny lotniczej.

PODCZESC B
WYMAGANIA W ZAKRESIE ORZECZEN LEKARSKICH DLA PILOTOW

SEKCJA 1
Warunki ogdlne
MED.B.001 Ograniczenia w odniesieniu do orzeczen lekarskich
a) Ograniczenia w odniesieniu do orzeczeri lekarskich 1. i 2. klasy

1) Jezeli wnioskodawca nie spelnia w pelni wymagan ustanowionych w odniesieniu do orzeczenia lekarskiego odpo-
wiedniej klasy, ale uwaza si¢, ze prawdopodobnie nie bedzie stanowil zagrozenia dla bezpieczenistwa lotu, centrum
medycyny lotniczej lub lekarz orzecznik medycyny lotniczej:

(i) w przypadku wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy, przekazuje podjecie
decyzji o sprawnosci wnioskodawcy whadzy uprawnionej do licencjonowania zgodnie z niniejsza podczgscia;

(i) w przypadku gdy skierowanie sprawy do wladzy uprawnionej do licencjonowania nie zostalo przewidziane
w niniejszej podczesci, ocenia, czy wnioskodawca jest w stanie bezpiecznie wykonywaé swoje obowigzki przy
stosowaniu si¢ jednocze$nie do jednego lub wigkszej liczby ograniczen poswiadczonych w orzeczeniu lekar-
skim oraz, w stosownych przypadkach, wydaje orzeczenie lekarskie z odpowiednimi ograniczeniami;

(iii) w przypadku wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 2. klasy, ocenia, czy wnio-
skodaweca jest w stanie bezpiecznie wykonywa¢ swoje obowiazki przy stosowaniu si¢ jednoczesnie do jednego
lub wigkszej liczby ograniczefi poswiadczonych w orzeczeniu lekarskim oraz, w stosownych przypadkach,

wydaje orzeczenie lekarskie z odpowiednimi ograniczeniami;

(iv) centrum medycyny lotniczej lub lekarz orzecznik medycyny lotniczej moze przedluzy¢ lub wznowié orze-
czenie lekarskie z takimi samymi ograniczeniami bez koniecznosci kierowania wnioskodawcy do wiadzy
uprawnionej do licencjonowania.

b) Ograniczenia w odniesieniu do orzeczeri lekarskich na potrzeby licencji LAPL

1) Jezeli lekarz medycyny ogdlnej, po nalezytym uwzglednieniu historii medycznej wnioskodawcy, uzna, ze wnio-
skodawca nie spelnia w pelni wymagan dotyczacych sprawnosci fizycznej i psychicznej, kieruje wnioskodawce do
centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika medycyny lotniczej; nie dotyczy to jednak wnioskodawcéw,
w odniesieniu do ktérych wymagane jest jedynie zastosowanie ograniczenia dotyczacego korzystania z soczewek

korekeyjnych.

2) Jezeli wnioskodawca ubiegajacy sie o wydanie orzeczenia lekarskiego na potrzeby licencji LAPL zostal skierowany
do centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika medycyny lotniczej, centrum medycyny lotniczej lub lekarz
orzecznik medycyny lotniczej, nalezycie uwzgledniajgc MED.B.095, ocenia, czy wnioskodawca jest w stanie
bezpiecznie wykonywaé czynnosci lotnicze przy stosowaniu si¢ jednoczesnie do jednego lub wigkszej liczby
ograniczen poswiadczonych w orzeczeniu lekarskim oraz, w stosownych przypadkach, wydaje orzeczenie lekarskie
z odpowiednimi ograniczeniami. Centrum medycyny lotniczej lub lekarz orzecznik medycyny lotniczej zawsze
rozwaza potrzebe zastosowania wobec pilota ograniczenia operacyjnego dotyczacego przewozu pasazeréw (OPL).

N
=

Lekarz medycyny ogélnej moze przedtuzy¢ lub wznowic orzeczenie lekarskie na potrzeby licencji LAPL opatrzone
takimi samymi ograniczeniami bez koniecznoéci kierowania wnioskodawcy do centrum medycyny lotniczej lub
lekarza orzecznika medycyny lotniczej.

¢) Przy przeprowadzaniu oceny pod katem koniecznosci zastosowania ograniczenia zwraca si¢ w szczegdlnosci uwage na
nastepujace kwestie:

1) czy uznana opinia lekarska wskazuje, ze niespelnienie przez wnioskodawce jakiegokolwiek wymagania
w szczegllnych okolicznosciach, wielokrotnie lub w inny sposéb, ma taki charakter, ze wykonywanie przywilejow
wynikajacych z licencji, o ktérej wydanie ubiega si¢ wnioskodawca, prawdopodobnie nie zagrozi bezpieczenstwu
lotu;

2) zdolno$¢, umiejetnosci i doswiadczenie wnioskodawcy istotne w kontekscie wykonywanej przez niego operacji
lotniczej.

d) Kody ograniczeii operacyjnych
1) Ograniczenie operacyjne w zalodze wicloosobowej (OML — Wylacznie w odniesieniu do 1. klasy)
(i) Jezeli posiadacz licencji CPL, ATPL lub MPL nie spelnia w pelni wymagan ustanowionych dla uzyskania
orzeczenia lekarskiego dla 1. klasy i zostal skierowany do wiadzy uprawnionej do licencjonowania, ocenia
si¢, czy orzeczenie lekarskie moze zostaé wydane z ograniczeniem OML ,wazne wylacznie w przypadku

pelnienia funkgji lub w obecnosci wykwalifikowanego drugiego pilota”. Oceny tej dokonuje wladza uprawniona
do licencjonowania.
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(ii) Posiadacz orzeczenia lekarskiego z kodem OML pilotuje statek powietrzny w ramach operacji w zalodze
wieloosobowej wylacznie w przypadku, gdy inny pilot posiada pelne kwalifikacje w odniesieniu do odpowied-
niego rodzaju statku powietrznego, nie jest objety OML i nie osiagnat wieku 60 lat.

(i) W odniesieniu do orzeczen lekarskich 1. klasy ograniczenie OML moze by¢ nakladane i cofane wylacznie
przez wiladz¢ uprawniong do licencjonowania.

2) Ograniczenie funkcji pilota ze wzgledu na bezpieczenistwo operacyjne (OSL — 2. Klasa oraz przywileje LAPL)

(i) Posiadacz orzeczenia lekarskiego z ograniczeniem OSL pilotuje statek powietrzny wylacznie w przypadku, gdy
na pokladzie obecny jest inny pilot posiadajacy pelne kwalifikacje do penienia funkcji pilota dowddcy
w odniesieniu do odpowiedniej klasy lub rodzaju pilotowanego statku powietrznego, statek ten jest wyposa-
zony w podwdojny uklad sterujacy, a ten inny pilot ma mozliwo$¢ kontroli poktadowych urzadzen sterujacych.

(i) W odniesieniu do orzeczen lekarskich 2. klasy ograniczenia OSL moga by¢ nakladane i cofane przez centrum
medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika medycyny lotniczej w porozumieniu z wladzg uprawniong do
licencjonowania.

3) Ograniczenie operacyjne dotyczace przewozu pasazeréw (OPL — 2. Klasa oraz przywileje LAPL)

(i) Posiadacz orzeczenia lekarskiego z ograniczeniem OPL pilotuje statek powietrzny wylacznie w przypadku, gdy
na jego pokladzie nie ma pasazerow.

(i) W odniesieniu do orzeczen lekarskich 2. klasy ograniczenia OPL moga by¢ nakladane przez centrum medy-
cyny lotniczej lub lekarza orzecznika medycyny lotniczej w porozumieniu z wiladza uprawniong do licen-
cjonowania.

(i) W odniesieniu do orzeczen lekarskich na potrzeby licencji LAPL ograniczenia OPL moga by¢ nakladane przez
centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika medycyny lotniczej.

¢) Na posiadacza orzeczenia lekarskiego moze zosta¢ natozone kazde inne ograniczenie, jezeli wymaga tego bezpieczeni-
stwo lotu.

f) W orzeczeniu lekarskim okresla si¢ szczegdtowo wszelkie ograniczenia nalozone na jego posiadacza.
SEKCJA 2
Wymagania zdrowotne w odniesieniu do orzeczeri lekarskich 1. i 2. klasy
MED.B.005 Warunki ogélne
a) U wnioskodawcéw ubiegajacych sie o wydanie orzeczenia lekarskiego nie moga wystepowaé zadne objawy:
1) wrodzonej lub nabytej nieprawidtowosci;
2) czynnej, utajonej, ostrej lub przewleklej choroby lub niepelnosprawnosci;
3) rany, urazu lub nastepstw operacji;

4) bezposrednich lub ubocznych skutkéw przyjmowania jakichkolwiek lekéw o dziataniu leczniczym, diagnostycznym
lub profilaktycznym wydawanych na recepte lub bez recepty,

ktérych dzialanie pociagaloby za soba czeSciowa niewydolno$¢ czynnoSciowa, mogaca kolidowal z bezpiecznym
wykonywaniem przywilejow wynikajacych z odpowiedniej licencji lub skutkowaé wystapieniem naglej niezdolnosci
wnioskodawcy do bezpiecznego wykonywania przywilejow wynikajacych z licengji.

b) W przypadku gdy podjecie decyzji o sprawnosci fizycznej i psychicznej wnioskodawcy ubiegajacego si¢ o orzeczenie
lekarskie 1. klasy przekazuje si¢ wladzy uprawnionej do licencjonowania, wladza ta moze przekazaé uprawnienia
zwigzane z podjeciem tej decyzji centrum medycyny lotniczej, z wyjatkiem sytuacji, w ktorych konieczne jest ograni-
czenie OML.

¢) W przypadku gdy podjecie decyzji o sprawnosci fizycznej i psychicznej wnioskodawcy ubiegajacego si¢ o orzeczenie
lekarskie 2. klasy przekazuje si¢ wladzy uprawnionej do licencjonowania, wladza ta moze przekazaé uprawnienia
zwigzane z podjeciem tej decyzji centrum medycyny lotniczej lub lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej,
z wyjatkiem sytuacji, w ktérych konieczne jest ograniczenie OSL lub OPL.

MED.B.010 Uklad sercowo-naczyniowy
a) Badanie

1) Standardowe badanie spoczynkowe przeprowadzane przy pomocy 12-kanalowego -elektrokardiografu (EKG)
i raport wykonuje si¢ ze wskazan klinicznych oraz:

(i) w przypadku orzeczenia lekarskiego 1. klasy, podczas badania na potrzeby pierwszego wydania orzeczenia
lekarskiego, a nastgpnie co 5 lat do osiagnigcia wieku 30 lat, co 2 lata do osiagnigcia wieku 40 lat, raz do roku
do momentu osiagnigcia wieku 50 lat, a nastgpnie przy kolejnych badaniach w trybie przedluzenia lub
wznowienia orzeczenia;

(i) w przypadku orzeczenia lekarskiego 2. klasy, podczas pierwszego badania przeprowadzanego po osiagnigciu
wieku 40 lat i co 2 lata po osiagnigciu wieku 50 lat.



L 311/180 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 25.11.2011

2) Przeprowadzenie poszerzonej oceny ukladu sercowo-naczyniowego jest wymagane zgodnie ze wskazaniami klinicz-
nymi.

3) W przypadku orzeczenia lekarskiego 1. klasy poszerzona ocena ukladu sercowo-naczyniowego jest wykonywana
przy pierwszym badaniu zwigzanym z przedluzeniem lub wznowieniem orzeczenia przeprowadzanym po
osiggni¢ciu wieku 65 lat, a nastgpnie co 4 lata.

4) W przypadku orzeczenia lekarskiego 1. klasy, przy przeprowadzaniu badania na potrzeby pierwszego wydania

orzeczenia lekarskiego oraz przy przeprowadzaniu pierwszego badania po osiagnigciu wieku 40 lat oznacza si¢
w surowicy poziom lipidéw, w tym cholesterolu.

b) Uklad sercowo-naczyniowy — wymogi ogdlne
1) U wnioskodawcow nie wystepuja Zadne zaburzenia funkcjonowania ukladu sercowo-naczyniowego, ktére moglyby
kolidowa¢ z bezpiecznym wykonywaniem przywilejéw wynikajacych z odpowiednich licencji.

2) Za niesprawnych uznaje si¢ wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy, u ktérych
wystepuja ktorekolwiek ze wskazanych ponizej schorzen:

(i) tetniak aorty piersiowej lub aorty brzusznej powyzej tetnic nerkowych, przed wykonaniem lub po wykonaniu
zabiegu;

(i) istotne nieprawidlowosci czynno$ciowe ktorejkolwiek z zastawek serca;
(i) przeszczep serca lub serca i pluca.

3) Do wladzy uprawnionej do licencjonowania sg kierowani wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia
lekarskiego 1. klasy z udokumentowana historia lub ustalonym rozpoznaniem ktéregokolwiek ze wskazanych
ponizej standw:

(i) choroba tetnic obwodowych przed wykonaniem lub po wykonaniu zabiegu;

(i) tetniak aorty brzusznej przed wykonaniem lub po wykonaniu zabiegu;

(iii) nieistotne czynnosciowo nieprawidlowosci zastawek serca;

(iv) wykonany zabieg na zastawkach serca;

(v) nieprawidtowosci osierdzia, mig$nia sercowego lub wsierdzia;

(vi) wrodzona nieprawidlowo$¢ serca przed wykonaniem lub po wykonaniu zabiegu korygujacego;
(vii) nawracajgce omdlenia wazowagalne;
(viii) zakrzepica tetnicza lub zylna;

(ix) zator tetnicy plucnej;

(x) schorzenie ukladu sercowo-naczyniowego wymagajace systemowego leczenia przy zastosowaniu Srodkow
przeciwkrzepliwych.

4) Whnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 2. klasy z ustalonym rozpoznaniem jednego ze

stanéw wymienionych w pkt 2 i 3 powyzej s3 poddawani ocenie przeprowadzanej przez kardiologa, zanim bedzie
mozna uzna¢ ich za sprawnych w porozumieniu z wladzg uprawniong do licencjonowania.

¢) Cisnienie tetnicze krwi

1) Podczas kazdego badania mierzone jest i wpisywane do dokumentacji ci$nienie tetnicze krwi.
2) Ci$nienie tetnicze krwi wnioskodawcy powinno miesci¢ si¢ w granicach normy.
3) Wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy:

(i) cierpiacych na objawowe niedoci$nienie; lub

(ii) u ktérych poziom ciénienia tetniczego krwi podczas badania stale przekracza 160 milimetréw stupa rtec,
a rozkurczowego 95 milimetréw stupa rteci, niezaleznie od tego, czy s3 w trakcie leczenia czy nie;

uznaje si¢ za niesprawnych.
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4) Rozpoczecie przyjmowania lekéw regulujacych cisnienie tetnicze krwi wymaga okresowego zawieszenia orzeczenia
lekarskiego, aby ustali¢ brak istotnych efektéw ubocznych.

d) Choroba wiericowa

1) Wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy, u ktérych wystepuje:
(i) podejrzenie niedokrwienia migs$nia sercowego;
(ii) bezobjawowa lagodna choroba wieficowa niewymagajaca leczenia przeciwdusznicowego;

kieruje si¢ do wladzy uprawnionej do licencjonowania i poddaje ocenie kardiologicznej w celu wykluczenia
niedokrwienia mig$nia sercowego, zanim bedzie mozna uzna¢ ich za sprawnych.

2) Wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 2. klasy, u ktdrych wystepuje ktdrekolwiek ze
schorzen wymienionych w pkt 1, poddaje si¢ ocenie kardiologicznej, zanim bedzie mozna uznaé ich sprawnych.

3) Za niesprawnych uznaje si¢ wnioskodawcow cierpiacych na ktérekolwiek z wymienionych ponizej schorzen:
(i) niedokrwienie mig$nia sercowego;
(i) objawowa choroba wieficowa;
(i) objawy choroby wienicowej kontrolowanej przy pomocy lekéw.

4) Za niesprawnych uznaje si¢ wnioskodawcédw ubiegajacych si¢ o pierwsze wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy
z historig lub rozpoznaniem ktéregokolwiek z wymienionych ponizej schorzen:

(i) niedokrwienie mig$nia sercowego;
(i) zawal mie$nia sercowego;
(i) ponowne unaczynienie miejsca niedokrwiennego w przebiegu choroby wieficowej.

5) Wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 2. klasy, u ktérych nie wystepuja zadne objawy
choroby po przebytym zawale serca lub zabiegu korekcyjnym tetnic wieficowych, poddaje si¢ ocenie kardiolo-
gicznej, ktéra musi daé¢ pozytywny wynik, zanim bedzie mozna uzna¢ ich za sprawnych w porozumieniu z wladza
uprawniong do licencjonowania. Wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o przedtuzenie orzeczenia lekarskiego 1. klasy
kieruje si¢ do wladzy uprawnionej do licencjonowania.

¢) Zaburzenia rytmu/przewodzenia
1) Wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy kieruje si¢ do wladzy uprawnionej do

licencjonowania, w przypadku gdy cierpia na istotne zaburzenia przewodzenia lub rytmu serca, w tym ktérekol-
wiek z wymienionych ponizej schorzen:

(i) nadkomorowe zaburzenia rytmu, w tym okresowa lub stala dysfunkcja zatokowo-przedsionkowa, migotanie
lub trzepotanie przedsionkéw oraz bezobjawowe zatrzymanie akcji wezla zatokowego;

(ii) catkowity blok lewej odnogi peczka przedsionkowo-komorowego;
(i) blok przedsionkowo-komorowy typu Mobitz 2;

(iv) szerokie lub waskie zespoly czestoskurczéw;

(v) preekscytacja komorowa;

(vi) bezobjawowe przedtuzenie QT;

(vii) zapis elektrokardiogramu odpowiadajacy zespolowi Brugadow.

2) Wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 2. klasy, u ktdrych wystepuje ktdrekolwiek ze
schorzen wymienionych w pkt 1, poddaje si¢ ocenie kardiologicznej, ktéra musi daé pozytywny wynik, zanim
bedzie mozna uzna¢ ich za sprawnych w porozumieniu z wladza uprawniong do licencjonowania.
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3) Wnioskodawcow, u ktorych wystepuje:
(i) niepelny blok odnogi peczka przedsionkowo-komorowego;
(i) catkowity blok prawej odnogi peczka przedsionkowo-komorowego;
(iii) stale odchylenie osi elektrycznej serca w lewo;
(iv) bezobjawowa bradykardia zatokowa;
(v) bezobjawowy czestoskurcz zatokowy;
(vi) bezobjawowe, izolowane jednolite zespoly ekotopowe komorowe lub nadkomorowe;
(vii) blok przedsionkowo-komorowy stopnia pierwszego;

(viii) blok przedsionkowo-komorowy typu Mobitz 1;

mozna uznaé za sprawnych w przypadku braku nieprawidlowosci innego rodzaju i po przeprowadzeniu oceny
kardiologicznej z pozytywnym wynikiem.

4) Wnioskodawcéw z historig:
(i) terapii ablacyjnej;
(i) wszczepienia rozrusznika;

poddaje si¢ ocenie wydolnosci ukladu sercowo-naczyniowego, ktéra musi daé¢ pozytywny wynik, zanim bedzie
mozna uzna¢ ich za sprawnych. Wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy sa
kierowani do wladzy uprawnionej do licencjonowania. Wnioskodawcy ubiegajacy sie o wydanie orzeczenia lekar-
skiego 2. klasy sa poddawani ocenie w porozumieniu z wladzg uprawniong do licencjonowania.

5) Za niesprawnych uznaje si¢ wnioskodawcow, u ktérych wystepuje ktérykolwiek z wymienionych ponizej standw:
(i) objawowa choroba zatokowo-przedsionkowa;
(i) catkowity blok przedsionkowo-komorowy;
(i) objawowe przedtuzenie QT;
(iv) wszczepiony automatyczny system defibrylacyjny;
(v) rozrusznik zapobiegajacy czgstoskurczowi komorowemu.

MED.B.015 Uklad oddechowy

a) Wnioskodawcow z powaznym uposledzeniem czynnosci pluc uznaje si¢ za niesprawnych. Uznanie ich za sprawnych
jest mozliwe po przywréceniu funkeji ptuc i stwierdzeniu, ze jest prawidlowa.

b) W przypadku orzeczenia lekarskiego 1. klasy wnioskodawcy sg poddawani badaniom czynnosciowym ukladu odde-
chowego w trakcie pierwszego badania oraz zgodnie ze wskazaniem klinicznym.

¢) W przypadku orzeczenia lekarskiego 2. klasy wnioskodawcy sa poddawani prébom czynnosci pluc zgodnie ze
wskazaniem klinicznym.

d) Wnioskodawcéw z historig lub ustalonym rozpoznaniem:
1) astmy wymagajacej leczenia;
2) czynnej choroby zapalnej uktadu oddechowego;
3) czynnej sarkoidozy;
4) odmy optucnowej;

5) zespotu bezdechu periodycznego we $nie;
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6) powaznego zabiegu na klatce piersiowej;

7) resekcji pluca;

poddaje si¢ ocenie wydolnosci uktadu oddechowego, ktéra musi daé pozytywny wynik, zanim bedzie mozna uznad ich
za sprawnych. Wnioskodawcow z ustalonym rozpoznaniem schorzen wymienionych w pkt 3 oraz 5 poddaje si¢

ocenie kardiologicznej, ktora musi da¢ pozytywny wynik, zanim bedzie mozna uznac ich za sprawnych.

Ocena lotniczo-lekarska:

o
-

1) wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy, u ktorych wystepuje ktérekolwiek ze
schorzent wymienionych w lit. d) powyzej, s kierowani do wladzy uprawnionej do licencjonowania;

2) wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 2. klasy, u ktérych wystepuje ktorekolwiek ze
schorzen wymienionych w lit. d) powyzej, sa poddawani ocenie przeprowadzanej w porozumieniu z wladza

uprawniong do licencjonowania.

f) Wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy, ktorzy przeszli operacje catkowitej
resekcji pluca, uznaje si¢ za niesprawnych.

MED.B.020 Uklad trawienny

a) U wnioskodawcow nie wystepuje czynno$ciowa lub strukturalna choroba przewodu zoladkowo-jelitowego lub jego
przydatkéw, kt6ra moze kolidowa¢ z bezpiecznym wykonywaniem przywilejéow wynikajacych z odpowiednich licencii.
b) Wnioskodawcéw, u ktorych w nastgpstwie choroby przewodu pokarmowego lub jego przydatkéw, lub zabiegu
chirurgicznego na przewodzie pokarmowym lub jego przydatkach, moze nastgpi¢ utrata zdolnosci do wykonywania
czynnodci podczas lotu, w szczeglnosci jakiekolwiek utrudnienie wskutek zwezenia lub ucisku, uznaje si¢ za

niesprawnych.

¢) U wnioskodawcow nie wystepuja przepukliny mogace przyczyni¢ sie do wystapienia objawdw skutkujacych utrata
zdolnosci do wykonywania czynnosci podczas lotu.

d) Wnioskodawcow, u ktérych wystepuja zaburzenia ukladu zoladkowo-jelitowego, w tym:
1) nawracajgce zaburzenie dyspeptyczne wymagajace leczenia;
2) zapalenie trzustki;
3) objawowa kamica Zotciowa;
4) z ustalonym rozpoznaniem lub udokumentowana historig choroby zapalnej jelita;

5) po zabiegu chirurgicznym na przewodzie pokarmowym lub jego przydatkach, w tym zabiegu calkowitego lub
czgsciowego wycigcia lub obejécia w odniesieniu do ktéregokolwiek z tych organow;

uznaje si¢ za niesprawnych. Uznanie ich za sprawnych jest mozliwe po skutecznym wyleczeniu lub pelnym wyzdro-
wieniu po zabiegu i pod warunkiem uzyskania pozytywnego wyniku podczas oceny gastroenterologiczne;j.

Ocena lotniczo-lekarska:

o
=

1) wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy, u ktdrych zdiagnozowano schorzenia
wymienione w pkt 2, 4 oraz 5, sg kierowani do wladzy uprawnionej do licencjonowania;

2) ocena sprawno$ci wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 2. klasy, cierpiacych na
zapalenie trzustki, jest dokonywana w porozumieniu z wladza uprawniong do licencjonowania.

MED.B.025 Uklad metaboliczny oraz wewnatrzwydzielniczy

a) U wnioskodawcow nie wystepuje czynnoSciowe lub strukturalne zaburzenie metaboliczne, zwigzane z odzywianiem
lub wewnatrzwydzielnicze, ktére moze kolidowaé z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych
z odpowiednich licengji.

b) Wnioskodawcy z zaburzeniami czynno$ci metabolicznych, zwiazanych z odzywianiem lub wewnatrzwydzielniczych,
moga zosta¢ uznani za sprawnych, pod warunkiem ze wykaza stabilno$¢ stanu zdrowia oraz przejda oceng lotniczo-
lekarska z pozytywnym wynikiem.

¢) Cukrzyca

1) Wnioskodawcéw cierpiacych na cukrzyce wymagajaca przyjmowania insuliny uznaje si¢ za niesprawnych.

2) Wnioskodawcow cierpigcych na cukrzyce niewymagajaca przyjmowania insuliny uznaje si¢ za niesprawnych, chyba
ze mozliwe jest wykazanie, ze zostala zapewniona wlasciwa regulacja poziomu cukru we krwi.
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d) Ocena lotniczo-lekarska:

1) wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy, przyjmujacy inne leki regulujace poziom
cukru we krwi niz insulina, sg kierowani do wladzy uprawnionej do licencjonowania;

2) ocena sprawnosci wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 2. klasy i przyjmujacych inne
leki regulujace poziom cukru we krwi niz insulina jest dokonywana w porozumieniu z wladzg uprawniona do
licencjonowania.

MED.B.030 Hematologia

a) U wnioskodawcow nie wystepuja zadne choroby hematologiczne, ktére moglyby kolidowaé z bezpiecznym wykony-
waniem przywilejéw wynikajacych z odpowiednich licencji.

b) W przypadku orzeczenia lekarskiego 1. klasy podczas kazdego badania zwigzanego z wydaniem orzeczenia lekar-
skiego przeprowadza si¢ badanie poziomu hemoglobiny.

¢) Wnioskodawcy cierpigcy na schorzenie hematologiczne, takie jak:
1) zaburzenia krzepnigcia, krwotoczne lub zakrzepowe;
2) przewlekla bialaczka;

mogg zosta¢ uznani za sprawnych pod warunkiem uzyskania pozytywnego wyniku oceny lotniczo-lekarskiej.

&

Ocena lotniczo-lekarska:

1) wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy, u ktérych wystepuje jedno ze schorzen
wymienionych w lit. ¢ powyzej, sa kierowani do wladzy uprawnionej do licencjonowania;

2) ocena sprawnosci wnioskodawcow ubiegajacych sie o wydanie orzeczenia lekarskiego 2. klasy, u ktorych wystepuje
jedno ze schorzef wymienionych w lit. ¢) powyzej, jest dokonywana w porozumieniu z wladza uprawniona do
licencjonowania.

o

Do wladzy uprawnionej do licencjonowania kierowani sg wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekar-
skiego 1. klasy, u ktorych wystepuje jedno ze schorzen hematologicznych wymienionych ponizej:

1) nieprawidlowosci zwigzane z hemoglobing, miedzy innymi niedokrwistos¢, czerwienica lub hemoglobinopatia;
2) znaczgce powigkszenie naczyn chtonnych;
3) powigkszenie $ledziony.

MED.B.035 Uklad moczowo-plciowy

a) U wnioskodawcow nie wystepuja czynnosciowe ani strukturalne choroby ukladu nerkowego lub moczowo-plciowego
mogace kolidowa¢ z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych z odpowiednich licencji.

b) Analiza moczu wchodzi w zakres kazdego badania lotniczo-lekarskiego. Mocz nie moze zawieraé niczego, co wska-
zywaloby na stan chorobowy.

¢) Wnioskodawcéw, u ktérych wykryto jakiekolwiek nastgpstwa choroby lub zabiegéw chirurgicznych przeprowadza-
nych na nerkach lub drogach moczowych mogace przyczyni¢ si¢ do utraty zdolno$ci do wykonywania czynnosci
podczas lotu, w szczegdlnosci do powstania jakiegokolwiek utrudnienia wskutek zwezenia lub ucisku, uznaje si¢ za
niesprawnych.

d) Wnioskodawcy cierpigcy na zaburzenia uktadu moczowo-plciowego, takie jak:
1) choroba nerek;
2) jeden lub wigksza liczba kamieni moczowych, badZ historia dotyczaca kolek nerkowych;

moga zosta¢ uznani za sprawnych pod warunkiem uzyskania pozytywnego wyniku podczas oceny sprawnosci nerek/
urologiczne;.

&

Wnioskodawcow, ktérzy przeszli powazny zabieg chirurgiczny na narzadach moczowych zwigzany z catkowitym lub
czgSciowym usunigciem lub obejsciem jego organdw, uznaje si¢ za niesprawnych i poddaje ponownej ocenie po
pelnym wyzdrowieniu, zanim bedzie mozna uzna¢ ich za sprawnych. Wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie
orzeczenia lekarskiego 1. klasy kieruje si¢ do wiladzy uprawnionej do licencjonowania w celu przeprowadzenia
ponownej oceny.
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MED.B.040 Choroba zakaZna

a) Wnioskodawcy nie maja udokumentowanej historii medycznej ani ustalonego rozpoznania klinicznego zadnej choroby
zakaznej mogacej kolidowal z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych z posiadanej licencji.

b) Wnioskodawcéw bedacych nosicielami wirusa HIV mozna uznaé za sprawnych, pod warunkiem ze przejda oceng
lotniczo-lekarska z pozytywnym wynikiem. Wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego
1. klasy kieruje si¢ do wladzy uprawnionej do licencjonowania.

MED.B.045 Poloznictwo i ginekologia

a) U wnioskodawcéw nie wystepuje czynnoSciowy lub strukturalny stan ginekologiczny lub polozniczy, ktéry moze
kolidowa¢ z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych z odpowiednich licengji.

b) Wnioskodawcow, ktérzy przeszli powazng operacje ginekologiczng, uznaje si¢ za niesprawnych do czasu pelnego
wyzdrowienia.

c) Cigza

1) W przypadku cigzy, jezeli centrum medycyny lotniczej lub lekarz orzecznik medycyny lotniczej uzna, ze posiadacz
licendji jest zdolny do wykonywania przyznanych mu przywilejow, ogranicza okres waznosci orzeczenia lekar-
skiego do konca 26. tygodnia cigzy. Po uplywie tego terminu orzeczenie zostaje zawieszone. Zawieszenie zostaje
cofnigte po catkowitym powrocie do stanu pelnej sprawnosci po zakonczeniu cigzy.

2) Posiadacze orzeczen lekarskich 1. klasy wykonuja przywileje wynikajace z posiadanych licencji z ograniczeniem
OML tylko do 26. tygodnia cigzy. Niezaleznie od przepisow dotyczacych tego przypadku okreslonych
w MED.B.001, OML moze zosta¢ natozone lub zniesione przez centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika
medycyny lotnicze;j.

MED.B.050 Uklad mig$niowo-szkieletowy
a) U wnioskodawcéw nie wystepuja zadne wrodzone lub nabyte nieprawidtowosci kosci, stawéw, miesni lub Sciggien,

ktére moga kolidowac z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych z odpowiednich licencji.

b) Wzrost, dlugo$¢ ramion i ndg oraz sita mig$ni wnioskodawcy umozliwiajg bezpieczne wykonywanie przywilejow
wynikajacych z odpowiednich licencji w pozycji siedzacej.

¢) Wnioskodawca dysponuje zadowalajacg zdolnoscia czynno$ciowa uktadu migsniowo-szkieletowego, umozliwiajaca mu
bezpieczne wykonywanie przywilejow wynikajacych z odpowiednich licencji. Ocena sprawnosci wnioskodawcow jest
dokonywana w porozumieniu z wladza uprawniona do licencjonowania.

MED.B.055 Psychiatria

a) Wnioskodawcy nie majg udokumentowanej historii medycznej ani ustalonego rozpoznania klinicznego chordb
psychiatrycznych lub zaburzeri psychiatrycznych, w postaci ostrej lub przewleklej, wrodzonej lub nabytej, mogacych
kolidowa¢ z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych z odpowiednich licengji.

b) Wnioskodawcéw cierpigcych na zaburzenia psychiczne lub behawioralne w wyniku naduzywania alkoholu lub innego
wykorzystywania lub naduzywania substancji psychotropowych uznaje si¢ za niesprawnych do czasu wyzdrowienia
i uwolnienia si¢ od uzaleznienia od takich substancji oraz pod warunkiem przejscia oceny psychiatrycznej
z pozytywnym wynikiem po skutecznym wyleczeniu. Wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego
1. klasy sg kierowani do wladzy uprawnionej do licencjonowania. Ocena sprawnosci wnioskodawcéw ubiegajacych sie
o wydanie orzeczenia 2. klasy jest dokonywana w porozumieniu z wladzg uprawniona do licencjonowania.

¢) Wnioskodawcow cierpiacych na schorzenia psychiatryczne, takie jak:
1) zaburzenia nastroju;
2) zaburzenia neurotyczne;
3) zaburzenia osobowosci;
4) zaburzenia psychiczne lub behawioralne;
poddaje si¢ ocenie psychiatrycznej, ktéra musi daé pozytywny wynik, zanim bedzie mozna uznaé ich za sprawnych.

d) Wnioskodawcéw, ktérych historia zawiera informacje o pojedynczych lub wielokrotnych aktach umyslnego samo-
okaleczenia, uznaje si¢ za niesprawnych. Wnioskodawcéw poddaje si¢ ocenie psychiatrycznej, ktéra musi daé pozy-
tywny wynik, zanim bedzie mozna uzna¢ ich za sprawnych.
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€) Ocena lotniczo-lekarska:

1) wnioskodawcy ubiegajacy sie o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy, u ktérych wystepuje jedno ze schorzen
wskazanych w lit. b), ¢) lub d) powyzej, sa kierowani do wladzy uprawnionej do licencjonowania;

2) ocena sprawnoéci wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 2. klasy, cierpigcych na jedno
ze schorzen wskazanych w lit. b), ¢) lub d), jest dokonywana w porozumieniu z wladza uprawniong do licen-
cjonowania.

f) Wnioskodawcéw z udokumentowana historig lub ustalonym rozpoznaniem Klinicznym schizofrenii, zaburzen schi-
zotypowych lub urojeniowych uznaje si¢ za niesprawnych.

MED.B.060 Psychologia
a) U wnioskodawcow nie wystepuja udokumentowane przypadki niewydolnosci psychologicznej, ktére moga kolidowaé

z bezpiecznym wykonywaniem przywilejéow wynikajacych z odpowiednich licencji.

b) Przeprowadzenie oceny psychologicznej moze by¢ wymagane jako czg$¢ lub uzupelnienie specjalistycznego badania
psychiatrycznego lub neurologicznego.

MED.B.065 Neurologia
a) Wnioskodawcy nie majg udokumentowanej historii medycznej ani ustalonego rozpoznania klinicznego schorzenia

neurologicznego mogacego kolidowaé z bezpiecznym wykonywaniem przywilejéw wynikajacych z odpowiednich
licengji.

b) Wnioskodawcéw z udokumentowang historig lub ustalonym rozpoznaniem klinicznym:
1) padaczki;
2) powtarzajacych si¢ przypadkéw zaburzen $wiadomosci nieznanego pochodzenia;
uznaje si¢ za niesprawnych.

Whioskodawcéw z udokumentowang historig lub ustalonym rozpoznaniem klinicznym:

o
~

1) padaczki bez nawrotéw po ukoriczeniu 5. roku zycia;

2) padaczki bez nawrotéw i niepodlegajacej leczeniu przez okres dtuzszy niz 10 lat;

3) padaczkopodobnych nieprawidlowosci w zapisie EEG oraz wystepowania ogniskowych fal wolnych;
4) postepujacej lub niepostepujacej choroby ukladu nerwowego;

5) pojedynczego przypadku zaburzenia §wiadomosci nieznanego pochodzenia;

6) utraty $wiadomosci po doznaniu urazu glowy;

7) przenikajacego urazu moézgu;

8) urazu kregostupa lub nerwéw obwodowych;

poddaje si¢ dalszej ocenie, zanim bedzie mozna uzna¢ ich za sprawnych. Wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie
orzeczenia lekarskiego 1. klasy sa kierowani do wladzy uprawnionej do licencjonowania. Ocena sprawnosci wnio-
skodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia 2. klasy jest dokonywana w porozumieniu z wladza uprawniona do
licencjonowania.

MED.B.070 Narzad wzroku

a) U wnioskodawcéw nie wystepuja zadne nieprawidtowosci dotyczace czynnosci oczu lub przydatkéw galki ocznej, ani
jakiegokolwiek czynnego stanu chorobowego, wrodzonego lub nabytego, ostrego lub przewleklego, ani jakichkolwiek
nastepstw operacji lub urazu oczu, mogace kolidowaé z bezpiecznym wykonywaniem przywilejéw wynikajacych
z odpowiednich licengji.
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b) Badanie

1) W odniesieniu do orzeczenia lekarskiego 1. klasy:

(i) kompleksowe badanie oczu stanowi cz¢$¢ pierwszego badania i jest przeprowadzane okresowo w zaleznosci od
refrakgji i wydolnosci czynnosciowej oczu; oraz

(ii) rutynowe badanie oczu wchodzi w zakres kolejnych badan w trybie przedluzania i wznawiania orzeczen
lekarskich.

2) W odniesieniu do orzeczenia lekarskiego 2. klasy:

(i) rutynowe badanie oczu wchodzi w zakres pierwszego badania oraz wszystkich badafi w trybie przedtuzania
i wznawiania orzeczen lekarskich; oraz

(ii) kompleksowe badanie oczu jest przeprowadzane zgodnie ze wskazaniem klinicznym.
¢) Ostro$¢ widzenia na odleglo$¢, z korekcja lub bez korekeji, musi mie¢ wartosé:

1) w przypadku orzeczen lekarskich 1. klasy, 6/9 (0,7) lub lepszg w kazdym oku oddzielnie, a w odniesieniu do
widzenia obuocznego 6,6 (1,0) lub lepsza;

2) w przypadku orzeczen lekarskich 2. klasy, 6/12 (0,5) lub lepsza w kazdym oku oddzielnie, a w odniesieniu do
widzenia obuocznego 6/9 (0,7) lub lepsza. Wnioskodawcy, u ktérych widzenie w jednym oku nie miesci sie
w granicach normy, mogg zosta¢ uznani za sprawnych w porozumieniu z wladza uprawniong do licencjonowania
pod warunkiem przejicia oceny okulistycznej z pozytywnym wynikiem;

3) wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o pierwsze wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy, u ktérych widzenie w jednym
oku nie miesci si¢ w granicach normy, uznaje si¢ za niesprawnych. Przy przedluzaniu orzeczenia lekarskiego
wnioskodawcy z nabytym, niemieszczacym si¢ w granicach normy widzeniem w jednym oku s3 kierowani do
wladzy uprawnionej do licencjonowania i mogg zosta¢ uznani za sprawnych, jezeli jest mato prawdopodobne, ze
bedzie to kolidowaé z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych z posiadanej licencji.

d) Wnioskodawcy sa w stanie odczytal tablice do badaii wzroku N5 (lub réwnowazng) z odleglosci 30-50 cm oraz
tablice do badan wzroku N14 (lub réwnowazng) z odlegltosci 100 cm, z korekeja, jezeli zostala przepisana.

e) Wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy musza wykaza¢ si¢ prawidlowym polem
widzenia i prawidlowym widzeniem dwuocznym.

f) Wnioskodawcy, ktérzy przeszli operacje oczu, moga zosta¢ uznani za sprawnych pod warunkiem uzyskania pozy-
tywnej oceny okulistycznej.

g) Wnioskodawcy z rozpoznaniem klinicznym stozka rogéwki moga zosta¢ uznani za sprawnych pod warunkiem
uzyskania pozytywnego wyniku badania wzroku przeprowadzonego przez okuliste. Wnioskodawcy ubiegajacy sie
o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy sa kierowani do wladzy uprawnionej do licencjonowania.

h) Wnioskodawcy cierpigcy na:
1) astygmatyzm;
2) anizometropie;
moga zosta¢ uznani za sprawnych pod warunkiem uzyskania pozytywnego wyniku oceny okulistycznej.

i) Wnioskodawcéw cierpigcych na diplopi¢ uznaje si¢ za niesprawnych.

j) Okulary i soczewki kontaktowe. Jezeli zadowalajaca czynno$¢ wzrokowa jest osiggana tylko dzigki zastosowaniu
korekgji:

1) (i) w odniesieniu do widzenia na odleglo$¢, okulary lub szkla kontaktowe musza by¢ uzywane przez caly czas
wykonywania przywilejow wynikajacych z odpowiednich licencji;

(i) w odniesieniu do widzenia bliskiego, para okularéw do korekeji widzenia bliskiego musi by¢ fatwo dostgpna
w czasie wykonywania przywilejow wynikajacych z odpowiedniej licencji;

2) zapasowa para okularéw o podobnych wlasciwosciach korygujacych musi by¢ tatwo dostgpna do natychmiasto-
wego uzycia podczas wykonywania przywilejow wynikajacych z odpowiednich licencji;

3) §rodki korekcyjne musza zapewniaé optymalng czynno§¢ wzrokows, by¢ dobrze tolerowane i odpowiednie do
celow lotniczych;

4) w przypadku stosowania soczewek kontaktowych, muszg by¢ one odpowiednie do widzenia na odlegtos¢, jedno-
ogniskowe, niebarwione oraz dobrze tolerowane;

5) wnioskodawcy z powazna wada refrakcji musza korzystaé z soczewek kontaktowych lub soczewek okularowych
o wysokim wspotczynniku zatamania;
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6) w celu spelnienia wymagan dotyczacych widzenia stosuje si¢ nie wigcej niz jedng pare okulardw;
7) nie stosuje si¢ soczewek ortokeratologicznych.

MED.B.075 Widzenie barw

a) Wnioskodawcy wykazuja zdolno$¢ do tatwego postrzegania koloréw, ktére s niezbedne do bezpiecznego wykony-
wania czynnosci lotniczych.

b) Badanie

1) Wnioskodawcy przechodzg testy Ishihary na potrzeby pierwszego wydania orzeczenia lekarskiego.

2) Wnioskodawcow, ktérzy nie przejda testow Ishihary, poddaje si¢ dalszym badaniom postrzegania koloréw w celu
ustalenia, czy prawidlowo rozpoznajg barwy.

¢) W odniesieniu do orzeczen lekarskich 1. klasy wnioskodawcy normalnie postrzegaja lub prawidlowo rozpoznaja
barwy. Wnioskodawcéw, ktérzy nie przejdg dalszych badan dotyczacych postrzegania koloréw, uznaje si¢ za
niesprawnych. Wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy sa kierowani do wiadzy
uprawnionej do licencjonowania.

d) Jezeli wnioskodawca nie posiada dostatecznie dobrego postrzegania barw w przypadku orzeczen lekarskich 2. klasy,
jego przywileje lotnicze zostaja ograniczone wylacznie do lotéw dziennych.

MED.B.080 Otorynolaryngologia

a) U wnioskodawcéw nie wystepuja zadne nieprawidlowosci w zakresie czynnosci uszu, nosa, zatok lub gardla, w tym
jamy ustnej, zebéw oraz krtani, ani jakiekolwiek czynne schorzenia, wrodzone lub nabyte, ostre lub przewlekle, ani
jakiekolwiek nastepstwa operacji lub urazu, mogace kolidowaé z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow
wynikajacych z odpowiednich licencji.

b) Poziom slyszenia zapewnia bezpieczne wykonywanie przywilejow wynikajacych z odpowiednich licencji.

¢) Badanie

1) Shuch jest sprawdzany podczas wszystkich badan.

(i) Jezeli posiadana licencja ma zosta¢ uzupelniona o uprawnienie do lotéw wedlug wskazai przyrzadéw,
w przypadku orzeczefi lekarskich 1. i 2. klasy badanie audiometrii tonalnej stuchu przeprowadza si¢ podczas
pierwszego badania oraz podczas pdzniejszych badan w trybie przedluzenia lub wznowienia, co pig¢ lat do
osiggniecia wieku 40 lat, a nastepnie co dwa lata.

(i) W przypadku badan z wykorzystaniem audiometru tonalnego, poziom utraty stuchu sprawdzany w kazdym
uchu oddzielnie u wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o pierwsze wydanie orzeczenia lekarskiego nie moze
przekraczaé 35 dB przy ktorejkolwiek z czestotliwosci 500, 1 000 lub 2 000 Hz, badz 50 dB przy czestot-
liwosci 3 000 Hz. Wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o przedluzenie lub wznowienie orzeczenia z wigkszg utrata
stuchu musza wykaza¢ zadowalajacg sprawno$¢ czynnos$ciowq stuchu.

(iii) Wnioskodawcy cierpigcy na niedostuch wykazuja zadowalajacg sprawnos¢ czynnosciowa stuchu.

2) Kompleksowe badanie uszu, nosa i gardla przeprowadza si¢ przy pierwszym wydawaniu orzeczenia lekarskiego
1. klasy, a nastgpnie okresowo zgodnie ze wskazaniem klinicznym.

d) Wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy, u ktorych wystepuje:
1) aktywny stan chorobowy, ostry lub przewlekly, ucha wewnetrznego lub $rodkowego;
2) niezagojona perforacja lub dysfunkcja blon bgbenkowych;
3) zaburzenie ukladu przedsionkowego;
4) istotne zawezenie kanaléw nosowych;
5) dysfunkcja zatok;
6) istotna wada rozwojowa lub istotne, ostre lub przewlekle zakazenie jamy ustnej lub gérnych drég oddechowych;
7) istotne zaburzenie mowy lub glosu;

poddaje si¢ dalszym badaniom i ocenom lekarskim w celu ustalenia, czy schorzenie nie koliduje z bezpiecznym
wykonywaniem przywilejow wynikajacych z posiadanej licencji.
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e) Ocena lotniczo-lekarska:

1) wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy, u ktérych wystepuja zaburzenia czynnosci
przedsionkowej, s kierowani do wladzy uprawnionej do licencjonowania;

2) ocena sprawno$ci wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 2. klasy, cierpiacych na
zaburzenia czynnosci przedsionkowej, jest dokonywana w porozumieniu z wladzg uprawniong do licencjonowania.

MED.B.085 Dermatologia

U wnioskodawcéw nie wystepuja udokumentowane przypadki schorzeni dermatologicznych, ktére moga kolidowaé
z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych z odpowiednich posiadanych licencji.

MED.B.090 Onkologia

a) U wnioskodawcow nie wystepuje udokumentowana pierwotna lub wtérna zlosliwa zmiana, ktéra moze kolidowaé

z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych z odpowiednich licenciji.

b) Po zakoriczeniu leczenia podjgtego w zwiazku z wystgpieniem zlosliwej zmiany wnioskodawcéw poddaje si¢ ocenie
onkologicznej, ktéra musi daé pozytywny wynik, zanim bedzie mozna uznaé ich za sprawnych. Wnioskodawcy
ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy sa kierowani do wladzy uprawnionej do licencjonowania.
Ocena sprawnosci wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia 2. klasy jest dokonywana w porozumieniu
z wladzg uprawniong do licencjonowania.

¢) Wnioskodawcéw z udokumentowang historig lub ustalonym rozpoznaniem klinicznym wewngtrzmézgowego guza
ztosliwego uznaje si¢ za niesprawnych.

SEKCJA 3
Szczegélne wymagania w zakresie orzeczeri lekarskich na potrzeby licencji LAPL

MED.B.095 Badanie lekarskie lub ocena lekarska wnioskodawcéw ubiegajacych sie o wydanie orzeczen lekar-
skich na potrzeby licencji LAPL

a) Wnioskodawce ubiegajacego si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego na potrzeby licencji LAPL poddaje si¢ ocenie
w oparciu o najlepsza praktyke w zakresie medycyny lotniczej.

b) Szczegdlng uwage zwraca si¢ na pelng historie medyczng wnioskodawcy.

¢) Pierwsza ocena, wszystkie kolejne ponowne oceny po osiggnieciu wieku 50 lat, a takze oceny przeprowadzane
w przypadku kiedy lekarz orzecznik nie ma dostgpu do pelnej historii medycznej wnioskodawcy, muszg obejmowac
€O najmnie;j:
1) badanie kliniczne;
2) pomiar ci$nienia tetniczego krwi;
3) badanie moczu;
4) badanie wzroku;
5) badanie stuchu.
d) Po przeprowadzeniu pierwszej oceny kolejne ponowne oceny do osiagnigcia wieku 50 lat musza obejmowaé:

1) ocen¢ historii medycznej posiadacza licencji LAPL; oraz

2) elementy okre$lone w lit. ¢), uznane za niezbedne przez centrum medycyny lotniczej, lekarza orzecznika medycyny
lotniczej lub lekarza medycyny ogélnej zgodnie z najlepsza praktyka w zakresie medycyny lotniczej.

PODCZESC C
WYMAGANIA DOTYCZACE SPRAWNOSCI FIZYCZNEJ 1 PSYCHICZNE] PERSONELU POKEADOWEGO

SEKCJA 1
Wymagania ogdlne
MED.C.001 Warunki ogélne

Czlonkowie personelu pokladowego wykonuja obowiazki nakladane na nich przez przepisy w dziedzinie bezpieczenstwa
lotniczego na pokladzie statku powietrznego wylacznie w przypadku, gdy spelniaja stosowne wymagania okreslone
w niniejszej czesci.
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MED.C.005 Oceny lotniczo-lekarskie

a) Czlonkow personelu pokladowego poddaje si¢ ocenie lotniczo-lekarskiej, aby sprawdzi¢, czy nie cierpig na dolegli-
wosci fizyczne lub psychiczne mogace doprowadzi¢ do utraty zdolnoSci lub niemoznosci wykonywania
spoczywajacych na nich obowigzkéw w zakresie bezpieczenstwa.

b) Kazdego czlonka personelu pokladowego poddaje si¢ ocenie lotniczo-lekarskiej przed pierwszym przypisaniem mu
obowiazkow na statku powietrznym, a nastgpnie co najmniej raz na 60 miesigcy.

¢) W przypadku gdy wymagania okreSlone w MED.D.040 s3 spelnione, oceny lotniczo-lekarskiej dokonuje lekarz
orzecznik medycyny lotniczej, centrum medycyny lotniczej lub lekarz medycyny pracy.

SEKCJA 2
Wymagania w zakresie oceny lotniczo-lekarskiej personelu pokladowego

MED.C.020 Warunki ogélne

Czlonkowie personelu pokladowego sa wolni od wszelkiej:

a) wrodzonej lub nabytej nieprawidtowosci;

b) czynnej, utajonej, ostrej lub przewleklej choroby lub niepetnosprawnosci;

¢) rany, urazu lub nastgpstw operacji; oraz

d) bezposrednich lub ubocznych skutkéw przyjmowania jakichkolwiek lekéw o dzialaniu leczniczym, diagnostycznym
lub profilaktycznym wydawanych na recepte lub bez recepty, ktérych dzialanie pociggaloby za sobg czeSciows
niewydolno$¢ czynnosciowa mogaca doprowadzi¢ do utraty zdolnosci lub niemoznosci wykonywania spoczywajacych

na nich obowigzkéw w zakresie bezpieczenstwa.

MED.C.025 Zakres oceny lotniczo-lekarskiej

a) Pierwsza ocena lotniczo-lekarska obejmuje co najmniej:
1) ocen¢ historii medycznej czlonka personelu pokladowego skladajacego wniosek; oraz
2) badania kliniczne:
(i) ukladu sercowo-naczyniowego;
(ii) ukladu oddechowego;
(i) ukladu migsniowo-szkieletowego;
(iv) otorynolaryngologiczne;
(v) ukladu wzrokowego; oraz
(vi) widzenia barw.
b) Kazda kolejna ponowna ocena lotniczo-lekarska musi obejmowac:
1) oceng historii medycznej cztonka personelu pokladowego; oraz

2) badanie kliniczne, w przypadku gdy jego przeprowadzenie zostanie uznane za konieczne zgodnie z najlepsza
praktyka w zakresie medycyny lotniczej.

¢) Do celéw lit. a) i b), w przypadku zaistnienia jakichkolwiek watpliwosci lub zgodnie ze wskazaniem klinicznym, ocena
lotniczo-lekarska cztonka personelu pokladowego obejmuje kazde dodatkowe badanie lekarskie, test lub oceng uzupel-
niajacyg, ktorych przeprowadzenie uznaje za konieczne lekarz orzecznik medycyny lotniczej, centrum medycyny
lotniczej lub lekarz medycyny pracy.

SEKCJA 3

Dodatkowe wymagania dotyczgce posiadaczy lub kandydatéw ubiegajgcych si¢ o wydanie zaswiadczenia personelu
pokladowego

MED.C.030 Raport medyczny dotyczacy personelu pokladowego

a) Po zakoficzeniu oceny lotniczo-lekarskiej posiadacze oraz kandydaci ubiegajacy si¢ o wydanie za$wiadczenia personelu
pokladowego:

1) otrzymuja od lekarza orzecznika medycyny lotniczej, centrum medycyny lotniczej lub lekarza medycyny pracy
raport medyczny dotyczacy personelu pokladowego; oraz
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2) przedstawiaja zatrudniajagcym ich operatorom informacje zwigzane z wynikiem oceny lub kopi¢ raportu medycz-
nego dotyczacego personelu pokladowego.

b) Raport medyczny dotyczgcy personelu poktadowego

Raport medyczny dotyczacy personelu poktadowego wskazuje date przeprowadzenia oceny lotniczo-lekarskiej, okresla,
czy czlonek personelu pokladowego zostal uznany za sprawnego czy niesprawnego, wyznacza date kolejnej oceny
lotniczo-lekarskiej oraz, w stosownych przypadkach, uwzglednia wszelkie ograniczenia. Jakiekolwiek inne elementy sa
objete tajemnica lekarska zgodnie z MED.A.015.

MED.C.035 Ograniczenia

a) Jezeli posiadacze zaswiadczenia personelu pokladowego nie spelniajg w pelni wymagan zdrowotnych okreslonych
w sekcji 2, lekarz orzecznik medycyny lotniczej, centrum medycyny lotniczej lub lekarz medycyny pracy rozpatruje,
czy s3 oni w stanie w bezpieczny sposob petni¢ obowiazki czlonka personelu pokladowego przy stosowaniu si¢ do
jednego lub wigkszej liczby ograniczen.

b) Wszelkie ograniczenia dotyczace wykonywania przez personel pokladowy przywilejow wynikajacych z zaswiadczenia
zostajg okreSlone w raporcie medycznym dotyczacym personelu pokladowego i s3 cofane wylacznie przez lekarza
orzecznika medycyny lotniczej, centrum medycyny lotniczej lub przez lekarza medycyny pracy w porozumieniu
z lekarzem orzecznikiem medycyny lotniczej.

PODCZESC D
LEKARZE ORZECZNICY MEDYCYNY LOTNICZE], LEKARZE MEDYCYNY OGOLNE], LEKARZE MEDYCYNY
PRACY
SEKCJA 1
Lekarze orzecznicy medycyny lotniczej
MED.D.001 Przywileje

a) Do przywilejow lekarza orzecznika medycyny lotniczej nalezy wydawanie, przedtuzanie i wznawianie orzeczen lekar-
skich 2. klasy oraz orzeczen lekarskich na potrzeby licencji LAPL, a takze przeprowadzanie odpowiednich badan
i ocen lekarskich.

b) Posiadacze certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej moga wnioskowaé o rozszerzenie przystugujacych im
przywilejow o badania lekarskie dotyczace przedtuzania i wznawiania orzeczen lekarskich 1. klasy, jezeli spelniaja
wymagania okre§lone w MED.D.015.

¢) Zakres przystugujacych lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej przywilejow oraz wszelkich zwigzanych z tym
uwarunkowan okresla certyfikat.

d) Posiadacze certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej nie przeprowadzaja badan ani ocen lotniczo-lekarskich
w panstwach czlonkowskich innych niz panstwo czlonkowskie, ktore wydalo ich certyfikat lekarza orzecznika medy-
cyny lotniczej, chyba ze:

1) otrzymali od przyjmujacego panstwa czlonkowskiego zezwolenie na prowadzenie dzialalnosci zawodowej jako
lekarz specjalista;

2) poinformowali wlasciwy organ przyjmujacego paristwa cztonkowskiego o zamiarze przeprowadzania bada i ocen
lotniczo-lekarskich oraz wydawania orzeczen lekarskich w zakresie przywilejow przystugujacych im jako lekarzom
orzecznikom medycyny lotniczej; oraz

3) zostali poinstruowani przez wlasciwy organ przyjmujacego panstwa czlonkowskiego.

MED.D.005 Wniosek

a) Forme i sposéb sporzadzenia wniosku o wydanie certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej okresla whasciwy
organ.

b) Wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej przekazuja wilasciwemu
organowi:

1) swoje dane osobowe oraz adres zawodowy;

2) dokumentacje wykazujgca, Ze spelniajg wymagania okreslone w MED.D.010, w tym zaswiadczenie o ukoficzeniu
szkolenia z zakresu medycyny lotniczej wlasciwego dla przywilejow, o przyznanie ktérych si¢ ubiegaja;

3) pisemne o$wiadczenie, ze lekarz orzecznik medycyny lotniczej bedzie wydawal orzeczenia lekarskie w oparciu
o wymagania okreslone w niniejszej czgsci.

¢) Jezeli lekarz orzecznik medycyny lotniczej podejmuje si¢ przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich w wigkszej liczbie
miejsc niz jedno, dostarcza wlasciwemu organowi odpowiednie informacje dotyczace wszystkich miejsc prowadzenia
praktyki orzeczniczej.
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MED.D.010 Wymagania w zakresie wydawania certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej
Whnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej przyznajacego przywileje

w zakresie pierwszego wydania, przedtuzania oraz wznawiania orzeczen lekarskich 2. klasy:

a) posiadajg pelne kwalifikacje oraz prawo wykonywania zawodu lekarza, a takze zaswiadczenie o ukonczeniu specja-
listycznego szkolenia;

b) maja odbyte podstawowe szkolenie z zakresu medycyny lotniczej;
¢) wykazuja wlasciwemu organowi, ze:

1) dysponuja whasciwym zapleczem, procedurami, dokumentacja oraz sprawnymi urzadzeniami odpowiednimi do
przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich; oraz

2) stosujg procedury i przestrzegaja warunkéw niezbednych do zapewnienia tajemnicy lekarskiej.

MED.D.015 Wymagania w zakresie rozszerzania przywilejéw

Whnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej rozszerzajacego przywileje
w zakresie przedluzania oraz wznawiania orzeczen lekarskich 1. klasy posiadaja wazny certyfikat lekarza orzecznika
medycyny lotniczej oraz:

a) przeprowadzili co najmniej 30 badan na potrzeby wydania, przedtuzenia lub wznowienia orzeczen lekarskich 2. klasy
w ciggu maksymalnie 5 lat przed zlozeniem wniosku;

b) przeszli specjalistyczne szkolenie z zakresu medycyny lotniczej; oraz

) przeszli szkolenie praktyczne w centrum medycyny lotniczej lub pod nadzorem wiadzy uprawnionej do licencjono-
wania.

MED.D.020 Szkolenia z zakresu medycyny lotniczej

a) Szkolenia z zakresu medycyny lotniczej zatwierdza wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktérym przeprowa-
dzajaca je organizacja ma swoje gléwne miejsce prowadzenia dzialalnoSci. Organizacja przeprowadzajaca szkolenie
wykazuje, ze zakres szkolenia jest odpowiedni i ze osoby odpowiedzialne za jego prowadzenie dysponujg odpowiednia
wiedzg i doswiadczeniem.

b) Z wyjatkiem przypadku szkolenia od$wiezajacego, szkolenia koncza si¢ egzaminem pisemnym z zakresu zagadnief
omawianych podczas szkolenia.

¢) Organizacja przeprowadzajaca szkolenie wydaje wnioskodawcom certyfikat jego ukoriczenia po zdaniu egzaminu.

MED.D.025 Zmiany w ramach certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej

a) Lekarze orzecznicy medycyny lotniczej powiadamiaja wilasciwy organ o nastepujacych zmianach mogacych mieé
wplyw na ich certyfikat:

1) wobec lekarza orzecznika medycyny lotniczej toczy si¢ postgpowanie dyscyplinarne lub wyjasniajace prowadzone
przez lekarski organ kontrolny;

2) w zakresie warunkéw, na ktorych certyfikat zostat przyznany, zaszly zmiany, w tym zmiany w tresci o§wiadczen
dotaczonych do wniosku;

3) wymagania zwigzane z wydaniem nie sg juz spelniane;

4) nastapita zmiana miejsca prowadzenia praktyki lub adresu do celéw korespondencji lekarza orzecznika medycyny
lotniczej.

b) Niedostarczenie wlasciwym wiladzom odpowiednich informacji skutkuje zawieszeniem lub cofnigciem przywilejow
wynikajacych z certyfikatu na podstawie decyzji wlasciwego organu, ktéry zawiesza lub cofa certyfikat.

MED.D.030 Wazno$¢ certyfikatow lekarza orzecznika medycyny lotniczej

Certyfikat lekarza orzecznika medycyny lotniczej jest wydawany na okres nie dluzszy niz 3 lata. Jest on przedtuzany pod
warunkiem, Ze jego posiadacz:

a) nadal spelnia ogélne warunki prowadzenia praktyki lekarskiej i jest zarejestrowany jako osoba wykonujaca zawdd
lekarza zgodnie z przepisami prawa krajowego;

b) przeszedt szkolenie od$wiezajace z zakresu medycyny lotniczej w ciagu ostatnich 3 lat;
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¢) co roku przeprowadzal co najmniej 10 badan lotniczo-lekarskich;
d) przestrzega warunkéw wydanego mu certyfikatu; oraz
¢) korzysta z przystugujacych mu przywilejow zgodnie z niniejsza czescia.

SEKCJA 2
Lekarze medycyny ogdlnej
MED.D.035 Wymagania w odniesieniu do lekarzy medycyny ogélnej
a) Lekarze medycyny ogélnej pelnig funkcje lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej wylacznie w zakresie wydawania

orzeczen lekarskich na potrzeby licencji LAPL:

1) jezeli prowadza dzialalno$¢ w panstwie czlonkowskim, w ktérym dysponuja odpowiednim dostgpem do pelnej
dokumentacji medycznej dotyczacej wnioskodawcéw; oraz

2) zgodnie z wszelkimi dodatkowymi wymaganiami ustanowionymi na mocy przepiséw prawa krajowego.

b) Aby méc wydawal orzeczenia lekarskie na potrzeby licencji LAPL, lekarze medycyny ogdlnej musza posiadaé pelne
kwalifikacje i prawo wykonywania zawodu lekarza zgodnie z przepisami prawa krajowego.

¢) Lekarze medycyny ogdlnej pelniacy funkcje lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej zglaszaja fakt prowadzenia
przedmiotowej dzialalno$ci wlasciwemu organowi.

SEKCJA 3
Lekarze medycyny pracy
MED.D.040 Wymagania w odniesieniu do lekarzy medycyny pracy
Lekarze medycyny pracy dokonuja ocen lotniczo-lekarskich personelu poktadowego wyltacznie w przypadku, gdy:

a) wlaSciwy organ uzna, ze odpowiedni krajowy system dotyczacy higieny pracy jest w stanie zapewni¢ zgodno$¢ ze
stosownymi wymaganiami niniejszej czesci;

b) posiadaja prawo wykonywania zawodu lekarza i kwalifikacje w zakresie medycyny pracy zgodnie z przepisami prawa
krajowego; oraz

¢) posiadaja wiedzg z zakresu medycyny lotniczej dotyczaca Srodowiska pracy personelu pokladowego.




